
P O R A D N İK  T E C H N İC Z N Y

Zawór poziomujący: usterki,
wymiana i konserwacja
Mechaniczny zawór poziomujący w zawieszeniu pneumatycznym ciężarówek
i naczep: zasada działania, objawy usterek, kroki wymiany i regulacja dźwigni.
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Jeśli w ciągniku siodłowym, autobusie lub naczepie z zawieszeniem pneumatycznym
(miechowym) zauważysz, że jedna strona pojazdu stoi niżej od drugiej, że wysokość ramy stale
się zmienia niezależnie od obciążenia albo że poziom względem rampy lub krawężnika nie jest
utrzymywany, jednym z pierwszych elementów, które należy sprawdzić, jest zawór poziomujący.
W układach zawieszenia pneumatycznego ciężarówek, ciągników, autobusów i przyczep zawór
ten utrzymuje ramę na stałej wysokości jezdnej niezależnie od obciążenia osi; napełnia miechy
powietrzem lub je opróżnia. Pod nazwą pojawiającą się w niemieckiej dokumentacji technicznej,
Niveauregelventil, w warsztacie bywa nazywany „zaworem wysokości", „zaworem poziomu" lub
„zaworem regulacji miechów". Ten poradnik zebrał dla serwisantów pojazdów ciężarowych
zasadę działania mechanicznego zaworu poziomującego, jego najczęstsze usterki, prawidłowe
kroki wymiany oraz punkty kontrolne w warunkach warsztatowych.

Nota redakcyjna (E-E-A-T): Ten poradnik techniczny został przygotowany przez zespół
techniczny VADEN w oparciu o doświadczenie warsztatowe z układami zawieszenia
pneumatycznego pojazdów ciężarowych oraz praktykę dokumentacji producentów OE. Podane
tu wartości są typowymi zakresami referencyjnymi; w zakresie dokładnej wysokości jezdnej,
momentów dokręcania i ciśnień właściwych dla danego pojazdu należy zawsze kierować się
aktualną instrukcją serwisową OE tego pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesień 2026. Dobór
wymiarów komponentów opiera się na właściwej rodzinie norm międzynarodowych
(ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikacji OE producenta.

Czym jest mechaniczny zawór poziomujący? Zadanie i zasada
działania

Mechaniczny zawór poziomujący to pneumatyczny zawór sterujący, który za pośrednictwem
dźwigni i cięgła łączącego mechanicznie wykrywa odległość między osią a ramą i —
napełniając miechy powietrzem lub je opróżniając — utrzymuje wysokość jezdną pojazdu na
stałym poziomie niezależnie od obciążenia.

Zasada działania opiera się na logice „sprzężenia zwrotnego". Korpus zaworu jest zamocowany
na ramie; dźwignia sterująca zaworu jest natomiast połączona pionowym cięgłem (linkiem) z
osią lub wahaczem. Gdy pojazd zostaje obciążony i rama zbliża się do osi (miech się ściska),
dźwignia obraca się do góry, otwiera się zawór wlotowy w zaworze, a powietrze ze zbiornika
napełnia miechy, podnosząc ramę z powrotem do góry, na wysokość nominalną. Gdy obciążenie
zostaje zdjęte, rama się podnosi, dźwignia obraca się w dół, tym razem otwiera się zawór
wydechowy i nadmiar powietrza z miecha zostaje wypuszczony do atmosfery; rama ponownie
opada do poziomu nominalnego. Gdy dźwignia znajdzie się dokładnie w pozycji
poziomej/neutralnej, oba zawory zamykają się i zawór pozostaje w pozycji „równowagi" (pasmo
neutralne); nie zużywa powietrza na próżno.

Dzięki tej ciągłej korekcji pojazd — pusty czy w pełni załadowany — stoi na tej samej wysokości
ramy. Stała wysokość jezdna to nie tylko komfort; ma ona krytyczne znaczenie także dla kąta
reflektorów, kąta wału napędowego, wyrównania drzwi/rampy oraz geometrii zawieszenia.
Większość zaworów posiada pasmo opóźnienia (tłumienia), które zapobiega „pompowaniu"
układu przy nagłej zmianie obciążenia; przy krótkotrwałych uderzeniach drogowych zawór nie
reaguje, a włącza się wyłącznie przy trwałej różnicy poziomu.
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Korpus: Zwykle odlew ze stopu aluminium; mieści porty zasilania, miecha (delivery) i wydechu.

Dźwignia sterująca (dźwignia siłownika): Mechaniczna dźwignia wykrywająca odległość
rama–oś, połączona z cięgłem.

Mechanizm krzywkowy / mimośrodowy: Wewnętrzny mechanizm przenoszący ruch dźwigni
na zawory wlotowy i wydechowy.

Zawór wlotowy i wydechowy: Dwustronnie działający zespół zaworów napełniający miech
powietrzem i wypuszczający jego nadmiar.

Element opóźniający/tłumiący: Tłumienie zapobiegające zbędnej korekcji przy krótkich
uderzeniach.

Cięgło łączące (link) i przeguby: Pionowe cięgło z przegubami kulowymi łączące dźwignię
zaworu z osią.

Oring i uszczelki: Elementy elastomerowe zapobiegające wewnętrznym przeciekom między
portami.

Różnica między zaworem jednostronnym a dwustronnym (dwumiechowym)
W prostych zastosowaniach jeden zawór z jednym wyjściem zasila wspólnie oba miechy osi.
Natomiast w autobusach i niektórych ciągnikach, gdzie wymagana jest kontrola przechyłu na
zakrętach i dokładniejsze wyrównanie, stosuje się zawory z dwoma wyjściami (twin/duplex)
sterujące oddzielnie prawym i lewym miechem albo dwa zawory na jedną oś. Układ
dwumiechowy ogranicza przechylanie się pojazdu do wewnątrz przy wjeździe w zakręt i
niezależnie koryguje różnicę poziomu prawa–lewa. Dlatego przy doborze zaworu liczba i układ
portów są zależne od pojazdu.

Typy z opóźnieniem (tłumione) i bez opóźnienia
Zawory bez opóźnienia (natychmiastowe) reagują na różnicę poziomu od razu; stosuje się je w
lekkich przyczepach i niektórych prostych zastosowaniach. Zawory z opóźnieniem czekają
natomiast na trwałą zmianę poziomu i wtedy się włączają; zmniejsza to zużycie powietrza i
zapobiega zmęczeniu zaworu oraz sprężarki poprzez ciągłe napełnianie i opróżnianie miecha
przy uderzeniach drogowych. W autobusach i ciężkich ciągnikach zwykle preferuje się typ z
opóźnieniem.

Pozycja w układzie i związek z ręcznym podnoszeniem
Zawór poziomujący jest zwykle montowany w pobliżu osi zawieszenia, zamocowany na stałe do
ramy i z dźwignią połączoną cięgłem z osią. Jeśli pojazd posiada funkcję podnoszenia-
opuszczania (kneeling) lub ręczną dźwignię poziomu obciążenia, funkcja ta jest zwykle
realizowana przez oddzielny zawór sterujący lub przez obejście (bypass) zaworu poziomu;
zadaniem mechanicznego zaworu poziomu jest natomiast automatyczne utrzymywanie stałej
wysokości podczas jazdy.

Ta stała wysokość ramy wyznacza również wysokość płaszczyzny sprzęgu między ciągnikiem a
naczepą; kontrole przy sprzęganiu i rozprzęganiu opisuje poradnik siodło (piąte koło): usterki,
diagnostyka i wymiana.

https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/fifth-wheel-faults-diagnosis-replacement-guide
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/fifth-wheel-faults-diagnosis-replacement-guide
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Typowe zastosowanie i dopasowanie

Zastosowanie / segment Przykładowe użycie Kluczowa cecha

Oś tylna ciągnika (zawieszenie
pneumatyczne)

Stabilizacja wysokości jezdnej Jedno-/dwuwyjściowy, typ z
opóźnieniem

Autobus / midibus Stabilizacja poziomu przy obciążeniu
pasażerami + kontrola przechyłu

Oddzielne sterowanie prawa-
lewa (podwójny zawór)

Przyczepa / naczepa
(pneumatyczna)

Utrzymanie wysokości ramy przy
obciążeniu

Prosty, trwały, jednowyjściowy

Pojazd z osprzętem
kneeling/podnoszącym

Automatyczny poziom + ręczne
podnoszenie

Zintegrowany z dodatkowym
zaworem sterującym

Pojazd z osprzętem EBS/ECAS Elektroniczna kontrola poziomu
(rezerwowa/dodatkowa mechaniczna)

Wraz z ECAS lub zamiast niego

Weryfikacja numeru części: Choć zawory poziomujące wyglądają zewnętrznie bardzo podobnie,
kąt pasma neutralnego (równowagi), wielkość opóźnienia, liczba/układ portów, kierunek dźwigni i
ciśnienie zasilania różnią się w zależności od typu. Niewłaściwy typ zaworu może prowadzić do
błędnej wysokości jezdnej, ciągłego zużycia powietrza lub jednostronnego opadania. Przed
montażem koniecznie zweryfikuj dopasowanie na podstawie numeru części OE pojazdu, budowy
portów, strony dźwigni (prawa/lewa) i ewentualnej kompatybilności z ECAS; nie polegaj na
podobieństwie wizualnym.

Objawy usterki i diagnostyka

Usterki zaworu poziomującego zwykle zaczynają się od „pojazd stoi przechylony na jedną stronę"
lub „ciągle jakby uchodzi powietrze". Poniższa tabela podsumowuje najczęściej spotykane w
warsztacie objawy wraz z możliwymi przyczynami i metodami weryfikacji.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Pojazd przechylony na jedną
stronę / jeden narożnik stale
niżej

Zawór nie napełnia miecha
powietrzem (zawór wlotowy
zapieczony) lub link urwany

Podnieś ręcznie dźwignię z pozycji
neutralnej do góry; obserwuj, czy miech się
napełnia i rama się podnosi

Zaparkowany pojazd powoli
osiada, rano stoi niżej

Wewnętrzny przeciek zaworu lub
zawór wydechowy nie zamyka
się całkowicie

Szukaj przecieku pianą mydlaną z portu
wydechowego; wyklucz przeciek miecha i
przewodów

Rama wyżej niż powinna,
miechy nadmiernie
napompowane

Zawór wydechowy się nie
otwiera, błędna regulacja
dźwigni/linku lub dźwignia
wygięta

Zmierz, czy przy wysokości nominalnej
dźwignia jest pozioma/neutralna

Ciągłe zużycie powietrza,
sprężarka pracuje bardzo
często

Zawór nie zamyka się w paśmie
równowagi, przeciek wewnętrzny
lub luz linku

Przy pracującym silniku nasłuchuj ciągłego
przecieku powietrza na porcie
wydechowym i miecha
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Przy obciążeniu poziom się
nie wyrównuje, pojazd
pozostaje nisko

Port zasilania ograniczony, zawór
wlotowy zapieczony, tłumienie
zatkane

Porównaj manometrem ciśnienie zasilania
i ciśnienie doprowadzone do miecha

Poziom wyrównuje się zbyt
późno lub nadmiernie
(pompowanie)

Element opóźniający uszkodzony,
niewłaściwy typ zaworu lub zła
regulacja linku

Porównaj kąt dźwigni i typ zaworu (z
opóźnieniem/bez) ze specyfikacją pojazdu

W zimnie poziom nie jest
utrzymywany, praca
nieregularna

Wilgoć/woda w układzie,
oblodzenie wewnątrz zaworu

Sprawdź osuszacz powietrza i odwodnienie
zbiornika; szukaj źródła wilgoci

Kontrola funkcji testem dźwigni
Najszybszą diagnostyką warsztatową jest test dźwigni. Odłącz cięgło łączące od dźwigni zaworu.
Naciśnij i przytrzymaj dźwignię z pozycji neutralnej do góry: sprawny zawór powinien napełnić
miechy powietrzem, a ten narożnik powinien się podnieść. Naciśnij dźwignię w dół: zawór
powinien wypuścić powietrze z miecha przez wydech, a narożnik powinien opaść. Po zwolnieniu
dźwigni w pozycję neutralną oba ruchy powinny ustać. Jeśli po podniesieniu powietrze nie
napływa, uszkodzona jest strona wlotowa; jeśli po opuszczeniu nie opróżnia się, uszkodzona jest
strona wydechowa.

Test przecieku i rozróżnienie przecieku wewnętrznego
Przy pracującym silniku i układzie pod ciśnieniem nominalnym szuka się przecieku pianą
mydlaną z wylotu wydechu. Ciągłe uchodzenie powietrza z wydechu, gdy dźwignia jest w pozycji
neutralnej, świadczy o tym, że zawór wewnętrzny (zawór wlotowy) nie zamyka się całkowicie lub
że występuje przeciek zwrotny od strony miecha. Uwaga: przyczyną opadania pojazdu nie zawsze
jest zawór — najpierw należy potwierdzić, że miech zawieszenia, przewody i złączki nie przeciekają.
Jeśli miech i przewody są sprawne, a opadanie trwa, wewnętrzny przeciek wskazuje na zawór.

Weryfikacja wysokości jezdnej i kąta dźwigni
Przy pustym pojeździe na płaskim podłożu i pod ciśnieniem nominalnym porównuje się wymiar
referencyjny rama–oś (wysokość jezdną) z wartością OE. W tej pozycji dźwignia zaworu powinna
znajdować się pod kątem neutralnym określonym przez producenta (najczęściej bliskim
poziomu). Jeśli kąt dźwigni jest błędny, pojazd pozostaje albo stale za wysoko, albo za nisko; jest
to zwykle problem długości linku lub regulacji dźwigni, a sam zawór może być sprawny. Dlatego
przed wymianą zaworu należy koniecznie sprawdzić link i regulację.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposażeniowym dla pojazdów użytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulców pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
określa zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewnić zgodny układ, a Europa stosuje
równoważne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Więcej szczegółów znajdziesz w
wymaganiu skuteczności hamowania na drodze w 49 CFR 393.52. Zawsze sprawdzaj konkretne
wartości z aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.

https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
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W Polsce te same wymagania reguluje prawo krajowe: ustawa Prawo o ruchu drogowym określa
obowiązek utrzymania pojazdu w stanie technicznym zapewniającym bezpieczeństwo, a
szczegółowe warunki dla układu hamulcowego zawiera rozporządzenie w sprawie warunków
technicznych pojazdów.

Kroki wymiany / montażu

Środki ochrony indywidualnej (ŚOI) i bezpieczeństwo: Sprężone powietrze i obciążone
zawieszenie mogą spowodować obrażenia. Przed rozpoczęciem pracy unieruchom pojazd na
płaskim podłożu, zaklinuj koła, zatrzymaj silnik i spuść ciśnienie powietrza z obwodu zawieszenia.
Upewnij się, że ciężar ramy spoczywa bezpiecznie na odpowiednim podpórce/podnośniku, a nie
na miechach; przy opróżnianiu miecha rama może nagle opaść. Używaj okularów ochronnych i
rękawic.

Zabezpiecz pojazd: Zaparkuj na płaskim podłożu, zaklinuj koła, wyłącz silnik i ustaw zapłon
w pozycji wyłączonej.

1

Zapisz wymiar referencyjny: Przed wymianą zanotuj aktualną wysokość jezdną (odległość
rama–oś) i kąt dźwigni; będą one odniesieniem przy regulacji nowego zaworu.

2

Spuść ciśnienie: Bezpiecznie opróżnij obwód zawieszenia/miechy; podeprzyj ramę
podpórką i potwierdź na manometrze spadek ciśnienia.

3

Odłącz cięgło łączące: Wymontuj przegub linku łączący dźwignię zaworu z osią; sprawdź
stan przegubu i tulei gumowych, wymień w razie uszkodzenia.

4

Oznacz przewody: Przed demontażem oznacz etykietami lub sfotografuj przewody
zasilania, miecha (prawy/lewy) i wydechu; błędne podłączenie to najczęściej popełniany
błąd.

5

Odłącz przewody powietrza: Poluzuj złączki odpowiednim kluczem; odłącz przewody
elastyczne i rurki bez używania siły, tymczasowo zaślepiając wyloty portów, aby zapobiec
przedostawaniu się zanieczyszczeń.

6

Wymontuj stary zawór: Odkręcając śruby wspornika/montażowe, wyjmij zawór z miejsca;
sprawdź stan punktu mocowania na ramie oraz wspornika.

7

Przygotuj powierzchnię montażową i wspornik: Oczyść z brudu, rdzy i resztek starej
uszczelki; wymień pęknięty lub wygięty wspornik.

8

Umieść nowy zawór: Zamocuj na wsporniku zawór właściwego typu i z dźwignią po
właściwej stronie, tak aby kierunki portów odpowiadały układowi pojazdu; dokręcaj śruby
stopniowo do momentu określonego przez producenta.

9

Podłącz przewody z powrotem: Zgodnie z etykietami podłącz przewody zasilania, miecha i
wydechu do właściwych portów; podłącz szczelnie, nie dokręcając złączek nadmiernie.
Upewnij się, że wylot wydechu jest skierowany w dół/swobodnie.

10

https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/1251
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
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Na co zwrócić uwagę (częste błędy)

Najbardziej krytyczny błąd — pominięcie regulacji dźwigni/linku: Zamontowanie nowego
zaworu i podłączenie linku bez jego regulacji prowadzi do trwałego utrzymywania pojazdu za
wysoko lub za nisko albo do ciągłego zużycia powietrza. Dźwignię zaworu należy koniecznie
ustawić pod neutralnym kątem określonym przez producenta, gdy pojazd znajduje się na
nominalnej wysokości jezdnej.
Natychmiastowe przypisywanie opadania zaworowi: Najczęstsza przyczyna osiadania pojazdu
nie zawsze leży w zaworze. Najpierw należy wykluczyć przecieki miecha zawieszenia, przewodu
elastycznego, złączki i rurki. Wymiana zaworu bez potwierdzenia sprawności miecha/przewodów
najczęściej nie rozwiązuje problemu.

Montaż zaworu o innym paśmie neutralnym/opóźnieniu lub z dźwignią po niewłaściwej stronie
na podstawie podobieństwa wizualnego — błędny poziom i pompowanie.

Podłączenie przegubu linku/tulei z luzem lub o niewłaściwej długości — korekcja z drganiami,
opóźniona lub błędna.

Wylot wydechu skierowany do góry lub zatkany — gromadzenie wody/brudu i zamarzanie
zimą.

Praca bez spuszczenia ciśnienia i podparcia ramy — nagłe opadnięcie ramy, ryzyko
poważnych obrażeń.

Ponowne użycie starych, stwardniałych oringów i uszczelek — przeciek wewnętrzny.

Pominięcie po montażu testu poziomu przy obciążeniu/bez oraz testu przecieku — utrata
poziomu w trasie lub jednostronny przechył.

Wymiana zaworu bez rozwiązania problemu osuszacza powietrza/wilgoci — nowy zawór
również szybko zostanie dotknięty.

Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości to typowe / ogólne zakresy referencyjne dla układów zawieszenia
pneumatycznego pojazdów ciężarowych. Różnią się w zależności od pojazdu i typu zaworu; dla
dokładnych wartości podstawą jest instrukcja serwisowa OE.

Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga

Ciśnienie zasilania układu ~8–12,5 bar (≈116–181 psi) Zależy od pojazdu i obwodu

Ciśnienie robocze miecha
(zawieszenia)

Zmienne wg obciążenia, typowo ~0,5–8
bar

Wg stanu pusty/załadowany

Wyreguluj link i kąt dźwigni: Napełnij układ do ciśnienia nominalnego, ustaw pojazd na
wysokości jezdnej OE i w tej pozycji wyreguluj długość linku oraz podłącz go tak, aby
dźwignia zaworu była neutralna (pozioma). Następnie wykonaj test przecieku, obciąż i
rozładuj pojazd, potwierdzając, że poziom prawidłowo się wyrównuje i pozostaje
zrównoważony.
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Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga

Kąt pasma neutralnego
(równowagi)

Przy wysokości nominalnej dźwignia ≈
pozioma (±kilka stopni strefy martwej)

Podstawą jest specyfikacja OE

Dopuszczalny przeciek
wewnętrzny

W praktyce dąży się do „zera"; mierzalny
przeciek = usterka

W teście mydlanym nie powinno
być ciągłych pęcherzy

Zakres temperatury pracy ~ od −40 °C do +80 °C Granica elastomeru i zamarzania

Charakterystyka korekcji
poziomu

Przy trwałej zmianie obciążenia korekcja
stopniowa i zrównoważona

W typie z opóźnieniem brak reakcji
na krótkie uderzenia

Momenty dokręcania połączeń również różnią się w zależności od typu i rozmiaru śruby; poniższe
wartości są jedynie ogólnym odniesieniem.

Połączenie Typowy zakres momentu Uwaga

Śruba montażowa
korpusu/wspornika (M8)

~20–30 Nm Dokręcaj stopniowo i na krzyż

Śruba montażowa
korpusu/wspornika (M10)

~40–55 Nm Podstawą jest wartość OE

Śruba zaciskowa/mocująca dźwigni Wg specyfikacji producenta
(typowo ~8–15 Nm)

Dokręć po regulacji kąta dźwigni

Złączka przewodu powietrza Wg specyfikacji producenta Nie dokręcaj nadmiernie; nie
zerwij gwintu

Wskazówka warsztatowa: Przed wymianą zaworu poziomującego sprawdź przeguby linku, tuleje
gumowe i kąt dźwigni. Znaczna część reklamacji „pojazd przechylony" wynika z cięgła z luzem lub
wygiętego, z przeciekającego miecha albo z błędnie wyregulowanej dźwigni; zawór najczęściej
jest niewinny.

Czy przy pustym pojeździe pod ciśnieniem nominalnym wysokość jezdna odpowiada wartości
OE?

Czy w tej pozycji dźwignia zaworu jest pod kątem neutralnym (poziomym)?

Czy przeguby linku i tuleje są bez luzu, a cięgło ma właściwą długość?

Czy po naciśnięciu dźwigni w górę miech się napełnia, a po naciśnięciu w dół opróżnia?

Czy wylot wydechu jest swobodny, skierowany w dół i czy w pozycji neutralnej nie ma przecieku
powietrza?

Czy różnica poziomu prawa-lewa mieści się w tolerancji OE (w układzie dwumiechowym/z
dwoma zaworami)?

Konserwacja i żywotność

Mechaniczny zawór poziomujący jest trwały, gdy zasilany jest czystym i suchym powietrzem, a
jego połączenia mechaniczne są utrzymywane w sprawności. Jego głównymi wrogami są wilgoć,
brud i zużycie mechaniczne: zamarzanie, uderzenia miecha/linku i drgania zużywają dźwignię,
przegub i wewnętrzne zawory. Podczas okresowej konserwacji zawór należy oceniać nie jako
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oddzielny element, lecz jako część całego obwodu zawieszenia pneumatycznego i
przygotowania powietrza.

Wymieniaj wkład osuszacza powietrza w odstępach zalecanych przez producenta; odetnij
wilgoć u źródła.

Okresowo (zwłaszcza przed zimą) odwadniaj zbiorniki powietrza, spuszczając nagromadzoną
wodę i olej.

Regularnie sprawdzaj przeguby cięgła łączącego, tuleje gumowe i dźwignię pod kątem
luzu/pęknięć.

Utrzymuj wylot wydechu i ewentualny tłumik w czystości, drożne i skierowane w dół.

Podczas okresowej konserwacji mierz wysokość jezdną pusty/załadowany oraz równowagę
prawa-lewa.

Zamiast wymuszać pracę zaworu wykazującego objawy, ze względu na krytyczne znaczenie
bezpieczeństwa poziomu i zawieszenia preferuj — jeśli typ jest zgodny — jego kompletną
wymianę.

Sprawny zawór poziomujący zwykle pracuje bezawaryjnie przez cały długi okres eksploatacji
pojazdu; jednak w układach wilgotnych, przy połączeniach z luzem lub w pojazdach z zaniedbaną
konserwacją żywotność się skraca. Terminowa reakcja na problemy z poziomem zachowuje
zarówno komfort jazdy i wyrównanie reflektorów/rampy, jak i zapobiega zużyciu opon oraz
przeciążeniu zawieszenia wynikającym z jednostronnego przechyłu.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiązują aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczeństwa
producenta pojazdu. Wartości są ogólnymi odniesieniami dla typowych układów pojazdów ciężarowych; wartości specyficzne dla
modelu należy sprawdzić w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


