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PORADNiIK TECHNICZNY

Zawor poziomujgcey: usterki,
wymiana i konserwacja

Mechaniczny zawoér poziomujgcy w zawieszeniu pneumatycznym cigzaréwek
i naczep: zasada dziatania, objawy usterek, kroki wymiany i regulacja dzwigni.
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Jesli w ciggniku siodtowym, autobusie lub naczepie z zawieszeniem pneumatycznym
(miechowym) zauwazysz, ze jedna strona pojazdu stoi nizej od drugiej, ze wysokosé ramy stale
sie zmienia niezaleznie od obcigzenia albo ze poziom wzgledem rampy lub kraweznika nie jest
utrzymywany, jednym z pierwszych elementdw, ktére nalezy sprawdzi¢, jest zawodr poziomujqgcy.
W uktadach zawieszenia pneumatycznego cigzaréwek, ciggnikdw, autobuséw i przyczep zawor
ten utrzymuje rame na statej wysokosci jezdnej niezaleznie od obcigzenia osi; napetnia miechy
powietrzem lub je opréznia. Pod nazwg pojawiajgcqg sie w niemieckiej dokumentaciji technicznej,
Niveauregelventil, w warsztacie bywa nazywany ,zaworem wysokosci’, ,zaworem poziomu" lub
~zaworem regulacji miechéw". Ten poradnik zebrat dla serwisantéw pojazdéw cigzarowych
zasade dziatania mechanicznego zaworu poziomujgcego, jego najczestsze usterki, prawidtowe
kroki wymiany oraz punkty kontrolne w warunkach warsztatowych.

Nota redakcyjna (E-E-A-T): Ten poradnik techniczny zostat przygotowany przez zespét
techniczny VADEN w oparciu o doSwiadczenie warsztatowe z uktadami zawieszenia
pneumatycznego pojazddw cigzarowych oraz praktyke dokumentacji producentéw OE. Podane
tu wartosci sq typowymi zakresami referencyjnymi; w zakresie doktadnej wysokosci jezdnej,
momentow dokrecania i cisnien wtasciwych dla danego pojazdu nalezy zawsze kierowac sie
aktualng instrukcjq serwisowq OE tego pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesien 2026. Dobor
wymiardw komponentdw opiera sie na wiasciwej rodzinie norm miedzynarodowych
(ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikacji OE producenta.

Czym jest mechaniczny zawor poziomujgcy? Zadanie i zasada
dziatania

Mechaniczny zawor poziomujgcy to pneumatyczny zawoér sterujgcy, ktory za posrednictwem
dzwigni i ciegta tgczgcego mechanicznie wykrywa odlegto§é miedzy osig a ramqi —
napetniajgc miechy powietrzem lub je oprézniajgc — utrzymuje wysokosé jezdnq pojazdu na
statym poziomie niezaleznie od obcigzenia.

Zasada dziatania opiera sie na logice ,sprzezenia zwrotnego'. Korpus zaworu jest zamocowany
na ramie; dzwignia sterujgca zaworu jest natomiast potgczona pionowym ciegtem (linkiem) z
osig lub wahaczem. Gdy pojazd zostaje obcigzony i rama zbliza sie do osi (miech sie §ciska),
dzwignia obraca sie do gory, otwiera sig zawdr wlotowy w zaworze, a powietrze ze zbiornika
napetnia miechy, podnoszgc rame z powrotem do goéry, na wysoko$€¢ nominalng. Gdy obcigzenie
zostaje zdjete, rama sig podnosi, dzwignia obraca sie w dét, tym razem otwiera sig zawor
wydechowy i nadmiar powietrza z miecha zostaje wypuszczony do atmosfery; rama ponownie
opada do poziomu nominalnego. Gdy dzwignia znajdzie sie doktadnie w pozycji
poziomej/neutralnej, oba zawory zamykajq sie i zawér pozostaje w pozycji ,rownowagi’ (pasmo
neutralne); nie zuzywa powietrza na prézno.

Dzieki tej ciggtej korekcji pojazd — pusty czy w petni zatadowany — stoi na tej samej wysokosci
ramy. Stata wysoko$¢ jezdna to nie tylko komfort; ma ona krytyczne znaczenie takze dla kgta
reflektoréw, kqta watu napedowego, wyréwnania drzwi/rampy oraz geometrii zawieszenia.
Wiekszo§¢ zawordw posiada pasmo opdznienia (thumienia), ktére zapobiega ,pompowaniu’”
uktadu przy nagtej zmianie obcigzenia; przy krétkotrwatych uderzeniach drogowych zawér nie
reaguje, a wiqcza sie wytqcznie przy trwatej roznicy poziomu.
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» Korpus: Zwykle odlew ze stopu aluminium; miesci porty zasilania, miecha (delivery) i wydechui.
* Dzwignia sterujgca (dzwignia sitownika): Mechaniczna dzwignia wykrywajgca odlegtosé
rama—o§, potgczona z ciggtem.

* Mechanizm krzywkowy [ mimosrodowy: Wewnetrzny mechanizm przenoszqcy ruch dzwigni
na zawory wlotowy i wydechowy.

e Zawoér wlotowy i wydechowy: Dwustronnie dziatajgcy zesp6t zaworéw napetniajgcy miech
powietrzem i wypuszczajqcy jego hadmiar.

* Element opézniajgcy/ttumigcy: Ttumienie zapobiegajqce zbednej korekcji przy krétkich
uderzeniach.

* Ciegto tgczgce (link) i przeguby: Pionowe ciggto z przegubami kulowymi tgczgce dzwignig
zaworu z osiq.

* Oringiuszczelki: Elementy elastomerowe zapobiegajgce wewnetrznym przeciekom miedzy
portami.

Réznica miedzy zaworem jednostronnym a dwustronnym (dwumiechowym)

W prostych zastosowaniach jeden zawér z jednym wyjsSciem zasila wspdlnie oba miechy osi.
Natomiast w autobusach i niektérych ciggnikach, gdzie wymagana jest kontrola przechytu na
zakretach i doktadniejsze wyréwnanie, stosuje sie zawory z dwoma wyjéciami (twin/duplex)
sterujgce oddzielnie prawym i lewym miechem albo dwa zawory na jednqg os. Uktad
dwumiechowy ogranicza przechylanie sie pojazdu do wewnaqtrz przy wjezdzie w zakret i
niezaleznie koryguje réznice poziomu prawa—lewa. Dlatego przy doborze zaworu liczba i uktad
portéw sq zalezne od pojazdu.

Typy z opdznieniem (ttumione) i bez opéznienia

Zawory bez opdznienia (natychmiastowe) reagujq na réznice poziomu od razu; stosuje sig je w
lekkich przyczepach i niektérych prostych zastosowaniach. Zawory z opdznieniem czekajq
natomiast na trwatq zmiane poziomu i wtedy sie wigczajg; zmniejsza to zuzycie powietrza i
zapobiega zmeczeniu zaworu oraz sprezarki poprzez ciggte napetnianie i opréznianie miecha
przy uderzeniach drogowych. W autobusach i cigzkich ciggnikach zwykle preferuje sie typ z
opdznieniem.

Pozycja w uktadzie i zwigzek z recznym podnoszeniem

Zawor poziomujqcy jest zwykle montowany w poblizu osi zawieszenia, zamocowany na state do
ramy i z dzwigniqg potgczonq ciggtem z osiq. Jesli pojazd posiada funkcje podnoszenia-
opuszczania (kneeling) lub reczng dzwignie poziomu obcigzenia, funkcja ta jest zwykle
realizowana przez oddzielny zawér sterujqcy lub przez obejscie (bypass) zaworu poziomu;
zadaniem mechanicznego zaworu poziomu jest natomiast automatyczne utrzymywanie statej
wysokosci podczas jazdy.

Ta stata wysokos€ ramy wyznacza rowniez wysokoS¢ ptaszczyzny sprzegu miedzy ciggnikiem a

naczepq; kontrole przy sprzeganiu i rozprzeganiu opisuje poradnik siodto (pigte koto): usterki,
diagnostyka i wymiana.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/fifth-wheel-faults-diagnosis-replacement-guide
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/fifth-wheel-faults-diagnosis-replacement-guide
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Typowe zastosowanie i dopasowanie

Zastosowanie [ segment Przyktadowe uzycie Kluczowa cecha

0% tylna ciggnika (zawieszenie
pneumatyczne)

Jedno-/dwuwyjsciowy, typ z
opodznieniem

Stabilizacja wysokosci jezdnej

Autobus [/ midibus Stabilizacja poziomu przy obcigzeniu

pasazerami + kontrola przechytu

Oddzielne sterowanie prawa-
lewa (podwéjny zawér)

Przyczepa [ naczepa
(pneumatyczna)

Utrzymanie wysokos$ci ramy przy Prosty, trwaty, jednowyjsciowy

obcigzeniu

Pojazd z osprzetem
kneeling/podnoszgcym

Automatyczny poziom + reczne
podnoszenie

Zintegrowany z dodatkowym
zaworem sterujgcym

Pojazd z osprzetem EBS/ECAS Elektroniczna kontrola poziomu

(rezerwowa/dodatkowa mechaniczna)

Wraz z ECAS lub zamiast niego

Weryfikacja numeru czesci: Cho¢ zawory poziomujgce wyglgdajq zewnetrznie bardzo podobnie,
kgt pasma neutralnego (réwnowogi), wielkos¢ opbznienia, liczba/uktad portdw, kierunek dzwigni i

ciSnienie zasilania rézniq sie w zaleznosci od typu. Niewtasciwy typ zaworu moze prowadzi¢ do

btednej wysokosci jezdnej, ciggtego zuzycia powietrza lub jednostronnego opadania. Przed
montazem koniecznie zweryfikuj dopasowanie na podstawie numeru czgéci OE pojazdu, budowy
portoéw, strony dzwigni (prawa/lewa) i ewentualnej kompatybilnosci z ECAS; nie polegaj na

podobienstwie wizualnym.

Objawy usterki i diagnostyka

Usterki zaworu poziomujgcego zwykle zaczynajq sig¢ od ,pojazd stoi przechylony na jedng strone”
lub ,ciggle jakby uchodzi powietrze". Ponizsza tabela podsumowuje najczesciej spotykane w

warsztacie objawy wraz z mozliwymi przyczynami i metodami weryfikacii.

Objaw

Pojazd przechylony na jedng
strong / jeden naroznik stale
nizej

Zaparkowany pojazd powoli
osiada, rano stoi nizej

Rama wyzej niz powinna,
miechy nadmiernie
napompowane

Ciggte zuzycie powietrza,
sprezarka pracuje bardzo
czesto

Mozliwa przyczyna

Zawér nie napetnia miecha
powietrzem (zawér wiotowy
zapieczony) lub link urwany

Wewnetrzny przeciek zaworu lub
zawér wydechowy nie zamyka
sie catkowicie

Zawér wydechowy sie nie
otwiera, btedna regulacja
dzwigni/linku lub dzwignia
wygieta

Zawor nie zamyka si¢ w pasmie

rébwnowagi, przeciek wewnetrzny
lub luz linku

Kontrola [ weryfikacja

Podnies recznie dzwignie z pozyciji
neutralnej do gory; obserwuj, czy miech sig
napetnia i rama sige podnosi

Szukaj przecieku piang mydlang z portu
wydechowego; wyklucz przeciek miecha i
przewodow

Zmierz, czy przy wysokosci nominalnej
dzwignia jest pozioma/neutralna

Przy pracujgcym silniku nastuchuj ciggtego
przecieku powietrza na porcie
wydechowym i miecha
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Przy obcigzeniu poziom sie Port zasilania ograniczony, zawér  Porbwnaj manometrem ci$nienie zasilania
nie wyréwnuje, pojazd wlotowy zapieczony, ttumienie i ciSnienie doprowadzone do miecha
pozostaje nisko zatkane

Poziom wyréwnuje sig zbyt Element opdzniajgcy uszkodzony,  Poréwnaj kgt dzwigni i typ zaworu (z

p6zno lub nadmiernie niewtasciwy typ zaworu lub zta opdznieniem/bez) ze specyfikacjq pojazdu
(pompowanie) regulacja linku

W zimnie poziom nie jest Wilgo¢/woda w uktadzie, Sprawdz osuszacz powietrza i odwodnienie
utrzymywany, praca oblodzenie wewngqtrz zaworu zbiornika; szukaj zrédta wilgoci

nieregularna

Kontrola funkcji testem dzwigni

Najszybszqg diagnostykq warsztatowq jest test dzwigni. Odtqcz ciegto tqczgce od dzwigni zaworu.
Nacidnij i przytrzymaj dzwignie z pozycji neutralnej do gory. sprawny zawor powinien napetnic
miechy powietrzem, a ten naroznik powinien sie podnies¢€. Nacisnij dzwignie w dét zawor
powinien wypusci¢ powietrze z miecha przez wydech, a naroznik powinien opas¢. Po zwolnieniu
dzwigni w pozycje neutralng oba ruchy powinny ustac. Jesli po podniesieniu powietrze nie
naptywa, uszkodzona jest strona wlotowa; jesli po opuszczeniu nie oprdznia sie, uszkodzona jest
strona wydechowa.

Test przecieku i rozroznienie przecieku wewnetrznego

Przy pracujgcym silniku i uktadzie pod ciSnieniem nominalnym szuka sie przecieku piang
mydlang z wylotu wydechu. Ciggte uchodzenie powietrza z wydechu, gdy dzwignia jest w pozycji
neutralnej, §wiadczy o tym, ze zawdr wewnetrzny (zawér wiotowy) nie zamyka sie catkowicie lub
ze wystepuje przeciek zwrotny od strony miecha. Uwaga: przyczyng opadania pojazdu nie zawsze
jest zawoér — najpierw nalezy potwierdzi¢, ze miech zawieszenia, przewody i ztqczki nie przeciekajq.
Jesli miech i przewody sqg sprawne, a opadanie trwa, wewnetrzny przeciek wskazuje na zawor.

Weryfikacja wysokosci jezdnej i kgta dzwigni

Przy pustym pojezdzie na ptaskim podtozu i pod ci§nieniem nominalnym poréwnuje sig wymiar
referencyjny rama-o$ (wysokos§¢ jezdnq) z wartosciq OE. W tej pozyciji dzwignia zaworu powinna
znajdowac sie pod kgtem neutralnym okre§lonym przez producenta (najczesciej bliskim
poziomu). Jesli kgt dzwigni jest btedny, pojazd pozostaje albo stale za wysoko, albo za nisko; jest
to zwykle problem dtugosci linku lub regulacji dzwigni, a sam zawér moze by¢ sprawny. Dlatego
przed wymiang zaworu nalezy koniecznie sprawdzi¢ link i regulacje.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposazeniowym dla pojazddw uzytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulcéw pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
okresla zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewni¢ zgodny uktad, a Europa stosuje
rownowazne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Wigcej szczegotéw znajdziesz w
wymaganiu skutecznosci hamowania na drodze w 49 CFR 393.52. Zawsze sprawdzaj konkretne
wartosci z aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
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W Polsce te same wymagania reguluje prawo krajowe: ustawa Prawo o ruchu drogowym okresla
obowigzek utrzymania pojazdu w stanie technicznym zapewniajgcym bezpieczenstwo, a
szczegdtowe warunki dla uktadu hamulcowego zawiera rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazddw.

Kroki wymiany [ montazu

$rodki ochrony indywidualnej (S01) i bezpieczefstwo: Sprezone powietrze i obcigzone
zawieszenie mogq spowodowac obrazenia. Przed rozpoczeciem pracy unieruchom pojazd na
ptaskim podtozu, zaklinuj kota, zatrzymaij silnik i spus¢ ciSnienie powietrza z obwodu zawieszenia.
Upewnij sig, ze ciezar ramy spoczywa bezpiecznie na odpowiednim podpérce/podnosniku, a nie
na miechach; przy opréznianiu miecha rama moze nagle opas¢. Uzywaj okularéw ochronnych i
rekawic.

o Zabezpiecz pojazd: Zaparkuj na ptaskim podtozu, zaklinuj kota, wytqcz silnik i ustaw zapton
W pozyciji wytgczone;.

Zapisz wymiar referencyjny: Przed wymiang zanotuj aktualng wysoko$¢ jezdng (odlegto$é
rama-o8) i kgt dzwigni; bedg one odniesieniem przy regulacji nowego zaworu.

Spusé cisnienie: Bezpiecznie oproznij obwdd zawieszenia/miechy; podeprzyj rame
podpoérkq i potwierdz na manometrze spadek cisnienia.

Odtqgcz ciegto tgczgce: Wymontuj przegub linku tgczqey dzwignie zaworu z osiqg; sprawdz
stan przegubu i tulei gumowych, wymieh w razie uszkodzenia.

Oznacz przewody: Przed demontazem oznacz etykietami lub sfotografuj przewody
zasilania, miecha (prawy/lewy) i wydechu; btedne poditqczenie to najczesciej popetniany
btqd.

Odtqgcz przewody powietrza: Poluzuj ztgczki odpowiednim kluczem; odtqcz przewody
elastyczne i rurki bez uzywania sity, tymczasowo zaslepiajgc wyloty portdw, aby zapobiec
przedostawaniu sie zanieczyszczen.

Wymontuj stary zawér: Odkrecajqc $ruby wspornika/montazowe, wyjmij zawér z miejsca;
sprawdz stan punktu mocowania na ramie oraz wspornika.

Przygotuj powierzchnig¢ montazowq i wspornik: Oczys¢ z brudu, rdzy i resztek starej
uszczelki; wymieh pekniety lub wygiety wspornik.

Umies§¢ nowy zawor: Zamocuj na wsporniku zawdr wiasciwego typu i z dzwigniq po
wiasciwej stronie, tak aby kierunki portéw odpowiadaty uktadowi pojazdu; dokrgcaj Sruby
stopniowo do momentu okreslonego przez producenta.

© 06 06 0 66 0606 06 0 ¢

Podtqgcz przewody z powrotem: Zgodnie z etykietami podtgcz przewody zasilania, miecha i
wydechu do wtasciwych portéw; podtgcz szczelnie, nie dokrecajqgc zigczek nadmiernie.
Upewnij sig, ze wylot wydechu jest skierowany w dét/swobodnie.


https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/1251
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
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Q Wyreguluj link i kgt dzwigni: Napetnij uktad do ciSnienia nominalnego, ustaw pojazd na
wysokosci jezdnej OE i w tej pozycji wyreguluj dtugos¢ linku oraz podtqcz go tak, aby
dzwignia zaworu byta neutralna (pozioma). Nastepnie wykonaj test przecieku, obciqz i

roztaduj pojazd, potwierdzajqc, ze poziom prawidtowo sie wyrdwnuje i pozostaje
zrbwnowazony.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

Najbardziej krytyczny btgd — pominigcie regulacji dzwigni/linku: Zamontowanie nowego
zaworu i podtgczenie linku bez jego regulaciji prowadzi do trwatego utrzymywania pojazdu za
wysoko lub za nisko albo do ciggtego zuzycia powietrza. Dzwignie zaworu nalezy koniecznie
ustawi€ pod neutralnym kgtem okreslonym przez producenta, gdy pojazd znajduje sie na
nominalnej wysokosci jezdne;j.
Natychmiastowe przypisywanie opadania zaworowi: Najczestsza przyczyna osiadania pojazdu
nie zawsze lezy w zaworze. Najpierw nalezy wykluczy¢ przecieki miecha zawieszenia, przewodu
elastycznego, ztqczki i rurki. Wymiana zaworu bez potwierdzenia sprawnosci miecha/przewodéw
najczesciej nie rozwiqzuje problemu.
e Montaz zaworu o innym pasmie neutralnym/opéznieniu lub z dzwigniq po niewtasciwej stronie
na podstawie podobienstwa wizualnego — btedny poziom i pompowanie.

 Podtgczenie przegubu linku/tulei z luzem lub o niewtasciwej dtugosci — korekcja z drganiami,
opdzniona lub btedna.

* Wylot wydechu skierowany do géry lub zatkany — gromadzenie wody/brudu i zamarzanie
zimaq.

* Praca bez spuszczenia ci$nienia i podparcia ramy — nagte opadnigcie ramy, ryzyko
powaznych obrazen.

* Ponowne uzycie starych, stwardniatych oringéw i uszczelek — przeciek wewnetrzny.

* Pominiecie po montazu testu poziomu przy obcigzeniu/bez oraz testu przecieku — utrata
poziomu w trasie lub jednostronny przechyt.

* Wymiana zaworu bez rozwigzania problemu osuszacza powietrza/wilgoci — nowy zawér
rowniez szybko zostanie dotkniety.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to typowe [ ogélne zakresy referencyjne dla uktadéw zawieszenia
pneumatycznego pojazddw ciezarowych. R6zniq sie w zaleznosci od pojazdu i typu zaworu; dla
doktadnych wartosci podstawq jest instrukcja serwisowa OE.

Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga
CiSnienie zasilania uktadu ~8-12,5 bar (=116-181 psi) Zalezy od pojazdu i obwodu
Cisnienie robocze miecha Zmienne wg obcigzenia, typowo ~0,5-8 Wg stanu pusty/zatadowany

(zawieszenia) bar
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Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga
Kgt pasma neutralnego Przy wysokosci nominalnej dzwignia = Podstawq jest specyfikacja OE
(rownowagi) pozioma (xkilka stopni strefy martwej)
Dopuszczalny przeciek W praktyce dqzy sie do ,zera"; mierzalny W teScie mydlanym nie powinno
wewnetrzny przeciek = usterka by¢ ciqgtych pecherzy
Zakres temperatury pracy  ~od -40°C do +80 °C Granica elastomeru i zamarzania
Charakterystyka korekcji Przy trwatej zmianie obcigzenia korekcja W typie z opbdznieniem brak reakciji
poziomu stopniowa i zrbwnowazona na krétkie uderzenia

Momenty dokrecania potqczef réwniez rozniq sie w zaleznosci od typu i rozmiaru Sruby; ponizsze
wartoéci sq jedynie ogdlnym odniesieniem.

Potgczenie Typowy zakres momentu Uwaga

Sruba montazowa ~20-30 Nm Dokrecaj stopniowo i na krzyz
korpusu/wspornika (M8)

Sruba montazowa ~40-55 Nm Podstawq jest wartos¢ OE

korpusu/wspornika (M10)

Sruba zaciskowa/mocujgca dzwigni  Wg specyfikacji producenta Dokrec po regulacji kgta dzwigni
(typowo ~8-15 Nm)

Ztgczka przewodu powietrza Wg specyfikacji producenta Nie dokrecaj nadmiernie; nie
zerwij gwintu

Wskazéwka warsztatowa: Przed wymiang zaworu poziomujgcego sprawdz przeguby linku, tuleje

gumowe i kgt dzwigni. Znaczna czes¢ reklamaciji ,pojazd przechylony” wynika z ciggta z luzem lub

wygietego, z przeciekajgcego miecha albo z btednie wyregulowanej dzwigni; zawoér najczesciej

jest niewinny.

* Czy przy pustym pojezdzie pod ciSnieniem nhominalnym wysoko$§¢ jezdna odpowiada wartosci
OE?

* Czy w tej pozycji dzwignia zaworu jest pod kqgtem neutralnym (poziomym)?

* Czy przeguby linku i tuleje sq bez luzu, a ciegto ma wtasciwg dtugosc?

* Czy po naci$nieciu dzwigni w gore miech sig napetnia, a po nacisnieciu w doét opréznia?

¢ Czy wylot wydechu jest swobodny, skierowany w dét i czy w pozycji neutralnej nie ma przecieku

powietrza?

e Czy réznica poziomu prawa-lewa miesci sie w toleranciji OF (w uktadzie dwumiechowym/z
dwoma zaworami)?

Konserwacja i zywotnos¢

Mechaniczny zawor poziomujqcy jest trwaty, gdy zasilany jest czystym i suchym powietrzem, a
jego potgczenia mechaniczne sq utrzymywane w sprawnosci. Jego gtdwnymi wrogami sg wilgog,
brud i zuzycie mechaniczne: zamarzanie, uderzenia miecha/linku i drgania zuzywajq dzwignie,
przegub i wewnetrzne zawory. Podczas okresowej konserwacji zawor nalezy oceniac nie jako
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oddzielny element, lecz jako czg$€ catego obwodu zawieszenia pneumatycznego i
przygotowania powietrza.

* Wymieniaj wktad osuszacza powietrza w odstgpach zalecanych przez producenta; odetnij
wilgo¢ u zrodta.

» Okresowo (zwtaszcza przed zimg) odwadniaj zbiorniki powietrza, spuszczajgc nagromadzong
wode i olej.

¢ Regularnie sprawdzaj przeguby ciegta tfqczgcego, tuleje gumowe i dzwignie pod kgtem
luzu/peknigé.

¢ Utrzymuj wylot wydechu i ewentualny ttumik w czystosci, drozne i skierowane w dot.

* Podczas okresowej konserwacji mierz wysoko$§¢ jezdnq pusty/zatadowany oraz ro(wnowage
prawa-lewa.

e Zamiast wymuszac¢ prace zaworu wykazujgcego objawy, ze wzgledu na krytyczne znaczenie
bezpieczefnstwa poziomu i zawieszenia preferuj — jesli typ jest zgodny — jego kompletng
wymiane.

Sprawny zawér poziomujqcy zwykle pracuje bezawaryjnie przez caty diugi okres eksploatacii
pojazdu; jednak w uktadach wilgotnych, przy potqczeniach z luzem lub w pojazdach z zaniedbang
konserwacjg zywotnos¢€ sig skraca. Terminowa reakcja na problemy z poziomem zachowuje
zaréwno komfort jazdy i wyréwnanie reflektoréw/rampy, jak i zapobiega zuzyciu opon oraz
przeciqzeniu zawieszenia wynikajgcym z jednostronnego przechytu.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczehnstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogdlnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



