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Zawor postojowo-
odpowietrzajgcy: usterkii
wymiana

Zawér awaryjny |/ postojowo-odpowietrzajgcy w naczepach: zasada
dziatania, objawy usterek, diagnostyka, kroki wymiany, momenty dokrecania i
obstuga. VADEN.
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Kazdy kierowca, ktory odigcza naczepeg od ciggnika i zostawia jg w terenie, nieSwiadomie
prowadzi dialog z tym zaworem: naciska czerwony przycisk, powietrze zostaje odciete, sitowniki
sprezynowe wchodzg do akcji i przyczepa samoczynnie zacigga hamulec postojowy. Pozniej, gdy
do manewrowania trzeba odpowietrzy€ przewdd, hamulec zwalnia sig przez ten sam zawor. W
jezyku warsztatowym mowi sie o nim ,przycisk naczepy”, ,przycisk postojowy” albo ,zawor
odpowietrzajgcy”; fachowo jest to zawér awaryjny | postojowo-odpowietrzajgcy. Wyglada
niepozornie, najczesciej tkwi gdzie$ przy ramie w kurzu i btocie, ale gdy odmowi postuszenstwa,
albo naczepa zostaje zablokowana w terenie, albo — co znacznie grozniejsze — nie utrzymuje
pojazdu wtedy, gdy powinna. Ten przewodnik opisuje jezykiem warsztatu funkcje tego zaworu w
pojazdach uzytkowych i przyczepach, typowe obrazy usterek, metodyke diagnozy, kroki wymiany
oraz obstuge.

Niniejszy dokument zostat opracowany przez zesp6t techniczny VADEN w oparciu o
doSwiadczenie terenowe w pneumatycznych uktadach hamulcowych pojazddw uzytkowych oraz
zachowanie komponentédw OE. Podane wartosci sq typowymi zakresami odniesienia; dla
doktadnych momentdéw dokrgcania, cisnief i nastaw zawsze obowiqzuje instrukcja serwisowa OE
pojazdu, naczepy i uktadu hamulcowego. Ostatnia aktualizacja: wrzesien 2026.

Czym jest zawér awaryjny [ postojowo-odpowietrzajgcy? Funkcja
i zasada dziatania

Zawér awaryjny [ postojowo-odpowietrzajgcy to pneumatyczny zawér sterujgcey, ktéry za
pomocgq recznie obstugiwanych przyciskéw odcina i odpowietrza powietrze w przewodzie
zasilajgcym przyczepy lub pojazdu, uruchamiajgc hamulec postojowy z sitownikami
sprezynowymi, a w razie potrzeby chwilowo zwalnia hamulec ciSnieniem pozostatym w
zbiorniku, umozliwiajgc manewrowanie.

Zasada dziatania opiera sie na podstawowej logice bezpieczenstwa pneumatycznego uktadu
hamulcowego: ttoki hamulcowe z akumulatorem sprezynowym (sitowniki sprezynowe) sq
zwolnione, gdy jest ciSnienie, a hamujg, gdy ciSnienie zaniknie. Czyli utrata powietrza nie jest
usterkq, lecz poleceniem hamowania. Zawér oddaje doktadnie to zachowanie w rece kierowcy. Po
wyciggnieciu przycisku sterujgcego zawor odpowietrza do atmosfery przewéd zasilajgcy
przyczepy oraz przewdd sitownikdw sprezynowych; sprezyny rozprezajq sie i pojazd zacigga
hamulec postojowy. Po wcisnieciu przycisku ciénienie ze zbiornika ponownie trafia do sitownikow,
sprezyny zostajq Scisnigte, a hamulec zwolniony.

Drugq funkcjg zaworu jest strona awaryjna/manewrowa. W przyczepie odtgczonej od ciggnika
lub z przerwanym przewodem zasilajgcym nie ma ci$nienia w przewodzie i przyczepa jest
zahamowana. Jezeli w zbiorniku przyczepy pozostata jeszcze pewna iloS€ cisnienia, przycisk
odpowietrzania (park release / shunt) kieruje to ci$nienie zbiornika do sitownikéw sprezynowych,
chwilowo zwalniajgc hamulec i umozliwiajgc przeciggnigcie lub przemanewrowanie naczepy. W
miare spadku cisnienia w zbiorniku hamulec wraca samoczynnie; jest to celowe zachowanie
bezpieczefstwa uktadu, a nie usterka.

W nowoczesnych przyczepach z EBS obraz jest nieco inny. W naczepach i przyczepach
najnowszej generacji funkcja postojowo-odpowietrzajgca najczesciej nie wystepuje jako
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samodzielny zawér; jest zintegrowana wewngtrz zaworu sterujgcego przyczepy (modut
postojowy TrCM [ EBS). W takich modutach przyciski postojowy i shunt, zawér zwrotny zasilania,
stopien zabezpieczenia ci$nieniowego, a w niektorych typach takze sterowanie podnoszeniem-
opuszczaniem, sq zebrane w jednym korpusie. Praktyczny skutek jest taki: cho¢ diagnostyka
pozostaje typowa dla zaworu, naprawa zwykle nie polega na wymianie pojedynczego zaworu
postojowego, lecz kompletnego modutu. Dlatego rozpoczynajqc diagnoze, koniecznie sprawdz na
tabliczce korpusu i po uktadzie przytgczy, czy naczepa ma samodzielny zawér postojowy, czy
zintegrowany modut; w przeciwnym razie wiasciwa czes¢ z potki okaze sie czesciq niewtasciwag.

Ta grupa produktowa wystepuje na rynku pod wieloma nazwami: zawor postojowo-
odpowietrzajgcy, zawor postojowy przyczepy, zawdr z czerwonym i z6ttym przyciskiem,
shunt/release valve, zawér postojowy typu Knorr-Bremse (Bendix) lub WABCO. Cho¢ funkcje sq
podobne, liczba przytqgczy, kombinacja przyciskédw i wewnetrzna logika sterowania rézniq sie
miedzy sobaq.

* Korpus zaworu i przytgcza: Wiot zasilania (zbiornik), przytqcze przewodu przyczepy/zasilania,
wylot do sitownikéw sprezynowych oraz przytgcze wydechu (odpowietrzenia). Przytgcza sq
odlewane lub znakowane laserowo na korpusie cyframi zgodnie z oznaczeniem ISO 6786:1 =
wlot zasilania (zbiornik), 2 = wylot (sitowniki sprezynowe [ przewéd przyczepy), 3 = wydech /
odpowietrzenie. W typach wieloobwodowych pary zasilania i wylotu numerowane sq jako 11/12
oraz 21/22; zmiana drugiej cyfry oznacza drugi obwéd tej samej funkcii.

* Przyciski sterujgce: Zwykle przyciski wciskano-wyciggane: czerwony (zasilanie przyczepy /
postdj przyczepy) i 26ty (hamulec postojowy pojazdu [/ odpowietrzenie; w niektérych typach
czarny). W zastosowaniu europejskim (ECE) przycisk hamulca postojowego jest z6tty, a
przycisk zasilania przyczepy czerwony; czarny przycisk jest charakterystyczny dla rynku
amerykanskiego i starszych rozwigzan.

* Tiok wewnetrzny i zesp6t sprezyn: Ruchomy rdzen, ktéry zaleznie od potozenia przycisku
otwiera, zamyka lub kieruje droge powietrza do atmosfery.

* Elementy uszczelniajgce: O-ringi, powierzchnie przylgowe grzybka oraz uszczelniacz trzpienia
przycisku.

e Mechanizm samoczynnego wyskoku (pop-out): Stopien zabezpieczajqcy, ktory po spadku
ciénienia ponizej okreSlonego progu samoczynnie wypycha przycisk i uruchamia hamulec.

» Zawér zwrotny [ stopien zabezpieczenia cisnieniowego: W niektérych typach element
wewnetrzny zapobiegajgcy ucieczce cisnienia ze zbiornika.

Dlaczego stosuje si¢ logike ,,brak powietrza oznacza hamowanie”?

W pojazdach uzytkowych hamulec postojowy i awaryjny dziata inaczej niz w hydraulicznym
uktadzie samochodu osobowego. Site hamowania wytwarzajq sprezyny, a powietrze stuzy
wytgcznie do ich $ciskania i utrzymywania hamulca w stanie zwolnionym. W razie pgkniecia weza,
roztqczenia sprzegu lub utraty zasilania uktad automatycznie przechodzi w stan bezpieczny, czyli
zahamowany. Zawér postojowo-odpowietrzajgcy jest recznym interfejsem sterowania tym
zachowaniem.
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Réznica miedzy zaworem na ciggniku a zaworem na przyczepie

Zawér hamulca recznego (zawér hamulca postojowego) po stronie ciggnika znajduje sie zwykle
w kabinie i jest stale uzywany przez kierowce. Zawdr postojowo-odpowietrzajgcy na przyczepie
jest natomiast umieszczony przy ramie, tak aby byt dostepny z zewnqtrz; zapewnia sterowanie
postojem i manewrowaniem odtqczonej naczepy. Oba dziatajg w tej samej logice, lecz majqg
odmienne uktady przytgczy i wymagania wytrzymatosciowe.

W parze przewoddw tgczgcych te dwa elementy najbardziej przydatng w praktyce informacijq
jest kod barwny gtowic sprzegu. Zgodnie z EN 15807 pneumatyczne gtowice sprzegu miedzy
ciggnikiem a przyczepq rozréznia sie kolorem: czerwony = przewéd zasilajgcy (emergency /
supply), z6tty = przewéd sterujqgcy (serwisowy [ control). Przewdd czerwony napetnia zbiornik
przyczepy, a po odcieciu uruchamia hamulec postojowy/awaryjny; przewéd z6tty przenosi
polecenie z pedatu hamulca kierowcy. Odczytywanie przytqczy zaworu razem z tq logikg koloréw
to najpraktyczniejsze zabezpieczenie przed pomyleniem przytgczy, o ktérym mowa w ponizszym
ostrzezeniu — nalezy pamietag, ze przewdd z czerwonej gtowicy musi trafi¢ do przytqgcza zasilania
zaworu (1), a przewod zétty na strone serwisowq/sterujgcaq.

Funkcja pop-out (samoczynny wyskok)

Gdy ciSnienie w uktadzie spadnie ponizej progu bezpieczenstwa, przycisk powinien samoczynnie
wyskoczy¢; dzieki temu przy niewystarczajgcym ci$nieniu nie da sig ruszy¢ pojazdem. Brak
takiego zachowania oznacza, ze zawér utracit swojq najwazniejszq funkcje bezpieczefstwa i
samo w sobie stanowi podstawe do wymiany.

Typ [ zastosowanie Sterowanie Typowe zastosowanie Uwaga

Zawor postojowo-

odpowietrzajgcy przyczepy

(dwa przyciski)

Jednoprzyciskowy zawér
postojowy

Kabinowy zawér hamulca
recznego

Ramowy zawor
odpowietrzajgcy (shunt)

Zawor kombinowany z
zabezpieczeniem
ci$nieniowym

Modut postojowy EBS
(zintegrowany)

Przycisk czerwony + z6tty
(w niektérych typach
czarny)

Jeden przycisk wciskano-
wyciggany

Dzwigniowy / przyciskowy

Przycisk wciskany

Przycisk + wewnetrzny
stopieh zabezpieczajgcy

Zespot przyciskdw na
module

Naczepa, przyczepa,
naczepa cysterna

Lekkie naczepy,
przyczepy rolnicze,
sprzet specjalny

Kabina ciggnika i
samochodu
ciezarowego

Manewrowanie
odtgczonq naczepqg

Wieloobwodowe uktady
przyczep

Nowoczesne naczepy z
EBS

Typy odpowiadajqce
Knorr-Bremse, WABCO i
Bendix

Wytqgcznie funkcja
postojowa

Sterowany przez
kierowce, state
uzytkowanie

Chwilowe zwolnienie
ci$nieniem zbiornika

Zachowuje priorytet
obwodu

Brak osobnego zawory;
wymiana catego
modutu

Weryfikacja numeru czesci: Zawory postojowo-odpowietrzajgce z zewngtrz wyglqdajg niemal
identycznie; réznica tkwi w liczbie przytqczy, rozktadzie funkcji przyciskdow i wewnetrznej logice
sterowania. Zawér niewtasciwego typu moze sprawic, ze przyczepa po odigczeniu nie zaciggnie
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hamulca postojowego albo w ogble nie da sie go zwolni¢. Przed montazem koniecznie zweryfikuj
numer OE starego zaworu, uktad przytgczy (cyfry 1/2/3 lub 11-12/21-22 na korpusie) oraz zgodno$é
koloréw i funkciji przyciskow.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposazeniowym dla pojazddw uzytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulcéw pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
okresla zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewni¢ zgodny uktad, a Europa stosuje
rownowazne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Wiecej szczegotéw znajdziesz w
ilustrowanym przewodniku na airbrakecompressor.com. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci z
aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.

W Polsce te same wymagania reguluje prawo krajowe: ustawa Prawo o ruchu drogowym okresla
obowigzek utrzymania pojazdu w stanie technicznym zapewniajgcym bezpieczenstwo, a
szczegdtowe warunki dla uktadu hamulcowego zawiera rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdow.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki tego zaworu dzielg sie na dwie gtéwne grupy: nie steruje (przycisk nie realizuje swojej
funkciji) oraz nie utrzymuje/przecieka (utrata szczelnosci wewnetrznej). Druga grupa jest bardziej
podstepna, poniewaz moze powoli zwolni¢ hamulec zaparkowanego pojazdu. Ponizsza tabela
jest punktem wyjscia diagnostyki warsztatowe;.

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Przycisk nie pozostaje Niskie ci$nienie zasilania, przeciek Zmierz ciSnienie w zbiorniku
wcisnigty, ciggle wyskakuje  wewnetrzny, uszkodzony stopief pop-out  manometrem; powtodrz prébe przy
ciSnieniu powyzej progu

Mimo wyciqgnigcia Zapieczenie ttoka wewnetrznego, zatkane  Sprawdz, czy przy wyciggnigtym
przycisku hamulec przytgcze wydechu (3), przewod przycisku ciSnienie w przewodzie
postojowy nie dziata sitownikéw nie odpowietrza sig sitownikéw spada do zera

Hamulec postojowy nie Zatkany/zamarzniety przewéd zasilajgcy,  Zmierz osobno cisnienie w zbiorniku
zwalnia, przyczepa wewnetrzna blokada zaworu, i w przewodzie zasilajgcym; sprawdz
pozostaje zablokowana niewystarczajgce cisnienie w zbiorniku mozliwo§¢ zamarzniecia przewodu
Staty wyptyw powietrza z Stwardnienie o-ringdw, zuzycie Wykonaj prébe piang mydlang w

przytgcza wydechu zaworu  powierzchni przylgowej ttoka, zmeczenie obu potozeniach przyciskéw
uszczelniacza trzpienia przycisku

Na postoju hamulec z Przenikanie cisnienia do sitownikéw Zabezpiecz pojazd klinami; obserwuj
czasem samoczynnie sie wskutek przecieku wewnetrznego przez dtuzszy czas cisnienie w
zwalnia przewodzie sitownikow

Przycisk odpowietrzania Brak cisnienia w zbiorniku przyczepy, Odczytaj ciSnienie w zbiorniku; jesli
(shunt) nie zwalnia usterka zaworu zwrotnego, zablokowany cisnienie jest — winny zawor, jesli nie

hamulca do manewru mechanizm przycisku — problem z napetnianiem


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/quick-release-valve/
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/1251
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Przycisk mechanicznie Zabrudzenie, korozja, 16d, peknieta Oczys¢ korpus i sprawdz recznie
twardy / nie wraca sprezyna wewnetrzna ruch przycisku

Nie dziata na mrozie, po Wilgo¢ w uktadzie - zamarzanie Sprawdz spust wody ze zbiornika i
ogrzaniu wraca do normy wewnetrzne; nieskuteczny osuszacz stan wktadu osuszacza

Weryfikacja ciSnienia manometrem

Najbardziej wiarygodna diagnoza polega na podtgczeniu manometru do wylotu zbiornika i
przewodu sitownikéw sprezynowych oraz kolejnym uruchamianiu przyciskdw. Po wcisnigciu
przycisku ciSnienie w przewodzie sitownikéw powinno szybko osiggngé poziom zbiornika, a po
wyciggnigciu szybko spas¢ do zera. Wolne napetnianie wskazuje na ograniczenie zasilania, wolne
odpowietrzanie na problem wydechu/ttoka, a brak spadku do zera na blokade wewnetrzng.

Préba szczelnoséci (przeciekow)

Przy w petni napetnionym uktadzie, wytgczonym silniku i pojezdzie zabezpieczonym klinami nanosi
sie piang mydlang na korpus zaworu, przytgcza przewodow i wylot wydechu. Prébe nalezy
wykona¢ osobno w obu potozeniach przyciskdw; wiele zawordw przecieka tylko w jednym
potozeniu, a préba w jednym potozeniu pomija te usterke.

Prog pop-out i kontrola dziatania

Poprzez kontrolowane oprdznianie uktadu obserwuje sie, czy przycisk samoczynnie wyskakuje
przy progu bezpieczenstwa. Probe te nalezy koniecznie wykonywaé przy pojezdzie
zabezpieczonym klinami, na ptaskim podtozu i przy zapewnionym bezpieczenstwie otoczenia.
Jezeli przycisk nie wyskakuje, oznacza to, ze zawdr dopuszcza ruch pojazdu nawet przy
niewystarczajgcym cis$nieniu; jest to niedopuszczalna luka bezpieczehstwa.

Kroki wymiany [ montazu

$rodki ochrony indywidualnej (S01) i bezpieczefstwo: Stosuj rekawice robocze i okulary
ochronne. Przed rozpoczeciem pracy ustaw pojazd na ptaskim podtozu, koniecznie zaklinuj kota i
spusc¢ cate cisnienie z uktadu hamulcowego. Poniewaz zawor ten steruje hamulcem postojowym,
podczas demontazu pojazd moze pozostac bez hamulca — kliny mechaniczne muszqg by¢
jedynym zabezpieczeniem. Przytgcze lub przewdd odkrecane pod cisnieniem moze wystrzeli€ i
spowodowaé powazne obrazenia. Silnik i zapton muszq by¢ wytgczone.

o Zabezpiecz pojazd: Zaparkuj na ptaskim podtozu, zaklinuj kota, przy podtgczonym ciggniku
zabezpiecz caty zestaw i oznakuj strefe pracy.

e Catkowicie spus¢ ciSnienie: Oproznij wszystkie obwody przez zawory spustowe zbiornikow;
manometrem potwierdz zerowe ci$nienie w uktadzie.
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Oznacz przewody i przytgcza: Przed demontazem opisz lub sfotografuj kazdy przewod.
Opis wykonaj nie na podstawie domystéw, lecz odczytujgc cyfry przytgczy ISO 6786 z
korpusu: 1 = wlot zasilania (zbiornik), 2 = wylot (sitowniki sprezynowe [ przewdd przyczepy),
3 = wydech [ odpowietrzenie; w typach wieloobwodowych 11/12 to pary zasilania, a 21/22
pary wylotu. Jezeli odlane cyfry sq pokryte btotem lub lakierem, oczys¢ korpus do stanu
czytelnego. Zanotuj réwniez kod barwny sprzegu (czerwony = zasilanie, zétty = serwisowy).
Pomylenie przytqczy to najczestszy btqd przy tej pracy.

Odtgcz przewody powietrza: Ostroznie rozigcz ztqgczki lub szybkoziqgcza, a kohcowki
przewodow zabezpiecz lub zaslep przed zabrudzeniem.

Zdemontuj stary zawér: Odkreé sruby wspornika/panelu i oddziel zawér od powierzchni
montazowej; w typach kabinowych uwazaj, by nie uszkodzi€ panelu konsoli.

Zweryfikuj nowy zawér przez poréwnanie: Sprawdz obok siebie ze starq czescig numer OE
nowego zaworu VADEN, liczbe i uktad przytgczy wraz z oznaczeniem cyfrowym, wymiary
gwintéw oraz rozktad koloréw i funkcji przyciskéw.

Oczysc powierzchnie i przewody: Oczy$¢ powierzchnie montazowq, kohcowki zigczek i
wnetrza przewoddw; widry, rdza ani resztki starej uszczelki nie mogqg dostac sie do uktadu.

Zamontuj nowy zawaér: Dokre¢ Sruby wspornika stopniowo i zgodnie z momentem OE, nie
deformujqc korpusu; dostep do przyciskdw zaworu musi pozosta¢ swobodny.

Podiqcz przewody do wtasciwych przytgczy: Zgodnie z opisami i cyframi przytqczy
podtqcz przewody zasilania, sitownikow i przyczepy; ztgczki dokre€ momentem OF, nie
przekrecajqc ich.

Napetnij uktad i wykonaj prébe szczelnosci: Uruchom silnik i napetnij uktad do petnego
ciSnienia; piang mydlang sprawdz szczelnoS¢ wszystkich przytqczy i wylotu wydechu w obu
potozeniach przyciskow.

Przeprowadz probe dziatania i pop-out: Uruchamiajgc kolejno przyciski, potwierdz
zadziatanie i zwalnianie hamulca oraz samoczynny wyskok przycisku przy spadku
ci$nienia; nastepnie zakoncz prace kontrolowanq prébg hamowania przy niskiej predkosci.

Na co uwazaé (czeste biedy)

Najpowazniejszy btgd — praca bez klinéw: Ten zawér steruje hamulcem postojowym. Nawet

jezeli podczas demontazu przewédd sitownikéw byt odpowietrzony, na etapie montazu/préby

hamulec moze zwolni¢ sig w nieoczekiwanym momencie. Klin pod koto nie jest opcjq; jest
pierwszym i ostatnim krokiem pracy.

Pomylenie przytgczy i funkcji przyciskow: Zamiana przewoddw przypisanych do przycisku

czerwonego i z6ttego (w niektérych typach czarnego) moze sprawié, ze przyczepa po odigczeniu
nie zaciqgnie hamulca postojowego — czyli doprowadzi do najgrozniejszego rodzaju usterki.
Przed demontazem oznacz razem cyfry przytqczy i kolory sprzegu, a po montazu przetestuj kazdqg
funkcje osobno.
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* Uznawanie przecieku za ,norme”: Staty wyptyw z przytqcza wydechu nie jest normalny; to
pierwszy sygnat utraty szczelno$ci wewnetrzne;j.

* Pomijanie préoby pop-out: Zawér moze poprawnie realizowa¢ funkcje postoju i zwalniania, a
mimo to mie¢ uszkodzony stopieh pop-out; trzeba go testowa¢ osobno.

* Forsowanie zamarznigtego zaworu: Podwazanie zimqg zapieczonego przycisku wkretakiem
trwale niszczy mechanizm; najpierw trzeba rozmrozi€ i usung¢ zrédto wilgoci.

* Brudne koncowki przewodéw: Wiory i rdza wprowadzone do uktadu trwale uszkadzajg
powierzchnie przylgowq zaworu i szybko wykanczajqg nowq czescE.

* Nieprawidiowy moment dokrecania: Przekrecenie uszkadza korpus i gwint, zbyt stabe
dokrecenie powoduje przecieki; trzymaj sie wartosci OE.

* Mylenie zintegrowanego modutu z pojedynczym zaworem: Jezeli w naczepie z EBS funkcja
postojowa znajduje sie wewnqtrz zaworu sterujgcego przyczepy (TrCM), szukanie
pojedynczego zaworu postojowego to strata czasu; poszukiwania czesci zacznij od tabliczki na
korpusie.

* Pomijanie przyczyny zrodtowej: Jezeli zawor ulegt uszkodzeniu przez wilgo€, wymiana bez
zajecia sie osuszaczem i spustem zbiornika jest rozwigzaniem tymczasowym.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze warto$ci sq typowymi/ogélnymi zakresami odniesienia dla pneumatycznych uktadéw
hamulcowych pojazddédw uzytkowych. Doktadne wartosci zalezg od pojazdu, haczepy, typu zaworu
i konfiguracji osi; zawsze obowiqzuje instrukcja serwisowa OE.

Parametr Typowe [ ogélne odniesienie ~ Uwaga

Ciénienie robocze uktadu  ~8-10 bar (okoto 116-145 Cisnienie zbiornika/obwodu; zalezne od OE
psi)

CiSnienie w przewodzie ~6,5—-8,6 bar Czerwony sprzeg (zasilanie), przewdd staty

zasilajgcym przyczepy

CiSnienie petnego Ogdlne odniesienie Ponizej hamulec pozostaje czesciowo zaciggniety
zwolnienia sitownika powyzej ~5,5-6,5 bar
sprezynowego
Prég pop-out Ogolne odniesienie w Zalezny od typu zaworu; obowiqzuje wartos¢ OE
(samoczynnego zakresie ~3-5 bar
wyskoku)
Zakres temperatur pracy  Okoto -40 °C do +80 °C Temperatura otoczenia i komponentu
Dopuszczalny przeciek Wg limitu OE bardzo niski Oceniany szybkoscig spadku cisnienia w zbiorniku

| pomijalny
Charakterystyka Czas spadku cisnienia w Wydtuzony czas wskazuje na ograniczenie przytgcza
odpowietrzania przewodzie do zera po wydechu (3) lub zbyt matq srednice wewnetrzng
przewodu sitownikéw wyciggnieciu przycisku przewodu; mierz poréwnawczo ze sprawnym zaworem

na tej samej ramie
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Ponizej podano ogdlne odniesienia momentdéw dokrecania dla elementéw ztgcznych. Sq to
wartosci wyjsciowe; ostateczny moment nalezy przyjqc¢ z instrukcji OE.

Potqgczenie Typowy zakres momentu Uwaga

Sruby wspornika / mocowania ~8-12 Nm Przy montazu panelowym dokrecaj

(me) ostroznie

Sruby wspornika / mocowania ~20-25 Nm Dokrecaj stopniowo i rbwnomiernie

(m8)

Sruby wspornika / mocowania ~40-50 Nm Zalezne od OE

(M10)

Ztqczki przewoddw powietrza Wg specyfikaciji Przekrecenie uszkadza gwint i przytqcze
producenta

Pomiary cisnienia wykonuj skalibrowanym manometrem przy w petni napetnionym uktadzie.

Testujgc prog pop-out, obnizaj ciSnienie w sposéb kontrolowany i stopniowo; gwattowne

odpowietrzenie zafatszuje pomiar i spowoduje niespodziewane zahamowanie pojazdu. Przez caty

czas proby upewnij sig, ze kliny sq na swoim miejscu.

¢ Zweryfikuj osobno ciSnienia w przewodzie zasilajgcym i w przewodzie sitownikéw
sprezynowych.

* Sprawdz, czy po wyciggnieciu przycisku przewdd sitownikdw szybko spada do zera.

* Powtérz prébe piang mydlang w obu potozeniach przyciskéw.

* Potwierdz samoczynny wyskok przycisku przy progu pop-out.

* Sprawdz powierzchnie przyciskdw pod kgtem peknigé, utamanych zaczepdw i nadmiernych
luzéw.

* Oczysc i skontroluj korozje oraz nagromadzenie btota wokot korpusu.

* Potwierdz, ze cyfry przytqczy i opisy funkcji przyciskdw pozostajg czytelne.

Obstugai trwatosc

Zawér awaryjny | postojowo-odpowietrzajgcy nie jest cze$cig wymieniang okresowo; jego
trwatos¢ zalezy w duzej mierze od jakoSci powietrza podawanego do uktadu i od warunkéw
zewnetrznych, na jakie jest narazony. Poniewaz znajduje sie pod ramgq, sél drogowa, btoto i wilgo¢
docierajqg bezposrednio do korpusu. Zagrozeniem od wewnaqtrz sg natomiast wilgoc€ i olej: w
uktadzie ze zuzytym osuszaczem o-ringi zaworu twardniejq, powierzchnie przylgowe zuzywajq sie
i zaczyna sie przeciek wewnetrzny.

e Jakosé¢ powietrza: Wymieniaj wktad osuszacza w terminie; wilgo¢ jest wrogiem numer jeden
elementdéw uszczelniajgcych wewngtrz zaworu.

* Spust zbiornika: Regularnie oprézniaj zawory spustowe wody; hagromadzona woda zimg
zamarza wewnqtrz zaworu i blokuje przycisk.

* Okresowa kontrola dziatania: Przy kazdej obstudze hamulcéw testuj osobno funkcje postoju i
zwalniania wraz z zachowaniem pop-out.
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* Czyszczenie zewnetrzne: Usuwaj btoto i osady soli wokot korpusu; korozja zapiecza trzpien
przycisku.
* Kontrola mocowan i drgan: Sprawdzaj, czy sruby wspornika nie poluzowaty sig, a przewody nie
ocierajq i nie ulegajqg przetarciu.

* Monitorowanie przeciekéw: W pojezdzie pozostawionym dtugo na postoju obserwuj szybkosé
spadku ci$nienia; przyspieszajgcy spadek jest wczesnym ostrzezeniem.

Dobrej jakosci zawor postojowo-odpowietrzajgcy w uktadzie zasilanym czystym i suchym
powietrzem pracuje bezawaryjnie latami. Natomiast w uktadzie wilgotnym, zabrudzonym i
zaniedbanym nawet najlepszy zawor ulegnie przedwczesnej awarii. Dlatego o trwatoSci zaworu
decyduje nie tylko sama jego wymiana, ale rowniez regularna obstuga catego tancucha
przygotowania powietrza (sprezarka, osuszacz, spust zbiornika). Dla obu koAcow tego tahcucha
warto zajrze¢ do rodzin produktéw VADEN: grupy sprezarki powietrza do uktadéw hamulcowych
oraz zawor spustowy z osuszaczem (osuszacz powietrza) obejmujg komponenty bezposrednio
decydujqgce o cisnieniu i wilgotnosci powietrza docierajgcego do zaworu.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com
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