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Zawieszenie kabiny:
amortyzator, miech i zawor
poziomujgcy

Zawieszenie kabiny w cigzaréwkach: amortyzator, miech powietrzny i zawor
poziomujqcy, a takze diagnoza, wymiana krok po kroku i konserwacja.
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Gdy w ciezkim pojezdzie uzytkowym kierownica caty dzien drzy, kabina w zakrgcie przechyla sig
na bok i dtugo sie nie prostuje, albo rano po wejsciu do kabiny widag, ze z przodu jest zapadnieta
— problemem nie jest ggbka w fotelu, lecz zawieszenie kabiny. Ten uktad, ktoéry chroni plecy i kark
kierowcy oraz zapobiega pekaniu hadwozia, najczesciej w ogdle nie budzi zainteresowania —
dopdki sig nie zepsuje. A gdy sig zepsuje, jednym uderzeniem zabiera zardbwno komfort, jak i
bezpieczefstwo. Amortyzator ttumigcy drgania drogi, miech utrzymujgcy kabing w zawieszeniu i
zawor poziomujqgcy stabilizujgcy wysokos$¢ dziatajq jak zespdt — gdy jeden element sie zmeczy,
obcigzenie przenosi sig na pozostate i tancuch awarii przyspiesza. Ten przewodnik, z perspektywy
brygadezisty i mechanika serwisowego, wyjasnia, do czego stuzy zawieszenie kabiny, jak dochodzi
do jego awarii, jaka jest wtasciwa kolejnos¢ diagnostyki, jak bezpiecznie przebiega demontaz i
montaz oraz jakie nawyki konserwacyjne wydtuzajq jego zywotnosc¢.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespét techniczny VADEN na podstawie praktyki
serwisowej zawieszenia kabin w pojazdach cigzarowych oraz dokumentaciji producentéw OE.
Podane tu wartosci majqg charakter ogbéinego odniesienia; doktadne dane, takie jak moment
dokrecania, referencyjna wysokosS¢ kabiny czy ciSnienie robocze powietrza, nalezy zawsze
sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej OE odpowiadajgcej kodowi silnika/podwozia pojazdu.
Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026. Dobér wymiaréw komponentéw opiera sie na wiasciwej
rodzinie norm miedzynarodowych (ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikaciji OF producenta.

Czym jest zawieszenie kabiny? Zadanie i zasada dziatania

Zawieszenie kabiny to ukiad ttumigcy, ktory mechanicznie izoluje kabine kierowcy cigzkiego
pojazdu uzytkowego od podwozia i ttumi uderzenia drogi, drgania silnika oraz przechyty
nadwozia, zanim dotrq do kierowcy; sktada sie zamortyzatora kabiny, miecha zawieszenia
(poduszki powietrznej) lub resoru stalowego, zaworu poziomujgcego, tulei/poduszek
mocujqgcych oraz stabilizatora. W kabinach z zawieszeniem pneumatycznym zawoér
poziomujgcy utrzymuje statqg wysokosé kabiny niezaleznie od obcigzenia i warunkéw
drogowych.

Zawieszenie kabiny rozwiqzuje jednoczesnie dwa problemy. Pierwszy to izolacja: zapobiega
przenoszeniu sie na podtoge kabiny wysokoczestotliwosciowych drgah pochodzgcych od
podwozia, osi i silnika. Drugi to ttumienie: zatrzymuje w kilku cyklach drgania o duzej amplitudzie,
powstajgce podczas wjazdu i wyjazdu z nierédwnosci. Te dwa zadania realizujg rézne elementy —
izolacje zapewnia elastyczno§é (miech lub resor), ttumienie — amortyzator. Kabina, ktéra ,skacze
i sie nie uspokaja” to problem amortyzatora, a ta, ktéra ,mocno uderza na kazdej nierdwnosci” —
problem miecha/tulei; pomylenie tych dwéch skutkuje wymiang niewtasciwej czesci.

Zasada dziatania polega na osadzeniu kabiny na podwoziu za pomocq czterech (w niektérych
architekturach dwéch przednich przegubdéw + dwoch tylnych punktéw) elastycznych mocowan.
Kabina jest zamocowana tak, by mogta obracaé sie wokét osi przedniego przegubu (przegubu
odchylania kabiny do przodu); z tytu elementy zawieszenia utrzymujq jg w zawieszeniu. Gdy
pojawia sie nierdwno$¢ drogi, kabina porusza sie w gore i w dét w tylnych punktach; miech
tagodzi ten ruch, uginajgc sie, a amortyzator rozprasza energie ruchu w postaci ciepta.
Stabilizator (drqzek stabilizujgcy) ogranicza przechylanie sie kabiny na zakrecie, rozktadajqc
obcigzenie miedzy obie strony.
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W kabinach z zawieszeniem pneumatycznym ,mozgiem” uktadu jest zawér poziomujgcy. Gdy
zmienia si¢ masa kabiny, poziom paliwa lub nachylenie drogi, ilo§¢ powietrza w miechu musi sie
dostosowag, by kabina zawsze pozostawata na tej samej wysokosci referencyjnej. Zawoér
poziomujqcy, za pomocq dzwigni i przegubu potgczonych z podwoziem, stale mierzy rzeczywistq
wysokos¢ kabiny: gdy kabina sie obniza, dodaje powietrze, a gdy sie podnosi — wypuszcza
nadmiar do atmosfery. Ta ciggta korekta to mechanizm zapewniajqcy, ze kabina stoi prosto i na
réwnej wysokosci.

Architektury zawieszenia kabiny

W pojazdach cigzarowych architektura zawieszenia kabiny zalezy od klasy pojazdu i poziomu
komfortu. Najpowszechniejsze sq dwa uktady. Pierwszy to przedni przegub + tylne zawieszenie:
kabina jest z przodu mocowana do podwozia dwoma przegubami gumowo-metalowymi, a z tytu
zawieszona na dwoch amortyzatorach i dwéch miechach (lub resorach stalowych). Drugi to
petne zawieszenie (czteropunktowe): elastyczne elementy znajdujq sie w czterech naroznikach,
zarébwno z przoduy, jak i z tytu; komfort jest wtedy najwyzszy i rozwigzanie to jest preferowane w
ciggnikach dalekobieznych. W prostszym, lekkim segmencie kabina spoczywa na czterech
sztywnych poduszkach gumowych w naroznikach; osobnego amortyzatora ani miecha moze
wtedy nie by¢. Wiasciwy dobér czeSci zamiennej zalezy od tej architektury; nawet w ramach tej
samej marki rézne typy kabin mogg mie€ inne wyposazenie zawieszenia.

Zawieszenie pneumatyczne czy resor stalowy?

Element elastyczny zawieszenia kabiny wystepuje w dwodch rodzajach. W uktadach z
zawieszeniem pneumatycznym elastyczno$¢ zapewnia miech, wysokosS¢ jest automatycznie
regulowana przez zawér poziomujqcy, a komfort nie pogarsza sie wraz z obcigzeniem — to
standard w kabinach dalekobieznych i premium. W uktadach z resorem stalowym (piérowym
lub parabolicznym) elastyczno$¢ zapewnia resor, a ttumienie — amortyzator; nie ma zaworu
poziomujqcego, a wysokoS§¢ zalezy od charakterystyki resoru. Najwiekszq zaletq uktadu
pneumatycznego jest stata wysoko§¢ i mozliwo$¢ regulaciji, najwigkszq staboscig — podatnosé
na wycieki powietrza i awarie zaworu poziomujgcego. To, jaki typ ma dany pojazd, mozna
rozpozna¢ po obecnosci miecha i zaworu poziomujgcego.

Elementy OE po stronie zawieszenia pneumatycznego

Miech, zawér poziomujqcy i elementy sterowania pneumatycznego zawieszenia kabiny w
pojazdach ciezarowych opierajq sie w wigkszosci ha rodzinach systemowych producentdéw OF,
takich jak Wabco i Knorr-Bremse. Do zastosowan, w ktérych najczesciej wykonuje sig serwis
zawieszenia kabiny, nalezg Mercedes-Benz Actros, Volvo FH i FM, Scania serii R i S, DAF XF i CF, MAN
TGX i TGS oraz Renault T. Nazwy te podano wytqcznie jako przyktady zastosowania; w kazdym
pojezdzie typ kabiny, pakiet komfortu i rok produkcji wymagajq innej geometrii miecha, innej
dtugosci amortyzatora i innej dzwigni zaworu poziomujgcego. Wiasciwa czes¢ dobierana jest nie
na podstawie marki, lecz kodu podwozia/kabiny i numeru OE.

Elementy skiadowe i podzespoty pomocnicze

* Amortyzator kabiny (shock absorber): element hydrauliczny/gazowy, ktéry ttumi drgania
kabiny, zamieniajqgc ich energie na ciepto.


https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/mercedes-benz-actros
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/volvo-fh
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/volvo-fm
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/daf-xf
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/daf-cf
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/man-tgx-i
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/man-tgs-i
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» Miech zawieszenia [ poduszka powietrzna (air bellow): wzmocniony miech gumowy
utrzymujgcy kabine w zawieszeniu i tagodzqcy uderzenia drogi.

* Zawér poziomujgcey (kategoria VADEN 1059): automatyczny zawér regulacji wysokosci,
mierzqcy wysoko$§¢ kabiny i zasilajgcy/oprézniajgcy miech z powietrza.

* Tuleje mocujgce i gumowe poduszki: elementy izolujgce drgania na kohcach amortyzatora i
przegubdw; najczesciej wymieniane czgsci eksploatacyjne.

* Stabilizator (drgzek stabilizujgcy) i drgzki tgczqgce: uktad drqgzkéw ograniczajgcey przechylanie
sie kabiny na zakrecie, tgczqcey obie strony.

* Przedni przegub odchylania i sworznie: 05 obrotu w architekturze przedni przegub + tylne
zawieszenie, umozliwiajgca odchylenie kabiny do przodu.

* Przewody powietrzne i ztgcza: plastikowe/nylonowe przewody powietrzne i szybkoztqcza
miedzy zaworem poziomujgcym a miechem.

* Zestaw naprawczy (kategoria VADEN 1057): zestaw zawierajgcy tuleje, poduszki, podktadki i
elementy uszczelniajgce, odnawiajqcy punkty zawieszenia.

Element Funkcja Charakterystyczna usterka Uwaga serwisowa
Amortyzator Ttumi drgania Wyciek oleju, utrata Wymieniany parami, nie
kabiny (zamienia energie w ttumienia, hatas pojedynczo

ciepto)
Miech Utrzymuje kabine w Wyciek powietrza, pekniecie Najczestsza przyczyna
zawieszenia [ zawieszeniu, tagodzi gumy, zapadnigcie zapadnietej rano kabiny
resor uderzenia
Zawor Utrzymuije statq Zablokowanie, ciggte Kluczowe znaczenie ma
poziomujgcy wysokos§¢ kabiny zasilanie/opréznianie regulacja dzwigni wzgledem
(1059) wysokosci referencyjnej
Tuleja / Izoluje drgania, dzwiga  Stwardnienie, rozpad, luz Wymieniana zbiorczo zestawem
poduszka przegub (stukanie) naprawczym (1057)
gumowa
Stabilizator / Ogranicza przechyt Luz koncodwki drqzka, hatas w  BezposSrednio wptywa na
drgzek tgczqcy boczny drqgzku zachowanie na zakrecie

Zawieszenie kabiny to uktad bezpieczefnstwa: zmeczony amortyzator i rozpadnigta tuleja
pogarszajq nie tylko komfort, lecz takze zachowanie kabiny podczas kolizji i przewrdcenia. Nie
dobieraj czesci wytgcznie na podstawie ,modelu pojazdu” — zweryfikuj typ kabiny, pakiet
komfortu, rok produkciji i, jesli to mozliwe, numer OE ze starej czesci. Amortyzator o niewtasciwej
dtugosci lub miech o innej geometrii, nawet jesli przy montazu ,wyglqgda na pasujgcy”, zaburza
wysokos§¢ kabiny i skok zawieszenia.

Jak rozpozna¢ awarie zawieszenia kabiny?

Awarie zawieszenia kabiny sprowadzajq sie do trzech grup: utraty ttumienia (amortyzator),
zaburzenia wysokoéci/postawy kabiny (miech i zawér poziomujgcey) oraz luzu/hatasu (tuleje,
poduszki, stabilizator). Pierwszq rozpoznaije sie po zachowaniu pojazdu w ruchu, drugq — po
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postawie kabiny podczas postoju, trzecig — po dzwigkach. Ponizsza tabela zestawia objawy z
warsztatu z prawdopodobnymi przyczynami i sposobem weryfikaciji.

Objaw

Kabina po nierébwnosci nadal
~skacze”, dtugo sig uspokaja

Rano po wejsciu do kabiny
widag, ze jest przechylona na
bok lub zapadnieta z przodu

Wysokos€ kabiny po lewej i
prawej lub z przodu i z tytu nie
jest réwna

Kabina stale podnosi sig i
opada, powietrze
bezuzytecznie sie zuzywa

Twarde uderzenie na kazdej
nierdwnosci, metaliczny
stukot

Kabina nadmiernie przechyla
sie na zakrecie, wolno sie
prostuje

Wyciek oleju w okolicy
amortyzatora, obudowa
zaolejona

Przy hamowaniu lub ruszaniu
kabina nadmiernie nurkuje do
przodu/tytu

Prawdopodobna przyczyna

Amortyzator wyczerpat ttumienie,
ubytek gazu/oleju

Wyciek w miechu zawieszenia lub
ucieczka powietrza przez zawor
poziomujgcy

Rozregulowany zawor poziomujqgcy,
urwana dzwignia/przegub, zapadniety
jeden miech

Zawér poziomujgcy sie zablokowat lub
potgczenie dzwigni jest rozregulowane

Stwardniata/rozpadnieta tuleja,
zerwana poduszka, oprézniony miech

Luz w potgczeniu stabilizatora, staby
amortyzator

Peknieta uszczelka amortyzatora,
utrata ciSnienia wewnetrznego

Zuzyty amortyzator lub poluzowana
poduszka przedniego przegubu

Amortyzator, miech czy zawér poziomujgcy?

Kontrola [ weryfikacja

Test naci$nigcia i zwolnienia rogu
kabiny; kontrola sladéw oleju na
obudowie amortyzatora

Napetnienie uktadu i pozostawienie
na noc; test szczelnoSci miecha i
ztqczy piang mydlang

Pomiar wysokosci z punktéw
referencyjnych; sprawdzenie
potozenia dzwigni zaworu
poziomujgcego

Nastuchiwanie przewodu
wylotowego zaworu; kontrola
przeptywu powietrza przy dzwigni w
pozycji neutralnej

Podniesienie kabiny i kontrola
wzrokowa oraz reczna luzu
tulei/poduszki

Reczne poruszanie kohcéwkami
drgzka stabilizatorg; test
amortyzatora

Wytarcie do sucha i ponowna
kontrola po krotkiej jezdzie

Test gwattownego hamowania;
ocena tgczna przedniego przegubu i
tylnego amortyzatora

Rozréznienie wynika z zachowania kabiny. Jesli kabina w ruchu nadal skacze, problemem jest
amortyzator — nie potrafi rozproszy¢ energii. Jesli podczas postoju kabina jest zapadnieta lub
przechylona i w nocy dalej sie obniza, problem lezy po stronie utrzymania powietrza, czyli w

miechu lub zaworze poziomujgcym. Jesli wysokosci nie da sie skorygowac albo stale sie

zmienia, wskazuje to na zawdr poziomujqcy. Jesli wystepuje hatas i luz, podejrzane sq tuleje i
poduszki. Wymiana czesci bez rozroznienia tych czterech grup to najkosztowniejszy btqgd

diagnostyczny.

Zlokalizowanie wycieku powietrza

Najszybszg metodq w przypadku wycieku powietrza jest napetnienie uktadu do petnego cisnienia

i pokrycie piang mydlang miecha, ztqgczy i potgczeh zaworu poziomujgcego; miejsce wycieku

ujawni sie pienieniem. W kabinie, ktéra zapada sie przez catqg noc, wyciek moze by¢ powolny;
wtedy uktad napetnia sig i obserwuje przez kilka godzin, notujgc, ktory rog obniza sig bardziej. Aby
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rozrézni€, czy wyciek jest w miechu czy po stronie oprézniania zaworu poziomujgcego,
tymczasowo zamyka sie przewdd wlotowy zaworu i sprawdza, czy miech utrzymuje powietrze.

Czy zawoér poziomujgcy dziata prawidtowo?

Test zaworu poziomujgcego wykonuje sie poprzez ruch dzwigni. Przy pracujgcym silniku i petnym
cisSnieniu powietrza, po recznym podniesieniu dzwigni zaworu poziomujgcego miech powinien
by¢ zasilany powietrzem (kabina powinna sie unosi¢), po opuszczeniu — powietrze powinno by¢
spuszczane (kabina powinna sig obnizaé), a w pozycji neutralnej przeptyw powinien ustaé. Jesli
mimo neutralnej pozycji dzwigni zawor stale zasila lub oprdéznia miech, oznacza to jego
wewnetrzne uszkodzenie albo rozregulowanie dzwigni/przegubu. Podczas testu nie nalezy
forsowac dzwigni — elementy przegubu z tworzywa sq delikatne.

Jak wymienic zawieszenie kabiny? Krok po kroku

Prace przy zawieszeniu kabiny dotyczq elementu, pod ktérym pracuje cztowiek utrzymywany w
powietrzu; dlatego najwazniejszym krokiem bezpieczenstwa jest niezalezne i pewne podparcie
kabiny. Przed demontazem elementu zawieszenia (omortyzatoro/miecho) kabina — bez
polegania na uktadzie odchylania hydraulicznego ani na ciSnieniu powietrza — musi zostac
dodatkowo podparta i zablokowana mechaniczng podpérkq, drgzkiem zabezpieczajgcym lub
dzwigiem. Po spuszczeniu powietrza kabina moze nagle opasé. Wymagane jest wyposazenie
ochronne: okulary odporne na uderzenia, rekawice, obuwie ze stalowym noskiem. Nigdy nie
wchodz pod niepodpartg kabine.

o Zabezpiecz pojazd: zaparkuj na rownym, twardym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy,
podtdz kliny pod kota, zatrzymaij silnik. Jesli planowane jest odchylenie kabiny, wczesniej
zabezpiecz luzne przedmioty w kabinie i sprawdz maske silnika/pokrywy.

e BEZPIECZNIE podeprzyj i ZABEZPIECZ kabine: aby zdjg¢ obcigzenie zdemontowanego
elementu, podeprzyj kabing niezaleznie mechaniczng podpérkq, drgzkiem
zabezpieczajgcym lub dzwigiem. Tego kroku nie wolno pomingg; jesli po zdemontowaniu
elementu zawieszenia kabine utrzymuje wytgcznie uktad hydrauliczny/pneumatyczny,
powstaje Smiertelne zagrozenie.

e Spusc¢ ciSnienie powietrza: w kabinach z zawieszeniem pneumatycznym spus¢ powietrze z
uktadu zgodnie z procedurg producenta. Nie demontuj przewodu miecha ani zaworu
poziomujgcego pod ciSnieniem; przy otwarciu przewodu bedqgcego pod ciSnieniem wqz i
ztgcze mogq wystrzeli€.

o Oznacz i zdemontuj przewod powietrzny oraz zawoér poziomujgcy: jesli wymieniasz zawor
poziomujqcy, oznacz potozenie przegubu potqczonego z dzwignig oraz miejsca przewodow
powietrznych (wlot/miech/spust). Oczy$¢ i zdemontuj ztgcza, zaslep otwarte konce —
zanieczyszczenie uktadu powietrznego uszkadza zawor.
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e Zdemontuj stary amortyzator [ miech: poluzuj dolne i gérne $ruby mocujgce
amortyzatora oraz gornq ptyte i dolne Sruby osadzenia miecha. Zastosuj Srodek
penetrujgcy na zardzewiate potqczenia; nie forsuj, by nie pekng¢ ucha mocujgcego kabiny.
Sprawdz tez tuleje i poduszki demontowanej czgsci.

e Sprawdz powierzchnie mocujgce i tuleje: oczys¢ i skontroluj gniazda
amortyzatora/miecha, tozyska tulei oraz sworznie przegubéw. Stwardniate, popekane lub
luzujgce sie tuleje wymien razem z zestawem naprawczym (1057); montaz nowego
amortyzatora w starej, rozpadnietej tulei to strata pieniedzy.

0 Zamontuj nowq cze$é: nowy amortyzator/miech zamontuj, poréwnujgc go ze starg
czeSciqg pod wzgledem diugosci, typu mocowania i geometrii. Upewnij sig, ze miech
prawidtowo przylega do gérnej i dolnej powierzchni osadzenia i ze nie ma zakleszczonych
kabli/przewodéw. Wkreé éruby recznie, nie przekrzywiajgc gwintu.

e Wyreguluj dzwignie zaworu poziomujgcego (wysokoéé referencyjna kabiny): jesli
montowano zawor poziomujgcy, ustaw kabing na wysokosci referencyjnej podanej przez
producenta, a dzwignie zaworu ustaw w tej pozycii jako neutralng (brak przeptywu).
Wysokos¢ referencyjna jest wartoSciq OE; ustawienie dzwigni ,na oko” spowoduje, ze
kabina bedzie stale za nisko lub za wysoko.

0 Dokrecanie momentem: wszystkie Sruby mocujgce dokre¢ kluczem dynamometrycznym
do wartosci podanej przez producenta. Sruby amortyzatora géra/dét, ptyta miecha i sruby
korpusu zaworu poziomujgcego majg wagskq tolerancjg; niedokrecenie powoduje luz i
hatas, przekrecenie — zgniecenie tulei.

@ Napetnij powietrzem i wykonaj test szczelnosci: napetnij uktad do petnego cisnieniq,
pokryj miech i wszystkie ztgcza piang mydlang, sprawdzajgc szczelnoS€. Zmierz, czy
wysokoS§¢ kabiny po lewej-prawej i z przodu-tytu jest rwna. W razie potrzeby dokonaj
precyzyjnej korekty dzwigni zaworu poziomujgcego.

G Jazda testowa i kontrola koncowa: podczas krétkiej jozdy testowej ocen ttumienie na
nierdbwnosciach, zachowanie na zakrecie i ewentualne hatasy. Po powrocie ponownie
sprawdz wszystkie momenty dokrecania Srub oraz wysokosS¢ kabiny; niektore luzy
ujawniajq sie dopiero po pierwszym obcigzeniu.

Na co uwazaé (najczestsze biedy)

Praca pod kabing opartq wytqcznie na uktadzie odchylania hydraulicznego lub na miechu
zawieszenia to najbardziej Smiertelny btgd w serwisie zawieszenia kabiny. Blokada hydrauliczna
moze sie zwolni¢, wqz moze peknqg, cisnienie powietrza moze spas¢. W chwili demontazu
elementu zawieszenia kabina musi by¢ zawsze zabezpieczona niezaleznym podparciem
mechanicznym. To nie jest kwestia komfortu, lecz zasada bezpieczenstwa zycia.

Wymiana amortyzatora lub miecha tylko po jednej stronie pozostawia kabine niezrébwnowazong.
Gdy prawa i lewa strona majg rézny wiek, ttumienie i wysokos¢ rézniq sie migdzy stronami;
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kabina zachowuje sie asymetrycznie na zakrecie, a nowa czes$¢ dodatkowo przejmuje obcigzenie
strony zmeczonej. Amortyzator i miech zawsze wymienia sie parami w ramach osi.

* Pominigcie tulei: montaz nowego amortyzatora w starych, rozpadnietych tulejach i
poduszkach nie usunie hatasu ani luzy; tuleje nalezy wymieni¢ razem z zestawem naprawczym
(1057).

* Regulacja dzwigni zaworu poziomujgcego ,,nha oko”: wysokos¢ referencyjna kabiny to
warto$¢ OE; btedna regulacja dzwigni pozostawia kabine stale za nisko lub za wysoko i zaburza
skok miecha i amortyzatora.

* Wprowadzenie zanieczyszczen do uktadu powietrznego: jesli zigcza nie zostang oczyszczone
przed demontazem, zanieczyszczenia dostajqg sie na precyzyjng powierzchnig zaworu
poziomujgcego, powodujgc jego zablokowanie. Otwarte kohce zawsze nalezy zaslepiac.

* Demontaz przewodu bez spuszczenia ciSnienia: przy otwarciu miecha lub przewodu
powietrznego pod ci§nieniem zigcze/wqz wystrzeliwuje; przed kazdym demontazem uktad
nalezy oproéznic.

* Forsowanie zardzewiatej Sruby: uzycie sity zamiast srodka penetrujgcego i witasciwego klucza
tamie ucho mocujqce kabiny lub gwint sruby; naprawa jest bardzo kosztowna.

* Montaz na site czesci o niewtasciwej dtugosci/geometrii: amortyzator lub miech z innego
typu kabiny, nawet jesli przy montazu ,wyglgda na pasujqcy”, zaburza wysoko$¢ kabiny i skok.

* ,Wyczucie reki” zamiast klucza dynamometrycznego: Sruby zawieszenia pracujqg pod
drganiami; niedokrecenie powoduje poluzowanie i hatas, przekrecenie — zgniecenie tulei.

* Pominigcie testu szczelnosci: jesli po montazu nie wykona sie kontroli piang mydiang,
powolny wyciek ujawni si¢ dopiero nastepnego ranka w postaci zapadnigtej kabiny.

* Zaniedbanie potgczenia stabilizatora: jesli podczas wymiany amortyzatora przeoczy sie
luzowate kohcdwki drqzka stabilizatora, problem przechylania na zakrecie pozostanie.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartoSci to typowe zakresy odniesienia spotykane w zawieszeniach kabin pojazdéw
ciezarowych. Typ kabiny, pakiet komfortu i rok produkcji zmieniajq te zakresy; doktadne dane
nalezy zawsze sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu.

Wartosci techniczne zawieszenia kabiny (ogélne odniesienie)

Parametr Typowy zakres (ogélne odniesienie) Uwaga

Cisnienie robocze zawieszenia Rzedu cisnienia uktadu Rzeczywiste ciSnienie w miechu

kabiny pneumatycznego pojazdu, zwykle reguluje zawor poziomujgcy w
zasilanie 6-10 baréw zaleznosci od obcigzenia

Wysokos¢ referencyjna Zalezna od zastosowania, okreSlana  Dzwignia zaworu poziomujgcego jest

(neutralna) kabiny przez OE ustawiana jako neutralna na tej

wysokoSci
Roznica wysokoséci lewa-prawa  Mozliwie najmniejsza (kilka mm) W razie przekroczenia sprawdzi¢
| przéd-tyt zapadnigcie miecha lub regulacje

Zzaworu
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Parametr

Test ttumienia amortyzatora
(nacisnij-zwolnij)

Utrata wysokosci podczas
postoju nocnego (uktad
pneumatyczny)

Luz tulei / poduszki

Typowy zakres (ogédlne odniesienie)

Powinien sie zatrzyma¢ po 1-2
drganiach

Powinna by¢ pomijalna

Nie powinno by¢ luzu
wyczuwalnego rekq

Uwaga

Ciggte skakanie oznacza zuzyty
amortyzator

Wyrazne zapadniecie = wyciek
miecha/zaworu

Stukot i luz = czas na zestaw
naprawczy (1057)

Momenty dokrecania i punkty kontrolne

Najbardziej przydatnymi konkretnymi danymi przy montazu czesci s momenty dokrecania;
jednak w zawieszeniu kabiny wartosci momentéw wyraznie rézniq sie w zaleznosci od typu kabiny
i wymiaru Sruby. Ponizsze wartosci to ogdlne pasma odniesienia spotykane w zastosowaniach
pojazddw ciezarowych i nie sq wigzgce dla konkretnego pojazdu. Doktadng warto$¢ nalezy
pobraé z instrukcji serwisowej OE odpowiadajgcej kodowi podwozia/kabiny pojazdu.

Momenty dokrecania potqgczeh zawieszenia kabiny (ogéine odniesienie)

Punkt mocowania

Sruba mocowania
dolnego/gérnego amortyzatora
kabiny

Sruba gérnej ptyty / doinego
osadzenia miecha zawieszenia

Mocowanie korpusu i dzwigni
zaworu poziomujgcego

Kohcoédwka drgzka stabilizatora /
drqgzka tgczqcego

Sruba przedniego przegubu
odchylania [ poduszki

Typowe pasmo momentu

) . Uwaga dotyczgca zastosowania
(ogéline odniesienie)

Zalezy od wymiaru Sruby,
sprawdz OE

Obie strony tym samym momentem; klucz
dynamometryczny obowigzkowy

Ogoblne pasmo
odniesienia, potwierdz w
OE

Nadmierne dokrecenie obciqza ptyte
miecha

Niski moment, decyduje
wartos¢ OE

Ustawienie dzwigni w pozycji neutrainej
nastepuje przed dokrgeceniem momentem

Zalezna od zastosowania  Przy luzie wymienia sie kohcédwke, nie Srube

Wysoka klasa momentu,
pobierz z OF

Krytyczne dla bezpieczefstwa; kontrolowaé
po dokreceniu

Powyzsze wartoSci momentdéw majq charakter wytgcznie orientacyjny. W tym samym pojezdzie
Sruby o réznych wymiarach dokreca sie réznym momentem, a niektérzy producenci definiujg

osobne wartosci dla montazu pierwotnego i ponownego. Poniewaz bezpieczefistwo kabiny zalezy
bezposrednio od tych potqczen, w praktyce rozstrzygajqca jest aktualna instrukcja serwisowa
producenta pojazdu wiasciwa dla kodu podwozia/kabiny, a stosowanie skalibrowanego klucza
dynamometrycznego jest obowigzkowe.

Czy obudowa amortyzatora jest sucha — czy sprawdzono Slady oleju po krétkiej jezdzie?

Czy wysokos$¢ kabiny po lewej-prawej i przéd-tyt jest rowna; czy wysoko$c¢ referencyjna sie

utrzymuje?

Czy na powierzchni miecha nie ma peknig¢, przetar¢ lub Sladéw tarcia?
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e Czy dzwignia zaworu poziomujgcego W pozycji neutralnej zatrzymuje przeptyw; czy przegub nie
ma luzu?
* Czy tuleje i poduszki nie wykazujqg stwardnienia, rozpadu lub luzu?

* Czy przewody powietrzne i ztqcza sq szczelne, czy test piang mydlang wypadt czysto?

* Czy kohcowki drgzka stabilizatora nie majq luzu; czy przechyt na zakrecie jest prawidtowy?

Konserwacja i trwatos¢

Zawieszenie kabiny nie ma statego ,okresu wymiany” — o jego zywotnosci decydujg warunki
drogowe, rozktad paliwa/obcigzenia oraz regularna kontrola wzrokowa. W pojezdzie intensywnie
eksploatowanym na ztych drogach amortyzator i tuleje zuzywajq sie w ciggu kilku lat, natomiast
przy dobrych drogach i regularnej konserwacji zawieszenie kabiny nalezy do najdtuzej
dziatajgcych uktaddw pojazdu. Kluczowe jest wychwycenie usterki, zanim pojawi sie zapadniecie
lub hatas — bo zmeczony amortyzator najpierw pogarsza komfort, a potem po cichu skraca
zywotnos¢ nadwozia kabiny i punktéw spawanych.

¢ Okresowa kontrola wzrokowa: przy kazdym przeglqdzie nalezy sprawdzi¢ Slady oleju na
obudowie amortyzatora, pekniecia miecha, rozpad tulei i przetarcia przewoddw powietrznych.

¢ Kontrola wysokosci: w kabinach z zawieszeniem pneumatycznym nalezy okresowo mierzy¢
wysoko$¢ referencyjng i rownowage lewa-prawa; odchylenie wskazuje na regulacje zaworu
poziomujgcego lub zapadnigcie miecha.

« Sledzenie wyciekéw: zastanie rano zapadnietej kabiny to pierwszy sygnat powolnego wycieku;
nie nalezy go ignorowa¢ — uktad trzeba napetnic i zlokalizowaé wyciek.

* Terminowa wymiana tulei: stwardniate tuleje i poduszki bezposrednio obcigzajg kabine;
zbiorcza wymiana zestawem naprawczym (1057) jest najbardziej ekonomiczna.

* Wymiana amortyzatora parami: jesli jedna strona sie zmeczyta, druga jest w tym samym
wieku; wymiana zbiorcza w ramach osi zachowuje rbwnowage.

 Czystoéé uktadu pneumatycznego: wilgotne/zanieczyszczone powietrze niszczy zawor
poziomujgcy i miech; konserwacja osuszacza powietrza i filtra poSrednio chroni tez
zawieszenie kabiny.

* Obserwacja po interwencji: po kazdej ingerencji w zawieszenie nalezy przy pierwszym
obcigzeniu ponownie sprawdzi€ moment dokrgcania i wysokos¢.

W przedsigbiorstwach flotowych najbardziej efektywnym podejsciem jest traktowanie
zawieszenia kabiny nie jako pojedynczej czesci, lecz jako zestawu. Ocena miecha, tulei i w razie
potrzeby zaworu poziomujgcego przy okazji wymiany amortyzatora jest znacznie bardziej
ekonomiczna niz ponowne Scigganie pojazdu do warsztatu po kilku miesigcach. Oferta VADEN do
zawieszenia kabiny zostata zbudowana doktadnie w tej logice: zawory poziomujqce (kategoria
1059) i zestawy naprawcze (kategoria 1057) mozna dobraé¢ wedtug kodu podwozia/kabiny, dzigki
czemu w pojezdzie z wymienianym zaworem tuleje i elementy uszczelniajgce da sie odnowic za
jednym razem. Dziesigciominutowa kontrola wysokosci i szczelnosci przed ponownym wyjazdem
to najtansze zabezpieczenie zaréwno komfortuy, jak i bezpieczehstwa.
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Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



