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Yag Karteri Grubu: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Kamyonun altinda gérulen yag lekesi hemen contaya yorulur; oysa sorun
cogu zaman sikma torkunda, tas darbesinde ya da yanlis segilen
kartendedir.
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Agir ticari aragta yag karteri, servise en sik "damliyor” diye gelen ama en az anlasilan
parcalardan biridir. Cekicinin altina bakip yag lekesi géren strict hemen karter contasini suglar;
oysa sahada gérdigumuz olaylarin 6nemli bir kisminda sorun contada degil, kartere gelen yUkte,
sikma torkunda, havalandirma sisteminde ya da tabandaki bir carpma hasarindadir. Santiye ve
maden araglarinda tas garpmasi, uzun yol gekicilerinde ise isil yorulma ve yanlis montaj éne
cikar. Bu rehber; yag karteri grubunun ne is yaptigini, arizanin nasil dogru teshis edilecegini,
degisimin nasil yapilacagini ve Smrunu uzatan bakim pratiklerini saha diliyle anlatir.

E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN ORIGINAL teknik ekibi tarafindan, adir ticari arag servis pratigi
ve Urin muhendisligi deneyimi esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler tipik aralik
niteligindedir; kesin tork, hacim ve tolerans degerleri icin mutlaka orocm/motorun OE servis
kilavuzuna bagvurun. Son guncelleme: Temmuz 2026. Bilegen boyutlandirmasi ilgili uluslararasi
norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE) ve Ureticinin OE spesifikasyonuna dayanir.

Yag Karteri Grubu Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

Yag karteri grubu, motorun alt bloguna civatalaria baglanan sizdirmaz haznedir ve ona bagl
conta, tapa, emis borusu ile seviye elemanlarini da kapsar. Motor yagi burada depolanir,
sogur ve yag pompasinin emis yapabilecegi sabit bir seviyede tutulur.

Motor durdugunda yag yergekimiyle kartere iner. Motor ¢aliginca yag pompasi bu yagr emis
stzgeci (strainer/pickup) Uzerinden geker, basinclandirir ve galerilere génderir; devrede dolasip
gobrevini yapan yag yine kartere doner. ilk bakigta basit bir déongu. AJir ticari aragta ise ayni
déngu gok daha zor kogullarda igler, gunku karterde 25—-40 litreye varan yag vardir, bu kutle
rampada da frende de savrulur, krank mili igeride yag sisi ve karter basinci yaratir, tabandan da
surekli darbe ve titresim yuku gelir.

Bu yuzden agir ticari aragta karter tek bir sac kap degil, bir gruptur. Gévdesi preslenmis ¢elik sac,
dékme aliminyum ya da kompozit/plastik olabilir; hangisinin kullanildigi motorun mimarisine
gore degisir. Blokla gévde arasini kaliplanmig elastomer conta, ¢elik takviyeli conta ya da sivi
sizdirmazlik (RTV/anaerobik) uygulamasi kapatir. Tabandaki tahliye tapasi gogu zaman metrik
diglidir; tapada ya bakir/aluminyum ezilebilir bir pul kullanilir ya da entegre bir O-ring bulunur.

Grubun geri kalani gévdenin iginde ve ¢evresinde durur. Pompaya giden yag emis borusunun
ucundaki stzgeg, emis havasiz kalmasin diye belli bir noktaya konumlandiriimigtir ve tel elekligi
kaba partikulleri tutar. Perdeler (baffle) ve dalga kiricilar fren, rampa ve viraj sirasinda yagin
savrulup emisten kagmasini engeller. Seviye 6lgim noktasinda 6lgim gubugunun oturdugu
kilavuz boru ve onun O-ring'i vardir. Bazi motorlarda karterin yan ylzeyine vidal bir seviye/sicaklik
sensdru de bulunur ve bu donanim EURO 5/6 motorlarda yaygindir. Santiye ve arazi araglarinda
gruba bir koruma saci ya da kizak eklenir; bu alt plaka karteri tag darbesine kargi korur.

Karter ayni zamanda bir sogutma yUuzeyidir. Arag hareket halindeyken alttan gegcen hava akigi
yag sicakligini dusurdr, ama bazi agir hizmet uygulamalarinda bu yetmez ve devreye ayri bir
plakali yagd sogutucusu (esanjér) girer.

Hangi Motor Ailesi, Hangi Karter? OE Baglami

Uzun yol ¢ekicilerinin belkemigi olan 11-13 litre sinifi dizellerin hepsi "ayni is” igin Uretilmistir, ama
karterleri ayni parga degildir. Avrupa'da bu sinifin baslica temsilcileri Mercedes-Benz
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OM470/0MA471, Scania DC13, DAF MX-13, Volvo D13, MAN D26 ve lveco Cursor 13 aileleridir. Bu
ailelerin bir kismi derin preslenmig gelik sac karter kullanirken bir kismi blok rijitligine katki veren
dékme aliminyum karterle gelir. Dolum hacimleri hepsinde ~30—-40 L bandinda kalsa da aile ve
govde tipine goére birbirinden litrelerce ayrilabilir. 12 litre motor, karteri de aynidir” varsayimi daha
ilk civatada tutmaz.

Ustelik fark aile diizeyinde bitmiyor. Ayni ailenin iginde bile sasi tipi (gekici / ingaat / otobus),
model yili, sensérlt-sensérstz donanim ve karter derinligi farkl bir OE numarasina karsilik gelir. Bu
rehberdeki her "OE numarasiyla gapraz dogrula’ uyarisi da bu ydzden somut bir isi anlatir.

ise numarayi hafizadan yazmak yerine parganin Ustinden okuyarak baslayin. OE numarasi
cogunlukla karter gdévdesinin yan yuzeyinde dékme ya da baski olarak veya bir etiketin Gzerinde
bulunur; aracin motor kodu ise motor blogu Uzerindeki plakadan ya da damgadan okunur. Sonra
VIN'i, motor kodunu ve mevcut parganin Gzerindeki OE numarasini birlikte dederlendirin. Ugu
birbirini tutmuyorsa arag daha 6nce farkl bir karterle onariimis olabilir ve bu durumda VIN esastir.
Son adimda iki gévdeyi yan yana koyup derinlige, civata deligi sayising, sensér yuvasi olup
olmadigina ve tapa disi dlcistne bakin; yeni parga eskisiyle bu dért noktada birebir értusmelidir.

Karter Gévde Tipleri: Sac, Aliminyum ve Kompozit

Preslenmis c¢elik sac karter en yaygin ve en ucuz ¢é6zimdur. Darbe aldiginda esner, ezilir ama
¢ogu zaman g¢atlamaz; sorunuy, ezildigi anda emis stizgecinin mesafesini bozmasi ve rezonansla
gurulta yaymasidir. D6kme aliminyum karterde tablo degigir. Motor blogunai rijitlik katar, 1siy!
daha iyi atar ve guraltdyd diagurdr, ama sert bir darbede esnemek yerine ¢atlar. Son nesil
motorlarda gérilen kompozit (cam elyaf takviyeli poliamid) karterler agirlikta ve yalitimda
avantaj getirir; buna karsilik tork hassasiyetleri gok yuksektir ve asiri sikildiklarinda digli yuvalari
yenilir.

Karter, Emis Stizgeci ve Yag Basinci iligkisi

Sahada en ¢ok atlanan baglanti karterle yag basinci arasindakidir. Karterdeki bir deformasyon
kendini pekald bir yag basinci problemi olarak gésterebilir. Emis stzgeci karter tabanindan belli
bir mesafede, tipik olarak birka¢ milimetre yukarida durur. Taban igeri dogru ezilince bu bogluk
kapanir, pompa yeterince yag cekemez ve duguk basing uyarisi en ¢ok rélantide goérulur. Tersi de
olur. Seviye dugukken ya da arag¢ egimdeyken stzgeg yag seviyesinin Ustinde kalirsa pompa
hava emer, basing dalgalanir ve yatak hasari baslar.

Karter Havalandirma (Blow-by) ile Karigan Belirtiler

Segmanlardan karter igine sizan yanma gazlari karter basincini ylkseltir ve bu basing bir yerden
cikmak zorundadir. Havalandirma (breather) tikallysa en zayif noktayi bulur, yani karter
contasindan ya da krank kegesinden yagi disari iter. Servise "karter contasi kagiriyor” diye gelen
bir aracin contasini degistirip blow-by sorununu gérmezden gelirseniz, yeni conta da birkag¢ bin
kilometre sonra kagirmaya baslar. Tekrar eden igsin d&ntne gegcmenin tek yolu var. Contaya el
atmadan énce karter havalandirmasinin agik, blow-by seviyesinin de makul oldugunu
dogrulayin.
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Kullanim [ Motor sinifi

Uzun yol gekici, 11-13 L EURO 5/6
dizel (OM471, DC13, MX-13, D13 sinifi)

Dagitim kamyonu, 5-8 L orta sinif

dizel

ingaat [ hafriyat kamyonu (arazi)

Otobus (yatik/arka motor)

Gekici [ romork PTO'lu uygulama

Tipik karter gévdesi

Preslenmis ¢elik sac
veya aliminyum

Celik sac veya
kompozit

Celik sac + koruma
kizag

Aluminyum veya derin
sac

Celik sac

Tipik yag hacmi
(genel referans)

~30-40L

~14-24 |

~28-38 1

~25-351

~30-40L

One ¢ikan risk

Isil yorulma, conta
sertlesmesi, tapa disi
yenmesi

Dur-kalk kaynakli titresim,
civata gevsemesi

Tas darbesi, taban ezilmesi,
stizge¢ mesafesi kaybi

Kisith erigsim, montajda
yUzey temizligi

Surekli yaksek yag sicakhig,
oksidasyon

Ayni motor ailesinde bile karter derinligi, civata deligi sayisi, sensér yuvasi ve tapa disi model
yilina gére degisebilir. Bu ylzden siparisi vermeden énce parga numarasini arag sasi/VIN, motor
kodu ve mevcut parcanin Gzerindeki OE numarasi ile capraz dogrulayin. "Ayni motor, ayni
karter” varsayimi sahada en pahali hatalardan biridir.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Yag karteri grubunda ariza nadiren ani ve dramatik gelir. Cogu zaman haftalar icinde buyuyen
bir sizinti ya da yavas yavag bozulan bir basing davranigi olarak kendini gosterir. Dogru teghisin
sirri lekeye degil lekenin kaynagina bakmaktir.

Belirti

Park yerinde karter altinda
yag damlasi, motor temiz

Karter flangi boyunca
Islaklik, alt kenarda yag
birikmesi

Conta yenilendigi halde
kisa sUrede tekrar kacirma

Rélantide yag basinci
dasguk, devir artinca
normallesiyor

Rampada/sert frende yag
basinci uyari lambasi anlik
yaniyor

Karterin dig ylzeyinde ezik,
cizik veya taze darbe izi

Olasi Neden

Tahliye tapasi pulu ezilmig/eksik
ya da tapa disi yenmig

Karter contasi sertlegmig/ezilmig
veya civatalar gevgemis

Karter havalandirmasi tikali, asiri
blow-by, karter basinci yuksek

Karter tabani ezik - emis stzgeci
mesafesi kapanmisg veya stzgeg
tikalh

Yag seviyesi diguk veya
baffle/perde hasarli, yag emisten
kaciyor

Tag/kaldinm/engel carpmasi;
santiye kullanimi

Kontrol / Dogrulama

Tapayi sék, pulu ve disi gozle incele; yeni
pulla tork degerinde sik, 30 dk rélanti
sonrasi tekrar bak

Flansi temizle, UV boya + mor isik ya da talk
pudrasiile 1 gun izle; civata torklarini sirayla
kontrol et

Yag dolum kapagini ¢alisirken a¢ — kuvvetli
gaz basinci/duman varsa blow-by dlgumu
yap; breather hattini kontrol et

Karter altini gézle incele; stphe varsa
karteri indir, stzgeci ve taban dazlugunu
6lg, mekanik manometre ile basinci teyit et

Arac duz zeminde soguk seviye dlgum;
seviye normalse karter ici perde
buattnligunua kontrol et

Kaldirma sonrasi tum taban yuzeyini elle
tara; ezik derinligi ve ¢atlak icin sivi
penetrant veya sabunlu su testi
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama

Seviye gubugunda képUklt,  Su/antifriz karigmasi, yogusma; Yag bosalt, karter dibinde ¢ékelti/su ara;

sutlu veya kahverengi yag karter kaynakl degil ama karterde  sogutma sistemi basing testi ile kaynag
birikir ayir

Motor altindan yeni, keskin Karter civatalari gevsemis, karter Civata torklarini gapraz sirayla kontrol et;

metalik ses [ titregim blokla temas ediyor veya i¢ perde  yag bosaltildiginda dipte metal parga/kirik
kopmus perde ara

Sensér yuvasindan sizinti Sensoér O-ring’i yaslanmis veya Sensoéru sok, O-ring'i incele; yuva disini ve

(seviye/sicaklik sensorlu sensor asiri sikilmig yUzeyini kontrol et, sensérd tork degerinde

karter) tak

Sizintinin Kaynagini Dogru Ayirt Etmek

Karter altinda gérulen yagin bayuk bdélumua aslinda yukaridan iner. Krank arka kegesi, 6n kapak
kegesi, yag sogutucu contasi, yag filtresi yuvasi, turbo yag dénus hatti, hatta silindir kapak
contasi bile karter flanginda toplanan bir leke birakabilir. Kaynagi bulmak igin motor altini sanayi
temizleyicisiyle iyice yikayin ve kurutun, UV izleyici boya ekleyin, araci bir giin normal gérevinde
cahstirin. Ardindan mor isikla en Ustteki islak noktayr arayin. Sizintinin kaynagi islakhgin en ytksek
noktasidir; alt kenar yalnizca yagin damladigi yerdir.

Yag Basinci Sikayetinde Karteri Ne Zaman Supheli Gormeli

Basing sikayetinde énce yag viskozitesine, filtre durumuna, basing sensériine ve pompa/kacis
valfine bakilir. Karterin stpheli listesine girmesi igin bir tetikleyici gerekir. Bu tetikleyici aracin arazi/
santiye gecmisi, tabanda gérunur bir ezik, yakin zamanda bir gekilme/kurtarma operasyonu ya
da yol digina gikma olabilir. Bunlardan higbiri yoksa karter cogu zaman listenin sonunda kalir.
Tetikleyici varsa gergek basinci mekanik manometreyle dogrulayin ve ardindan karteri indirin; en
hizli g6zGm budur.

Karter Basinci ve Blow-by Olgiimii

Conta kagag tekrar ediyorsa blow-by 6lgmeden ise bagslamayin. Yag dolum bogazina ya da
cubuk borusuna bir manometre veya blow-by élger baglanir ve okunan karter basinci treticinin
verdigi sinirla karsgilastirilir. Deger sinirin Gstiindeyse conta degigtirmek sorunu ¢ézmez, yalnizca
bir stre erteler; asil kaynagi bulmak igin segman aginmasini, turbo kegesini ve tikal
havalandirmayi tek tek ayirmaniz gerekir. Sinir degeri motor ailesine gére degistiginden rakami
servis kilavuzundan alin.

Karter flangina yukaridan inen kaynaklar arasinda anilan krank kegesinin kagak belirtileri ve
arkasindaki nedenler krank kegesi yag kacagdi belirtileri ve nedenleri rehberinde derinlemesine
isleniyor.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik &zeti icin Wikipedia Uzerindeki basvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/krank-kecesi-yag-kacagi-belirtiler-ve-nedenler
https://en.wikipedia.org/wiki/Oil_pan
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Degisim [ Kurulum Adimlari

Motor yagi sicakken 80-110 °C'ye ulasir ve ciddi yanik yapar. Yaga dayanikl nitril eldiven, yuz
siperi/gdzluk, uzun kollu ig elbisesi ve gelik burunlu ayakkabidan olugan kigisel koruyucu
ekipman (KKE) olmadan ise baslanmaz. Arag onayl sehpalar ya da lift Gzerinde olmalidir;
yalnizca kriko ile desteklenmis bir aracin altina asla girmeyin. Aki negatif kutbunu ayirin,
tekerlekleri takozlayin ve motorun sogumasini bekleyin. igindeki artik yagla birlikte karterin agirhd
tek kisinin kaldirabilecegi sinirt agabilir, o ylzden bir destek krikosu kullanin ya da yaniniza ikinci
bir kisi alin. Atik yag ve conta artiklari tehlikeli atiktir ve lisanslh toplayiciya teslim edilir.

o Hazirhk ve dogrulama: VIN/motor koduyla karter, conta, tapa pulu ve varsa sensdr O-
ring'inin dogru par¢ga numaralarini teyit edin. Mevcut karterin Gzerindeki OE numarasini
okuyup VADEN katalog ¢capraz-referans aramasindan eslestirin; sonucu Yag Karteri Grubu
kategorisindeki trtn verisiyle karsilastirin. Yeni contayi eski contayla fiziksel olarak da
karsilagtirin (delik sayisi, derinlik, sensdr yuvast). Servis kilavuzunun tork ve sikma sirasi
sayfasini elinizin altina alin.

Araci giivenli konuma alin: D4z zemin, el freni, takozlar, lift veya sehpa. Motor ilik olsun
(yag akigkan, ama yakmayacak sicaklikta — tipik olarak 40-50 °C civari). Aki negatifini
sékun.

Yagi bosaltin: Uygun hacimli (tipik 40 L Gzeri) tavayi yerlestirin, tahliye tapasini sékan. Yag
dolum kapagini agmak akisi hizlandirr. Bogalan yagi 1siga tutup metal pargacik, su ve
yanik kokusu agisindan degerlendirin — bu bilgi teshisin pargasidir.

Engelleri kaldirin: Koruma kizagi/alt muhafaza, egzoz pargasi, direksiyon kolu, 6n aks
capraz elemani veya yag sogutucu hatti yolu kapatiyorsa sékun. Sé6ktaguntz her civatayi
konumuna gére etiketleyin; agir ticaride farkl boy civatalar bir arada bulunur.

Sensér ve borulamayi ayirin: Seviye/sicaklik senséri soketini, isitict hattini ve seviye
cubugu kilavuz borusunu (varsa) karterden ayirin. Soketleri tirnagindan agin, kablodan
cekmeyin.

®© 6 o6 o ©

Karter civatalarini sékiin: Merkezden diga dogru, gapraz sirayla ve kademeli olarak
gevsetin. Son 4 civatayl tamamen ¢ikarmadan énce karteri destekleyin. Karter yapismigsa
plastik takoz ve kauguk cekigle gevsetin — tornavida veya keski ile flang arasini asla
zorlamayin, duzlemi bozarsiniz.

Karteri indirin ve i¢ kontrol yapin: Karteri dtz indirin. Emig stizgecini, contasini/O-ring'ini,
perdeleri ve karter dibindeki birikintiyi inceleyin. Sizgeg tikallysa temizleyin veya degistirin.
Suzgeg contasi genellikle tek kullanimliktir.

@

Yizeyleri hazirlayin: Blok ve karter flansindaki eski conta artigini plastik kaziyici ve uygun
temizleyiciyle tamamen alin. Tel firga veya zimpara tasi kullanmayin — dizlemi bozar ve
dusen pargaciklar motora girer. Yazeyleri yagdan arindirip kurutun; parmak izi bile bazi sivi
contalarda kagak yapar.


https://www.vaden.com.tr/tr/urunler/ara
https://www.vaden.com.tr/tr/urunler/kategori/yag-karterleri-156
https://www.vaden.com.tr/tr/urunler/kategori/yag-karterleri-156
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Contayi yerlestirin: Kaliplanmig conta kullaniliyorsa kuru takin (Uretici aksini
belirtmedikce) ve kése/kavsak noktalarina kilavuzun istedigi kadar sivi sizdirmaziik
uygulayin. Tamami sivi conta ise, Ureticinin belirttigi gapta (tipik 2-4 mm) kesintisiz ve
dogru tarafta bir hat gekin; fazla sivi conta igeri tagar ve emis stizgecini tikar. Sivi conta
uyguladiysaniz montaiji agik sure iginde (tipik 10-20 dk) tamamlayin.

Karteri takin ve torklayin: Karteri kilavuz pimlerine oturtun, civatalari elle tamamen takin.
Ardindan merkezden diga dogru, spiral/¢capraz sirayla ve en az iki kademede (6rn. dnce
~%50 tork, sonra tam tork) sikin. Kilavuz agi sikkmasi (tork+agi) istiyorsa aci élger kullanin.
Kompozit karterlerde tork toleransi ¢cok dardir — kalibreli tork anahtari sarttir.

Tapa, dolum ve kagak testi: Yeni pul ile tahliye tapasini tork degerinde sikin. Sensér ve
borulari geri baglayin. Sivi conta kullandiysaniz kirlenme suresine (tipik 1-24 saat, Grtine
gére) uyun ve o sure dolmadan ya§ doldurmayin. Dogru spesifikasyonda yadi kilavuz
hacminde doldurun, seviyeyi kontrol edin, ¢galistirip yag basinci lambasinin sénmesini
bekleyin, 10-15 dk rélanti sonra tam flansi ve tapayi kontrol edin. Motoru durdurup 5 dk
bekleyin ve seviyeyi tekrar élctp tamamliayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

Bu isteki en pahali hata, karteri “iyice” sikmaktir. Karter civatalari dusuk torkludur ve flangi
duzgun bastirmak igin tasarlanmistir. Havall tabancayla ya da "biraz daha gevireyim® diye sikilan
civata sac flansgi dalgalandirir, kompozit karterde dig yuvasini yener, aliminyum karterde gatlak
baslatir. Ortaya ¢ikan sey higbir contayla kapanmayan kalici bir kacaktir. Kalibreli tork anahtari
kullanin ve kilavuzdaki siraya harfiyen uyun.

En pahali ikinci hata ise sivi contayi bol kullanmaktir. ‘Fazlasi zarar vermez” distincesi dogru

degildir. iceri tasan sivi conta karlenir, kopar ve emis stizgecine yapisir; yad basinci duser ve ig

yatak hasarina kadar gider. Sivi conta ince, kesintisiz ve tam gerektigi yerde uygulanir.
Hatalarin bir bélimu daha sékim sirasinda yapilir. Karter yapistiginda levye ya da keskiyle

ayirmaya kalkmayin; flansta agilan tek bir gentik, sonraki her conta degisimini kagakh yapar.
Plastik takoz ve kauguk ¢ekic kullanin. Civatalari da séktukge karter sablonuna gére
konumlandirarak dizin; bir karton sablon ya da etiketli bir kutu bunun igin yeter. Farkli boydaki bir
civata yanlig delige girerse ya bloga dayanir ya da yeterli dis tutmaz. Eski conta artigini zimpara

ya da tel firgayla temizlemek de ayni siniftan bir hatadir; duzlemi bozar ve agindirici partikulleri

motorun igine génderir. Dogru yéntem plastik kaziyici ile kimyasal temizleyicidir.

KagUk gérunen seyleri de gegistirmeyin. Gérunurde ktguk bir ezik igeride emis stizgeci mesafesini

kapatmis olabilir, bu yzden "nasilsa disaridan” diye birakilimaz; ezik varsa karter iner ve slizgeg

mesafesi dlgulur. SUzgeg sdkuldUyse contasi ya da O-ring'i de yenilenir. Yenilenmezse emis
hattindaki hava kagagi rélantide basing dalgalanmasi olarak geri déner ve teshisi gok zordur.
Tahliye tapasinin ezilebilir bakir/aliminyum pulu da tek kullanimliktir. Yeniden kullanilan pul, tapa

dogru torkta olsa bile damlatir; teknisyen bunu "tapa gevsek” diye okuyup daha ¢ok sikar ve disi

yener.

isin 6ncesi ve sonrasi da hata kaldirmaz. Karter havalandirmasi tikaliyken takilan yeni conta, sizin

garanti isiniz olarak geri gelir; blow-by't gérmezden gelmeyin ve conta degisiminden énce karter
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basincini dogrulayin. Yag seviyesini motor durduktan hemen sonra élgerseniz dusuk ¢ikar ve
fazladan yag eklenir. Fazla yag krankla cirpilir, kdpUrar ve basing duser; kilavuzun tarif ettigi

bekleme suresine uyun. Arazi ve santiye araglarini da koruma kizagini takmadan sahaya
cikarmayin. Orada kizak bir aksesuar degil, karterin &mar sigortasidir.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki tablo, agir ticari dizel motorlarda karsilagilan tipik/genel referans aralikiari topluyor.
Motor ailesi, model yili ve donanim degistikge bu degerler belirgin bigcimde oynar; o yuzden kesin
deger icin arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu esastir.

Parametre

Karter yag hacmi (11-13 L dizel
OM471, DC13, MX-13, D13 sinift)

Karter yag hacmi (5-8 L dizel)

R&lanti yag basinci (sicak motor)

Galigma devri yag basinci (sicak)

Normal karter yag sicakhigi

Kritik yag sicakhigr (uyar bélgesi)

Karter basincli (blow-by), saglikh
motor

Emis stzgeci — karter tabani
mesafesi

Sivi conta hatti capi

Sivi conta agik sure [ kirlenme

Yag§ degisim aralig (uzun yol,
EURO 6)

Yag§ degisim aralig (santiye/agir
hizmet)

Tipik aralik (genel
referans)

~30-40 L (filtre dahil)

~14-24 1

~0,8-1,5 bar (=12-22 psi)

~3,0-5,0 bar (=45-72
psi)

~90-110 °C

~120-130 °C Uzeri

Hafif vakum ila ~birkag
mbar pozitif basing

~3—-8 mm

~2—4 mm, kesintisiz

Uygulama ~10-20 dk;
kUrlenme ~1-24 saat

~60.000-120.000 km
veya yilda 1

~20.000-45.000 km veya

motor saati bazli

Not

Ayni sinifta bile aile ve gbvde tipine gore
litrelerce fark eder; kilavuz degeri esas

Kompakt karterlerde alt sinira yakin

Alt sinir altindaysa stzgeg/pompa/kagis valfi
incelenir

Viskozite ve yag sicakligina bagl degigir

Agir yik/rampada gegici olarak daha yuksek
olabilir

Sarekli bu bélgede calisma yag émrinu hizla
taketir

Sinir degeri motor ailesine 6zgudur; kilavuzdan
alin

Ezilme sonrasi daralmasi dasuk basincin gizli
nedenidir

Fazlasi igeri tasar ve stzgeci tikar

Uran teknik foya esastir

Kullanim profili ve yag spesine goére degisir

Toz, rélanti ve yuk katsayisi arahgi kisaltir

Tork degerleri sizdirmazhigin belirleyicisidir. Asagidaki araliklar tipik agir ticari uygulamalardan
derlenmistir ve kilavuz degerinin yerine gegmez:

Baglanti

Karter civatasi — gelik sac karter
(M8)

Tipik tork arahgi
(genel referans)

~20-28 Nm

Uygulama notu

Merkezden diga, gapraz sira, en az 2 kademe
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Tipik tork arahigi

Baglanti (genel reforans) Uygulama notu

Karter civatasi — alUminyum karter ~22-45 Nm Bazi motorlarda tork + agi; agi élger gerekir
(M8-M10)

Karter civatasi — kompozit karter ~10—-22 Nm Tolerans dar; asiri skkma dis yuvasini yener
Tahliye tapasi (M12-M18, sac karter) ~25-45 Nm Her seferinde yeni ezilebilir pul

Tahliye tapasi (M22x1,5 ve Uzeri ~60-80 Nm Agrr ticaride yaygin; deger kiguk tapalara gére
bUyUk tapa, sac karter) belirgin sekilde yukselir — mutlaka kilavuzdan alin
Tahliye tapasi (aliminyum/kompozit  ~20-35 Nm Alt sinira yakin kalin; dis hasari riski yuksek
karter)

Yag emis borusu / stizge¢ civatasi ~10-25 Nm Contasi/O-ring'i tek kullanimlik kabul edin
Seviye [ sicaklik senséri ~15-30 Nm Asiri sikkmna O-ring'i keser, sizdirir

Saha ipucu: Karter civatalarini torkladiktan sonra ilk 500-1.000 km'de bir kez daha kontrol etmek
— Ozellikle sicak-soguk gevrimi gok olan gsantiye araglarinda — kagaklarin buyudk bélimunt daha
baglamadan engeller. Ayni sekilde, bir aracin karteri ikinci kez kagirlyorsa contayi degil sistemi
(blow-by, flang dizIugu, civata durumu) sorgulayin.

Periyodik kontrole yag seviyesiyle baslayin. Motor soguk ve ara¢ diuz zemindeyken seviye min—
max arasinda, tercihen max'a yakin olmali. Ardindan karter flangi boyunca, en ¢ok da arka
kdselerde i1slaklik ya da toz-yag karigimi gamurlagma arayin. Tahliye tapasinin gevresi kuru, pulun
ezigi duzgln mu; tabanda ezik, ¢izik, kaynak izi ya da taze darbe var mi; koruma kizadi yerinde,
civatalari tam mi, bakin.

Yag dolum kapagi agilinca agirl gaz basinct ya da duman varsa bu blow-by gbstergesidir. Karter
havalandirma hortumu ya da breather tikall, ezik veya yag dolu olmamali; sensér soketi ile
kablosu saglam, konnektér yag almamig olmali. Son olarak yag basinci uyarisinin hig yanip
s6nUp sénmedigini 6grenin, hele rampada, sert frende ya da keskin virajda.

Bakim ve Omiir

Dogru kullanilan bir yag karteri motorun 6mri boyunca degigsmez. Sahada degisime gelen
karterlerin neredeyse hepsinin arkasinda ya bir darbe ya da bir montaj hatasi vardir. O yizden
"karter bakimi” dedigimiz sey aslinda karteri korumak ve gevresindeki sistemi saglikh tutmak igin
izlenen bir disiplindir.

Bu disiplin yagla baslar. Katalogdaki degisim kilometresi uzun yol igin gegerlidir; santiye, kisa
mesafe dagitim, agir rélanti ve tozlu ortam bu araligi belirgin sekilde kisaltir ve bu araglarda
motor saatine gére takip kilometreden daha durust bir élguttar. Yag ve filtreyi kullanim profiline
gére degistirin, spesifikasyonu da dogru secin. Dusuk kulli (low-SAPS) yag zorunlulugu esas
olarak DPF (partikul filtresi) icin vardir; SCR1i ama DPF'siz uygulamalarda karari Uretici
spesifikasyonu verir. Yanlig yad hem egzoz sonrasi iglem sistemini hem de yagin karterdeki
émrunt vurur. Her yag degisiminde tapa pulunu yenileyin; pulun maliyeti devede kulak kalir,
onledigi damlama ve dis hasari ise pahalidir. Bosalan yagi da okuyun. Metal parlakhgi, sutlt
goérunum, yanik koku ya da dipte ¢okelti, karterin size verdigi erken uyarilardir.
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Yag seviyesine haftada bir bakmayi rutin haline getirin. DUsUk seviye rampada ve frende emisin
hava almasing, yuksek seviye ise ¢irpilma ve képurmeye yol agar; ikisi de yatak &Smrunu kisaltir.
Karter havalandirmasini da belli araliklarla kontrol edin, ¢unku tikall bir breather karterin butin
sizdirmazlik elemanlarini, conta ve kegeleri zamanindan énce bitirir. Arazi/santiye araclarinda
koruma kizagini ihmal etmeyin; eksik ya da gevsek bir kizak karteri ilk bGyUk tagta bitirir.

Kagak gérdugunuzde beklemeyin. Yag kauguk kérik/takozlar ve motor baglanti elemanlarini
¢uratdr, sicak egzoza damlayan yag yangin riski tasir ve yol denetiminde kusur olarak yazilir. Ayni
noktadan ikinci kez kagiran bir contayla kargilagirsaniz contayi degil sistemi sorgulayin, ginku
tekrar eden kagak contanin degil sistemin sorunudur.

Karter grubunun émru contanin kalitesi kadar montajin disiplinine ve karterin gevresindeki
sistemin sagligina baglidir. Kalibreli tork, temiz flang, yeni pul, agik havalandirma ve yerinde bir
koruma kizag; bu bes madde karter kaynakl arizalarin bayudk gcogunlugunu daha dogmadan
bitirir.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guincel servis kilavuzu ve glvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin dederler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



