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TEKNiK REHBER

Yag Ayirici: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

Kamyon motorunda turbo emiginde yag ya da hava filtresi kutusunda
yaglanma ¢cogu zaman turbodan degil, tikanmis karter yag ayiricisindan
gelir.
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Yag ayirici, agir ticari motorlarda sessiz calistigi icin hi¢ fark edilmez; ta ki turbo emisinde yag
goérunene, hava filtresi kutusu yaglanana ya da karter havalandirmasi strekli yag puskurtene
kadar. Sahada ¢gogu usta bu belirtileri gérince 6nce turboyu, sonra segmanlari sorgular; oysa
gergek suglu gogu zaman tikanmig veya yirtilmig bir karter havalandirma yag ayiricisidir. Modern
EURO 5/6 motorlarda karter gazlari artik atmosfere atiimaz, kapali devre (CCV) ile emise geri
déner; bu gazlarin igindeki yag buharini ayiran parga da yag ayiricidir. Ayirict gorevini
yapamazsa yag, emis hattindan igeri girer, intercooleri yaglar, EGR ve turboyu kirletir, yag
tuketimini artirir. Bu rehber, motor karteri havalandirma yag ayiricisini (statik koalesan ve santrifdj
tip) saha gézuyle ele aliyor: nasil calisir, hangi belirti neyi anlatir, nasil degisir ve hangi kontrol
noktasi atlanmamalidir.

E-E-A-T notu: Bu dokiiman VADEN ORIGINAL teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag saha servis
deneyimi ve OE Uretici dokUmantasyonu referans alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik
aralik niteligindedir; basing, sicaklik ve tork gibi kesin degerler icin mutlaka aracin kendi gtincel
OFE servis kilavuzuna bagvurun. Son guncelleme: Eylul 2026.

Bilesen boyutlandirmasi ilgili uluslararasi norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE) ve Ureticinin OE
spesifikasyonuna dayanir.

Yag Ayirici Nedir? Gérevi ve GCalisma Prensibi

Yag ayirici, motor karterinde biriken kagak (blow-by) gazlarinin igindeki yag buharini ve yag
damlaciklarini gazdan ayirip yagi kartere geri dondiiren, temizlenmig gazi ise emig hattina
gonderen bir ayirma elemanidir (karter havalandirma / CCV yag ayiricisi).

Galisma prensibinin kdkeninde blow-by olayi vardir. Yanma sirasinda silindirdeki basingli gazlarin
bir kismi segmanlarin yanindan siyrilip karter bogluguna kagar. Bu gaz sicaktir, yanma drdnleri ve
— en 6nemlisi — ince yag sisi tasir. Karterde biriken bu gaz tahliye edilmezse i¢ basing yukselir,
kegeler ve conta yulzeyleri yag kagirmaya baglar. Yag ayirici tam bu noktada devreye girer: gazi
gecirir, icindeki yagi yakalayip bir tahliye kanalyla kartere geri akitir, kalan temiz gazi emis
manifolduna (kapali devre) veya bazi eski/agik sistemlerde atmosfere yénlendirir.

Yag, gazdan iki temel yéntemle ayrilir. Statik ayiricilar, gazi labirent kanallardan ve koalesan

(birlestirici) elyaf/6rgu katmanindan gegirerek yag zerreciklerinin carpip birlegmesini ve agirlasip

damlamasini saglar; hareketli pargasi yoktur. Santriftj ayiricilar ise yag basinciyla dénen bir rotor

kullanir; merkezkag kuvveti agir yag zerreciklerini rotor cidarina firlatir, orada birlesen yag kartere

déner. Agir ticaride her iki tip de yaygindir; santrifdj tip (Alfdex tipi / muadili) cok ince yag sisinde

daha yuksek verim sunar.

* Ayirici gévdesi [ muhafaza: Gaz girig-cikigini ve ayirma elemanini barindiran, genelde valf
kapagina veya blok yanina monte edilen parga.

* Koalesan eleman [ filtre kartusu (statik tip): Yag zerreciklerini birlegtiren elyaf/érgu katman;
kirlenince veya tikaninca degisir.

* Santrifiij rotor (santrifij tip): Yag basinci veya digli tahrigiyle dénen, yagr merkezkagla firlatan
hareketli cekirdek.

 Basing regiilasyon (PCV) diyafram / valf: Karter basincini ve emise dénen gaz debisini
dengeleyen, asiri vakumu sinirlayan yayh diyafram.
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* Yag geri dénus (drenaj) kanali ve gek valf: Ayrilan yagi kartere dénduren, geri kagigi 6nleyen
hat.

» Conta [ O-ring seti ve isitici (bazi uygulamalarda): Sizdirmazlik elemani ve soguk iklimde
donma/buzlanmay énleyen rezistans.

Statik (Koalesan) ile Santrifiij Ayirici Arasindaki Fark

ikisi de ayni amaci tasir ama karakterleri farklidir. Statik koalesan ayirici basit ve ucuzdur,
hareketli pargasi oimadigi icin mekanik arizasi azdir; ancak elemani zamanla tikanir ve periyodik
degisim ister. SantrifQj ayirici ise gok ince yag sisini bile ayirabilir, elemani olmadidi icin (kendini
temizler) bakim araligi uzundur; buna karsilik rotor rulmani, tahrik ve yag beslemesi gibi mekanik
unsurlari vardir ve arizalandiginda dénmeyi keser. Bir bagka fark: statik tip tikandiginda karter
basinci yukselir; santrifdj tip durdugunda ise ayirma verimi diser ama gaz akigi devam eder, bu
yuUzden arizasi daha sinsidir.

Kapali Devre (CCV) ile Agik Devre Havalandirma

Eski motorlarda karter gazi bir hortumla digari, yol Usttine birakilirdi (agik devre); bu hem gevre
hem de yag kaybi demekti. EURO 5/6 ve modern emisyon dizenlemeleriyle sistem kapatildi:
temizlenen gaz emige geri déner (kapali devre). Kapali devrede yag ayiricinin verimi dogrudan
turbo, intercooler ve EGR sagligini etkiler; kotu ayiran bir ayirici, tim emis hattini yag filmiyle
kaplar. Bu ytzden CCV sistemlerinde yag ayirici artik “istege bagh bir aksesuar” degil, emisyon ve
motor dmru igin kritik bir parcadir.

Emis Hatti ve Turbo ile iligkisi

Temizlenmis gaz cogunlukla turbo girisinden énce, disuk basingl emis boélgesine verilir. Buradaki
denge hassastir: ayirict iyi ayirmazsa yag turbo kanatlarina ulasir ve zamanla emis tarafini
yaglar; PCV valfi agirl vakum yaparsa kegeleri igeri geker ve yag tuketimi artar; hat tikanirsa karter
basinci yukselip kecgeleri digsari zorlar. Yani yag ayirici arizasi nadiren tek basgina gérinur; cogu
zaman turbo yaglamasi, yag tuketimi veya kege kagagi sikGyetinin gergek kaynagi olarak ortaya
cikar.

Uygulama [ Sistem Tipik Ayirici Tipi One Gikan Karakter Kritik Risk

Agir ticari dizel (12-13 L, Santrifj rotor (Alfdex tipi / YUksek blow-by Emise yag kagisl,

EURO 5/6, kapali devre) muadili) veya koalesan kartug ~ debisi, ince yag sisi turbo/EGR kirlenmesi

Orta segment kamyon / Valf kapagina entegre Orta debi, periyodik Eleman tikanmasi -

otobus (EURO 5/6) koalesan eleman eleman degigimi karter basinci artisi

Eski / agik devre motorlar Labirent tipi statik ayirict + Basit, atmosfere Hortum tikanmasi, yag
tahliye hortumu tahliye damlamasi

Soguk iklim uygulamalart  Isiticili (rezistansh) ayirici / Buzlanma riskine Isitict arizasi - tahliyede
PCV modulu kargi isitma donma, basing kilidi

YUksek kilometreli / Mevcut tipin yUksek debi Artmig blow-by, asirt  Ayiricinin erken doymasi,

asinmig motor versiyonu yag sisi hizl tikanma

Par¢a numarasi dogrulamasi sart. Ayni motor ailesinde bile emisyon seviyesi (EURO 5 / EURO 6),
ayirici tipi (statik/santriftj), PCV valf kalibrasyonu, 1sitici opsiyonu ve Uretim tarihi pargayi
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degistirir. Dig gérinus neredeyse ayni oldugu halde diyafram yayi, drenaj cek valfi ve flang deligi
farkl olabilir — yanlig kalibrasyonlu bir PCV, karter basincini yanlig yénetip kege kacagina yol agar.

Siparig 6ncesinde gsasi numarasi (VIN) ve OE par¢a numarasi ile eglestirin; sadece "ayni motor”

bilgisiyle karar vermeyin.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Yag ayirici arizalari iki grupta toplanir: tikanma / basing sorunu (eleman dolmus, hat tikali, PCV

sikismig) ve ayirma verimi kaybi (yirtik eleman, durmus santrifj rotor, hasarli diyafram). Birincisi
karter basincini yukseltip keceleri zorlar; ikincisi emige yag kagirip yag tuketimini ve turbo kirliligini
artirir. ikisi de gogu zaman "baska bir ariza” gibi géranur — bu ytzden dogru teshis kritiktir.

Belirti

Yag cubugu
yuvasindan/kegelerden yag
sizmasi, gubuk yerinden firliyor

Hava filtresi kutusunda, emis
hortumunda veya
intercoolerde yag birikmesi

Yag tuketimi artti ama gozle dig
kacak yok, mavi/gri egzoz
dumani yok

Yag dolum kapagindan yogun
buhar/duman figkirmasi, kapak
"nefes alip veriyor”

PCV/ayirici bélgesinden
Islik/emme sesi, rolantide
duzensizlik

Soguk havada havalandirma
donuyor, kisa strtste basing
sorunu

Santrifdj ayiricida anormal
titresim, metalik ses

Olasi Neden

Karter basinci ydkselmis:
ayirict elemani tikal veya
havalandirma hatti kapali

Ayirma verimi dusuk:
koalesan eleman yirtik,
santrifdj rotor dénmuyor

Yag, emis yoluyla yakihyor:
ayirict verimi disuk veya
PCV asiri vakum yapiyor

Asiri blow-by + tikali ayiric;
ya da motor i¢i aginma
ayiriclyr doyuruyor

Diyafram yirtik veya conta
kaciryor: yalanci hava
emiliyor

Isitici arizal veya drenaj
hatti buzlanmig: yag/su
buhari donarak hatti
kapatiyor

Rotor rulmani aginmis veya
rotor dengesizligi
(birikinti/hasar)

Kontrol / Dogrulama

Karter basincini manometre/manometrik test
aletiyle 8lgun (rélanti ve yuk altinda). Yag
dolum kapagini gevsetince basing
hissediliyorsa havalandirma tikaldir.

Emig hortumunu sékun, i¢ cidarda yag
filmi/birikinti arayin. Santrifdj tipte rotorun
dénup dénmedigini dinleyerek/elle kontrol
edin (motor durur durmaz azalan dénme sesi
normaldir).

Yag seviyesi disusunu kilometreyle kayit
altina alin. Emig tarafini yag agisindan
inceleyin; segman/valf lastigi ile ayirt etmek
icin silindir sizdirmazlik (leak-down) testi

yapin.

Kapak agikken duman miktarini gbzleyin.
Asirtysa 6nce karter basincini élgun; yuksekse
ayirici/hat tikanikligi, normalse motor igi
asinma arastirilir.

Bdlgeyi dinleyin; islik sesi varsa yalanci hava
kagagidir. Duman/sprey testiyle kacak
noktasini bulun (emniyetli, yanici olmayan
yéntemle).

Isiticil modelde rezistans direncini ve
beslemesini élcun. Drenaj hattini sékerek buz/
camur tikanikhgr arayin.

Motor caligirken sesi izole edin. Rotoru s6kerek
serbest donusinu, boglugunu ve igindeki
birikinti dengesini kontrol edin.
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama

Degisimden kisa sUre sonra Kék neden ¢ézUlmemis: Karter basinci ve blow-by debisini élgun;

ayni belirtilerin dénmesi asirt blow-by anormal yuksekse sorun ayiricida degil motor
(segman/gémlek icindedir. Leak-down [ kompresyon testi yapin.

asinmasi) ayiriciyi hizla
doyuruyor

Karter Basinci Olgiimii ile Hizh Ayrim

Yag ayirici teghisinin en belirleyici tek lgimu karter basincidir. Uygun bir manometre/blow-by
test aletiyle karter basincini rélantide ve yuk altinda élgtn. Basing normalden yuksekse
(havalandirma tikali) sorun ayirici elemaninda, hatta veya sikigmig PCV'dedir. Basing normal ama
emiste yag varsa sorun ayirma veriminde (yirtik eleman, durmusg rotor) aranir. Basing asiri yuksek
ve blow-by debisi de fazlaysa asil kbk neden motor i¢i aginmadir; bu durumda yalnizca ayiriciyi
degistirmek arizayi kisa surede geri getirir.

Emis Yaglanmasini Segman/Valf Lastiginden Ayirmak

Sahada en sik karigan teshis budur. Emis hattinda yagd géraliince hemen turbo veya segman
suclanir; oysa yirtik bir koalesan eleman ya da durmusg bir santrifdj rotor da tam olarak ayni
yaglanmayi yaratir. Ayirt etmenin temiz yolu: ayirici gikisindaki temiz gaz hattini inceleyin —
burada yag varsa suglu ayiricidir. Ek olarak silindir sizdirmazlik (leak-down) testi mavi dumanla
birlikte anormal blow-by gdsteriyorsa motor i¢i asinma; blow-by normal ama emiste yag varsa
ayirici sorumludur.

Santrifiij Rotorun Déndiiglinii Dogrulama

Santrifdj ayiricida en kritik soru rotorun déntp dénmedigidir. Motoru durdurdugunuz anda dénen
rotor bir stre daha serbestge ddnmeye devam eder ve yavasga durur; bu sesi dinleyerek dénusu
teyit edebilirsiniz. Ses hig yoksa veya rotor aninda duruyorsa rulman/tahrik arizasi ya da yag
beslemesi sorunu olabilir. Rotoru séktigunuzde elle serbestge ve bosluksuz dénmeli; zorlaniyor,
takiliyor veya asiri bogluk yapiyorsa degismelidir.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti icin Wikipedia Uzerindeki bagvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kigisel koruyucu ekipman ve givenlik: Sicak motorda ¢alismayin; ayirici ve havalandirma
hatlar yanma urdnleriyle sicak ve basingli olabilir. Motor elle dokunulabilir sicakliga inene kadar
bekleyin. Yag direngli eldiven, koruyucu goézluk ve is elbisesi zorunludur; karter gazi ve yag buhari
zararhdir, iyi havalandirilan ortamda ¢aligin. Arag duz zeminde, el freni gekili ve takozlanmig
olmali. AkU negatif kutbunu ayirin (6zellikle 1siticili/sensérld PCV modullerinde). Sékulen yagli
elemanlari ve kirli yagi atik yénetmeligine gére toplayin — yere veya kanala dékmeyin.


https://en.wikipedia.org/wiki/Crankcase_ventilation_system
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Arnizayi dogrulayin ve kayit altina alin: Degisimden 6nce karter basinci ve blow-by
élcumuyle sorunun gergekten ayiricida oldugunu kanitlayin. Hata kodlarini, yag tuketim
kaydini ve emis hatti gézlemini not edin; garanti ve parga iadesi strecinde bu kayitlar
isinize yarar.

Dogru pargayi VIN ile eglestirin: Sékmeden dnce yeni ayiriclyi/kartusu, conta ve O-ring
setini hazir bulundurun. Ayirici tipini (statik/santrifQj), PCV kalibrasyonunu, isitici
opsiyonunu ve flang duzenini eski parcayla fiziksel karsilastirin. Tek kullanimiik civata
belirtiimisse yenisini kullanin.

Erigim yolunu agin: Ayiricinin konumuna gére motor Ust kapagi, emis hortumlari, kablo
demeti kanali veya yakit hatlari gibi engelleri sékin. S6ktGguntz her hortum ve konektora
etiketleyin; agir ticaride benzer gérinen havalandirma ve emis hatlari sik karigir.

Havalandirma ve drenaj hatlarini ayirin: Temiz gaz ¢ikis hortumunu ve yag geri dénus
(drenaj) hattini sékan. i¢lerinde biriken yagdi temiz bir kaba bosaltin; drenaj hattinda
camur/tortu varsa bunu kaydedin — kék neden ipucudur. Acik agizlar temiz tapa/bezle
kapatin.

Eski ayiriciy1 sékiin ve inceleyin: Civatalari gapraz ve kademeli gevsetin. Sékulen elemani
atmadan inceleyin: asirt yag doygunlugu, yirtik eleman, tikali 6rgt veya santriflj rotorda
birikinti/asinma varsa sorunun kék nedeni motor ici olabilir (asir blow-by). Sadece pargayi
degistirmek bu durumda ¢ézim olmaz.

Oturma yiizeylerini ve kanallar temizleyin: Conta yUzeyini plastik/yumusak kaziyiclyla
temizleyin; metal kaziyici veya taglama diski kullanmayin — birakacaginiz gizik ilk isinma
gevriminde kagak yolu olur. Drenaj kanalini ve ¢ek valfini tikaniklik agisindan temizleyip
kontrol edin; tikali bir drenaj, yeni elemani da hizla doyurur.

Yeni conta, O-ring ve elemani takin: Contalari asla tekrar kullanmayin. O-ringleri kilavuz
izin veriyorsa ince temiz yag filmiyle nemlendirin; gres/sizdirmazlik macunu belirtiimedikge
kullanmayin. Koalesan elemani yénune ve tam oturmasina dikkat ederek yerlestirin.

Ayiriciyi yerine oturtun ve torklayin: Pargayi zorlamadan yerlestirin; zorlaniyorsa yanhs
parca veya yanlis agidir. Civatalar dnce elle tutturun, sonra gapraz ve kademeli olarak
tork anahtariyla sikin. Plastik gévdeli ayiricilarda asiri sikkma gévdeyi gatlatir — belirtilen
daguk tork degerine mutlaka uyun.

Hatlar baglayin ve PCV/¢ek valf yéniinii dogrulayin: Temiz gaz ve drenaj hatlarini dogru
uclara, belirtilen sekilde baglayin. Drenaj ¢ek valfinin akig yénunu kontrol edin — ters takilan
bir ¢cek valf yagin kartere dénmesini engeller ve ayiricly1 doldurur.

Isitici ve sensér baglantilarini yapin (varsa): Isiticili/sensérli modullerde konektérleri tam
oturtun, kablo demetini sirtinmeye karsi sabitleyin. Aka kutbunu baglayip hata kodlarini
temizleyin.
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Q Test edin ve dogrulayin: Motoru ¢alistirip rélantide havalandirma kagagi ve islik sesi
kontrolG yapin. Karter basincini yeniden élgin — normal araliga déndigunu teyit edin.
Santrifyj tipte rotor dénUgunud dinleyerek dogrulayin. Kisa yol testinden sonra emig hatti ve
yag dolum kapagi bélgesinde yaglanma olmadigini bir kez daha kontrol edin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

Ayiriciyi iptal etmek veya hortumu atmosfere agmak yasaga ve motora zarardir. Kapali devre
bir sistemde yag ayiriciyi kéreltmek ya da havalandirmayi yol Ustine birakmak emisyon
mevzuatina aykirndir ve karter basing dengesini bozar. Kisa vadede "kagak durdu” gibi gérinse de,
dengelenmemis karter basinci kegeleri ve contalari zorlar, yag tuketimini kontrolstz birakir. Dogru
¢6zUm ayiriclyi iptal etmek degil, dogru parcayla yenilemek ve kék nedeni (blow-by)
arastirmaktir.

Kok nedeni atlayip sadece elemani degistirmek pahali bir dongudir. Ayirici elemani gok kisa

strede yaga doyuyor veya tikaniyorsa asil sebep goju zaman motor ici asirt blow-by'dir (aginmig

segman/silindir gémlegi). Yalnizca ayiriciyl yenilemek belirtiyi birkag bin kilometre erteler, sorunu

¢cdzmez. Karter basinci yuksek ¢ikiyorsa degisimden énce leak-down/kompresyon testiyle motor

icini degerlendirin.

* Drenaj ¢cek valfini ters takmak: Yagin kartere déntstini engeller; ayirici kisa sirede dolar ve
emise yag kagirir. Montajda akis ydnind mutlaka dogrulayin.

* Plastik gévdeyi asiri sikmak: Catlak ve mikro kagak yaratir; belirtilen disik tork degerine ve
kademeli sikkmaya uyun.

* Yanhg PCV kalibrasyonu [ yanlis parga: Farkli yay basingli bir diyafram karter vakumunu
degistirir; agir vakum kegeleri igeri geker, duguk vakum basinci yukseltir.

* Drenaj hattini temizlememek: Tikall bir geri dénus kanali, yeni elemani da hizla doyurur;
degisimde hatti mutlaka kontrol edin.

* Conta yuzeyini metal kaziyiciyla temizlemek: Birakilan her ¢izik dogrudan bir yag kacagi
yoludur.

* Isitici/sensor konektoriinii ihmal etmek: Soguk iklimde isiticisiz kalan drenaj donar, basing
kilidi olugur; sensér baglanmazsa hata kodu ve ariza lambasi déner.

* Santrifiij rotoru dengesiz/kirli geri takmak: Birikinti dengesizligi titresim ve rulman aginmasi
yaratir; rotor i¢ yUzeyini temizleyip serbest dénusunt dogrulayin.

* Yag degisimini ihmal edip ayiriciyl su¢glamak: Oksitlenmis, sulanmis yag daha ¢gok buhar
Uretir ve ayirictyr erken tikar; sivi bakimi ayirici &mrand dogrudan etkiler.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari uygulamalarda kargilasilan tipik/genel referans araliklaridir ve
teshis sirasinda "normal mi, degil mi?" sorusuna yén vermek igindir. Motor ailesi, emisyon seviyesi,
ayirici tipi ve PCV kalibrasyonu bu degerleri belirgin sekilde kaydirabilir. Kesin deger i¢in aracin
glincel OE servis kilavuzu esastir.
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Parametre

Karter basinci (saglikl
motor, rélanti)

Karter basinci (uyari
esigi, yuk altinda)

PCV emis vakumu
(regule, tipik)

Motor yagi normal
calisma sicakhgi

Kabul edilebilir yad
tuketimi (genel)

Blow-by debisi (aginma
gostergesi)

Ayirici eleman degisim
aralig (statik tip)

Isitici rezistans direnci
(istticih modual)

Tipik Referans Arahgi

yaklasik 0-10 mbar (hafif
vakum ~ 0)

yaklasik 20-40 mbar Gzeri
supheli

yaklasik 5-25 mbar
araliginda sinirh

yaklagik 90-110 °C

uygulamaya gére degisir
(kilavuz esas)

Ureticiye/slgim yéntemine
gore
tipik olarak yag bakimiyla

veya kilavuz km'de

uygulamaya 6zel (birkag
ohm mertebesi)

Not / Yorum

Genelde sifira yakin veya hafif vakum. Belirgin pozitif
basing havalandirma tikaniklidini isaret eder.

Kalici yuksek deger: tikali ayirici/hat veya agir blow-
by. Kilavuzdaki esigi esas alin.

Asir vakum keceleri igeri geker; diyafram/yay bunu
sinirlar.

Dusuk sicaklikta yogusma artar, ayiriciya daha gok
su/buhar gelir.

Ani artig, ayirici verim kaybi veya motor ici asinma
sinyalidir; kesin sinir igin kilavuza bakin.

YUksek blow-by ayirictyr doyurur; kék neden motor
icindedir. Referans icin OE degeri kullanilir.

Agir caligma/yuksek kilometrede aralik kisalir.
Santrifdj tipte eleman yoktur.

Olgulen deger kilavuzdan sapiyorsa isitici arizalidir;
kesin deger araca 6zeldir.

Tork degerleri, ayirici montajinda — 6zellikle plastik gévdeli pargalarda — parga kadar kritiktir.
Asagidaki tablo tipik buydklik mertebelerini gosterir; uygulanacak deger daima araca ézel

kilavuzdan alinmahidir.

Baglanti

Ayirici/PCV modulu gévde

civatalari (M6)

Tipik Tork Mertebesi

yaklasik 8-12 Nm

Ayirici gévde civatalar (M8) yaklagik 18-28 Nm

Santrifdj rotor kapak somunu yaklagik 15-30 Nm

Havalandirma / drenaj hortum

kelepceleri

(uygulamaya gére)

torku

Valf kapagi baglanti civatalar  yaklagik 8-15 Nm

(entegre ayirict)

Uygulama Notu

Plastik gévdede asiri sikkma gatlatir; gapraz ve
kademeli sikin.

Metal gévde/flansta gapraz sirada 2-3 kademe
onerilir.

Kesin deger igin kilavuz esas; rotor boslugunu
bozmayin.

Ureticinin belirttigi kelepge  Yalanci hava kagagini dnlemek igin tam

sizdirmazlik; fazla sikip hortumu ezmeyin.

Kapaga entegre ayiricilarda kapak torku ve
sirasi kritik.

Saha ipucu: Yeni ayirici taktiktan sonra ilk 500-1000 km'de karter basincini bir kez daha 6lgin ve

emis hattini gézden gegirin. Basing normal aralikta kaliyor, temiz gaz hatti kuru duruyorsa ig temiz

demektir. Basing yeniden tirmaniyorsa suglu yeni parga degil, ¢éztlmemis kok nedendir (agiri
blow-by, tikali drenaj). Ayni dénemde yag dolum kapagi gevresini bir kez daha kontrol edin.

* Karter basinci normal aralikta mi? (Rélanti ve yuk altinda élgiin; yag dolum kapagini
gevsetince belirgin basing hissediliyorsa havalandirma tikaldir.)

* Emis hortumu, hava filtresi kutusu ve intercooler i¢ cidari yagdan temiz mi?

» Temiz gaz (ayirici gikig) hattinda yag birikintisi var mi?
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» Drenaj (yag geri dénus) hatti ve cek valfi acik, dogru yénde mi?

¢ Santrifyj tipte rotor motor durunca serbestge dénup yavasca duruyor mu?
¢ |siticil modulde rezistans direnci ve konektér saglam mi?

* Yag tuketiminde ani artig veya yag gubugu yuvasindan figkirma var mi?

* Degisim sonrast ilk kontrolde basing tekrar tirmaniyor mu? (Tirmaniyorsa kék neden
aragtirimailt.)

Bakim ve Omiir

Yag ayiricinin dmru tipine goére degisir. Statik koalesan elemanlar sarf malzemesidir; iclerindeki
elyaf/érgl zamanla yag ve kurumla dolar ve periyodik olarak degisir — cogu uygulamada bu,
belirli bir kilometre veya yag bakimiyla birlikte planlanir. Santrifdj ayiricilar kendini temizledigi igin
eleman degisimi gerektirmez; onlarin &mrund rulman, tahrik ve duzenli i¢ temizlik belirler. Her iki
tipte de asil belirleyici, motorun ne kadar blow-by urettigidir: saglkl bir motorda ayirici uzun stre
sorunsuz ¢alisir, asinmis bir motorda ise en kaliteli ayirici bile erken doyar.

* Statik eleman degisimini geciktirmeyin: Kilavuzun verdigi kilometre/bakim araligina uyun.
Tikali eleman karter basincini yukseltip kegeleri zorlar; "hala ¢alisiyor” bir élgut degildir.

* Yag degisimine ve OE spesifikasyonuna sadik kalin: Oksitlenmis, sulanmis yag daha gok
buhar Uretir ve ayiricityr erken doyurur. Sivi disiplini dogrudan ayirici émrudar.

* Drenaj hattini periyodik kontrol edin: Tikali geri dénUus kanali, saglam bir ayiriciy bile doldurur;
her bakimda agikligini dogrulayin.

* Santrifiij rotoru tavsiye edilen aralikta temizleyin: Kendini temizlese de i¢ yuzeyde agir
birikinti dengesizlik ve rulman aginmasi yapar; kilavuzun éngérdigu kontrol/temizligi yapin.

* Kisa siiras ve soguk iklim etkisini izleyin: Motor yeterince iIsinmayan araglarda yogusma ve
emulsiyon ayiricty hizl kirletir; 1siticih modullerde isitict saghgini kontrol edin.

* Karter basincini takip edin: Filo araglarinda periyodik basing 8lgimu, hem ayirici tikanmasini
hem de artan motor aginmasini erken yakalar.

* Emig hattini gézden kagirmayin: Intercooler ve turbo girisindeki yaglanma, ayirici verim
kaybinin en erken gérunur isaretidir.

* Degisim sonrasi ilk kontrolii atlamayin: ilk 500-1000 km sonrasi basing ve sizinti kontrold,
montaj veya kék neden kaynakli sorunlari hentz ucuzken yakalar.

Ozetle: ya§ ayirici bakimi, aslinda karter havalandirmasinin butintnd saglikh tutmaktir. Dogru
yagdi zamaninda degistiren, drenaj hattini agik tutan ve karter basincini periyodik izleyen bir filo,
yag ayirici arizasini gogunlukla kiguk bir eleman veya conta degisimiyle kapatir. ihmall
edildiginde ise ayni parga; turbo yaglamasi, kege kacagi ve artan yag tuketimi olarak gcok daha
pahall bir faturaya dénusur. Aradaki fark, bir bakim kalemi ile bir dizi ardisik ariza arasindaki
farktir.
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