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Wspornik montazowy ramy —
usterki, wymianai
konserwacja

Wspornik montazowy ramy w ciezarbwkach i naczepach: objawy usterek,
wykrywanie peknie¢ zmeczeniowych, etapy wymiany i momenty dokrecania
Srub.
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Wspornik to element, ktéry pracuje niezauwazony, ale gdy peknie, potrafi zrujnowac¢ caty dzien.
Wigkszo&¢ kierowcow przypomina sobie o nim dopiero wtedy, gdy méwi ,cos stuka od spodu”; po
podniesieniu pojazdu na rampie okazuje sig, ze blacha dzwigajgca zbiornik powietrza rozerwata
sie przy otworze Sruby albo ze wspornik osuszacza jest pekniety. Wspornik montazowy ramy to
konstrukcyjny element posredni, ktéry mocuje do ramy dziesigtki podzespotéw — od uktadu
hamulcowego pneumatycznego po zbiornik paliwa, od nosnika btotnika po ttumik: przenosi
obcigzenie, przyjmuje drgania i utrzymuje state potozenie. Ten poradnik omawia go jezykiem
warsztatu — co robi, jak sie meczy, jak znalez€ peknigcie, jak go prawidtowo wymienic i jak
wydtuzy¢ jego zywotnoS¢€.

Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespot techniczny VADEN w oparciu o
doswiadczenie terenowe i produktowe dotyczqce elementdw montazowych ramy oraz uktadu
hamulcowego pneumatycznego pojazddw uzytkowych. Podane wartosci sq typowymi zakresami
referencyjnymi; zmieniajq sie w zaleznosci od przekroju ramy, typu wspornika, klasy Sruby i roku
produkcji. Doktadny moment dokrecania, rozstaw otwordéw i kolejnoS¢ montazu zawsze przyjmuj z
aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesief 2026.

Przy naprawach spawanych ramy kwalifikacje spawacza potwierdza egzamin wedtug ISO 9606.

Czym jest wspornik montazowy ramy? Zadanie i zasada dziatania

Wspornik montazowy ramy to no§ny element montazowy, ktéry mocuje wyposazenie takie jak
zbiornik powietrza, osuszacz, zawoér, zbiornik paliwa, btotnik, ttumik czy skrzynia
akumulatorowa do profilu ramy pojazdu (podtuznicy lub poprzeczki) i przenosi obcigzenie oraz
drgania na rame.

Zasada dziatania nie jest tak prosta, jak sie wydaje. W pojezdzie uzytkowym rama podczas jazdy
stale sig skreca i ugina; na nierbwnym podtozu i w zakretach podtuznice przemieszczajq sie
wzgledem siebie. Zadaniem wspornika jest utrzymanie zamocowanego podzespotu w potozeniu
podczas tego ruchu i jednoczesne bezpieczne roztozenie powstajgcych naprezen. Wspornik wiec
nie tylko ,trzyma"; ugina sie w kontrolowany sposoéb, rozktada obcigzenie na duzq powierzchnig i
ttumi drgania poprzez poduszke lub obejme. Gdy ta rbwnowaga zostaje zaburzona, zaczyna sie
pekniecie zmeczeniowe.

Wsporniki rézniqg sie materiatem i sposobem mocowania. W wigkszosci zastosowan stosuje sig
formowangq blache stalowq (typowo 4-10 mm); w punktach o duzym obcigzeniu spotyka sie
odlew lub grubg ptyte. Mocowanie do ramy realizowane jest srubami, obejma/opaskq albo
fabrycznie spawem. W grupie hamulcédw pneumatycznych najbardziej zmeczeniowo obcigzone
sqQ wsporniki osuszacza, czterobiegowego zaworu zabezpieczajgcego i zbiornika powietrzo;
dzwigajq ciezkie elementy i jednoczes$nie przyjmujq drgania z przewodow.
* Korpus (blacha lub ptyta noéna): gtéwny element przenoszqcy obcigzenie; przettoczenia i
zebra decydujq o sztywnosci.

¢ Otwory mocowania do ramy: muszqg doktadnie odpowiada¢ uktadowi otworéw podtuznicy;
otwory owalne zapewniajq tolerancje montazowaq.

* Powierzchnia montazowa wyposazenia: ptaszczyzna, na ktérej osadza sie osuszacz, zawér lub
stopa zbiornika; jej ptaskos¢ jest krytyczna.
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» Zebro wzmacniajgce [ kgtownik: zmniejsza spietrzenie naprezen na zagieciach; jego wyciecie
skraca zywotnosc¢.
* Poduszka drgan [ tuleja: guma lub poliuretan; ttumi mikroruch miedzy wspornikiem a
wyposazeniem.

* Zestaw Sruby, nakretki i podktadki: zwykle klasa 8.8 lub 10.9, w wiekszosci zastosowan
nakretka samohamowna albo typ kotnierzowy.

» Ochrona powierzchni: kataforeza (KTL), lakier proszkowy lub cynkowanie ogniowe; to gtowny
czynnik decydujgcy o odpornosci korozyjne;j.

Wsporniki skrecane: najczestszy i najbardziej serwisowy typ

Mocowany jest do standardowego rzedu otwordéw na podtuznicy; zaletq jest mozliwoS¢ wymiany
w razie uszkodzenia bez ingerencji w rame. Stabym punktem jest napiecie wstgpne Sruby: przy
utracie momentu potgczenie wykonuje mikroruch, otwér owalizuje sig i w krotkim czasie
przechodzi w rozerwanie. W tym typie ,luzujgca sig Sruba’ nie jest pozycjq obstugowq, lecz
wczesnym ostrzezeniem.

Nosniki typu obejmowego [ opaskowego

Stosowane przy korpusach walcowych, takich jak zbiornik powietrza i zbiornik paliwa. Filc lub
taSma gumowa pod obejmaq zapobiega zarébwno korozji, jak i zuzyciu ciernemu; gdy zostanie
zgnieciona lub zgubiona, powierzchnia zbiornika ociera bezposrednio o metal i zaczyna sie
ostabienie od zewnqtrz.

Wsporniki spawane i odlewane

W punktach przenoszgcych duze obcigzenia (drgzek stabilizatora, ucho resoru, okolice zaczepu
holowniczego) wystepujq konstrukcje spawane fabrycznie lub odlewane. Ingerencija jest tu
delikatna: nieautoryzowany spaw moze zmieni¢ strukture materiatu w strefie wptywu ciepta i
zapoczgtkowaé nowe peknigcie. Spawania i wiercenia w ramie nie wykonuje sie bez wytycznych
zabudowy producenta.

. . Charakter przenoszonego Dominujgca tendencja
Obszar zastosowania Typowy typ wspornika

obcigzenia awaryjna
Nosnik zbiornika powietrza Korpus blaszany + Ciezar statyczny + Poluzowanie obejmy,
(ciagnik / naczepa) obejma/opaska drgania pionowe utrata filcu, korozja cierna
na powierzchni zbiornika
Osuszacz powietrza i grupa Giety wspornik Sredni cigzar + drgania Pekniecie zmeczeniowe u
zaworéw (zastosowania typu blaszany, skrecany przewodoéw + cykl nasady zagiecia,
Knorr [ Wabco) termiczny poluzowanie $rub
Konsola zbiornika paliwa / Konsola z grubej Zmienny ciezar, cykl Owalizacja otwordw,
zbiornika AdBlue blachy + opaska petny-pusty rozerwanie w narozniku
konsoli
Nosnik tumika / uktadu Wspornik blaszany +  Rozszerzalno$¢ cieplna Utwardzenie poduszki,
wydechowego poduszka drgan + drgania utrata lakieru pod

wptywem ciepta i korozja
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Obszar zastosowania

Nosnik btotnika i fartucha
przeciwbryzgowego

Konsole wyposazenia przyczep
i naczep (okolice potqgczenia
typu JOST)

Typowy typ wspornika

Wspornik z cienkiej
blachy z ramieniem

Charakter przenoszonego
obcigzenia

Obciqgzenie
aerodynamiczne i

Dominujgca tendencja
awaryjna

Wygiecie, ztamanie
ramienia, kontakt z oponqg

udarowe

Ciezka blacha /
odlew

Wysokie obcigzenie
dynamiczne

Pekniecie u nasady
spoiny, rozerwanie otworu

Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa. W przypadku wspornikéw ,podobny wyglqd” nie
znaczy nic. Rozstaw otwordw, Srednica otworu, grubos$¢ blachy, kqt giecia i powierzchnia oparcia

rézniqg sie nawet w obregbie tego samego modelu w zalezno$ci od roku produkcji, typu kabiny i
rozstawu osi. Przed zamowieniem poréwnaj numer OE zdemontowanej czesci, numer VIN pojazdu

i wymiary otwordw. Wcisniecie na site wspornika, ktory nie pasuje o kilka milimetrow, spietrza
naprezenia w otworze Sruby i w krotkim czasie wraca z nowym pegknigciem.

Objawy usterek i diagnostyka

Awaria wspornika rzadko zaczyna sig od nagtego pekniecia: najpierw pojawia sie dzwigk, potem
$lad, potem pekniecie sig powieksza. Prawidtowa diagnoza polega na przesledzeniu nie miejsca, z

ktérego dochodzi dzwigk, lecz drogi przenoszenia obcigzenia: wyposazenie - wspornik - Sruba -

rama.

Objaw

Metaliczne ,stukanie” od
spodu na nierdwnym
podtozu

Btyszczqgcy pierscien [ $lad
tarcia wokét tba sruby

Cienka rysa, pgkniecie
lakieru lub wyciek rdzy na
zagieciu wspornika

Widoczne przesuniecie
potozenia zbiornika
powietrza lub osuszacza

Powtarzajqcy sie przeciek na
ztqczce przewodu
pneumatycznego

Warstwowa rdza, pecherze
na powierzchni styku
wspornik-rama

Mozliwa przyczyna

Mikroruch wspornika
spowodowany poluzowang
Srubq lub owalnym otworem

Potgczenie utracito moment
dokrecenia, powierzchnie
przesunety sie wzgledem siebie

Poczgtek peknigcia
zmeczeniowego (strefa
spietrzenia naprezen)

Poluzowanie obejmy albo
wygiecie ramienia wspornika

Ruch wspornika stale przecigza
przewod

Korozja szczelinowa wywotana
wilgociq i solg

Kontrola [ weryfikacja

Podnies$ pojazd i poruszaj wyposazeniem
rekq; jesli wystepuje ruch, sprawdz napigcie
wstepne Sruby i okrqgtos§¢ otworu

Sprawdz, czy linia znacznikowa na srubie i
nakretce nie przesuneta sig; przytéz moment
kontrolny kluczem dynamometrycznym

Oczys¢ obszar i obejrzyj przez lupg; w razie
watpliwosci wykonaj badanie penetracyjne

Sprawdz naprezenie wyposazenia w
przewodach; jesli na rurkach i wezach wida¢
Slady naprezenia, potozenie sie przesuneto

Przed dokreceniem ztgczki potwierdz
stabilno$€ wspornika; jesli przeciek sie
powtarza, przyczyna lezy nie w potgczeniu,
lecz w nosniku

Wykre€ Srube i odstohn powierzchnig; jesli rdza
warstwowa spowodowata ubytek grubosci,
wspornik nalezy wymieni€
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Drugie zerwanie sruby w tym  Nieprawidtowa klasa sruby, Sprawdz klase éruby (oznaczenie 8.8 /10.9) i
samym miejscu w krétkim brak napiecia wstgpnego albo  uktad podktadek; doktadnie przejrzy;j
odstepie czasu zmeczenie wspornika wspornik pod kgtem pekniec

Metoda zawezania zrodta dzwieku

Dzwieki wspornika pojawiajq sie przy okreslonej predkosci lub rodzaju nawierzchni.
Najpraktyczniejsza metoda to chwycenie wyposazenia oburqcz i pchanie oraz ciggnigcie, gdy
pojazd stoi na rampie; jesli podzespdt samodzielnie porusza sie o kilka milimetréw, w potgczeniu
jest luz. Druga metoda to zaznaczenie podejrzanego obszaru kredq i sprawdzenie Sladéw po
krotkiej jezdzie probnej — tarcie ujawnia sie¢ natychmiast.

Gdzie zaczyna si¢ peknigcie i gdzie szukac

Peknigecie zmeczeniowe nie powstaje w przypadkowym miejscu: niemal zawsze pojawia sie tam,
gdzie zmienia sie geometria — u nasady zagigcia, na krawedzi otworu, na kofcu spoiny i w
przewezeniach przekroju. Podczas ogledzin przeszukuje sie najpierw te cztery obszary. Brud i rdza
maskujq pekniecie; przed kontrolg powierzchnig trzeba oczysci€ szczotkq drucianq. Cienka,
prosta i kierunkowa rysa na lakierze, zwtaszcza gdy z jej kohca sqczy sie rdza, musi zostac
potraktowana powaznie.

Zmeczony wspornik czy poluzowana sruba?

Przy poluzowaniu Sruby powierzchnie sq btyszczqce, otwor wcigz jest okrqgty, a dokrecenie
tymczasowo rozwiqzuje problem. Przy zmeczeniu wspornika otwor jest zowalizowany, krawedz
speczniata albo u nasady zagigcia powstata rysa; tutaj dokrecanie jedynie maskuje problem.
Jesli ta sama Sruba luzuje sig po raz drugi, pod znakiem zapytania stoi juz nie Sruba, lecz nosnik.

Jak postepuje pegknigcie, czym rézni sig od zwykiego poluzowania i jakie ustalenia uzasadniajg
wymiang, wyjasniamy krok po kroku w poradniku wspornik ramy: pekniecie, poluzowanie i
wymiana.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Etapy wymiany / montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczefistwo: pojazd musi staé na rownym i stabilnym
podtozu, z zaciggnietym hamulcem postojowym i zatozonymi klinami; punkty podnoszenia nalezy
wybra¢ zgodnie ze wskazaniami producenta. Nie polegaj wytgcznie na podnosniku, uzyj
podstawek. Jesli demontowany bedzie wspornik wyposazenia potgczonego z uktadem
hamulcowym pneumatycznym, najpierw spusc¢ ciSnienie z uktadu — zbiornika lub potgczenia
zaworu pod ci$nieniem nigdy sige nie demontuje. W okolicy uktadu wydechowego odczekaij, az
elementy ostygnq. Okulary ochronne, rekawice i obuwie robocze sq obowiqzkowe; przy


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/wspornik-mocujacy-ramy-pekniecie-poluzowanie-wymiana
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/wspornik-mocujacy-ramy-pekniecie-poluzowanie-wymiana
https://pl.wikipedia.org/wiki/Rama_pojazdu
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wykrecaniu zardzewiatych Srub istnieje ryzyko odtamania elementu. Wiercenia ani spawania w
ramie nie wykonuje sie bez wytycznych zabudowy producenta.

© 066 6 o0 O

@

Udokumentuj usterke: przed demontazem sfotografuj potozenie wspornika, uktad Srub i
podktadek oraz ewentualny obszar pgknigcia. Podczas montazu te zapisy przydajq sie
najbardziej.

Zabezpiecz pojazd: kliny, podstawki, hamulec postojowy i odtqgcznik akumulatora; po
podniesieniu potwierdz wzrokowo, ze pojazd nie osiada.

Zrzuc cisSnienie z uktadu: jesli demontowany jest wspornik nalezqcy do grupy hamulcow
pneumatycznych, opréznij zbiorniki i sprawdz, czy manometr wskazuje zero. W konsolach
paliwa/AdBlue obnizenie poziomu cieczy zmniejsza ciezar.

Podeprzyj wyposazenie: po zdjeciu wspornika zbiornik, osuszacz lub skrzynia zostajq bez
podparcia. Wczeéniej podeprzyj je podnosnikiem, pasem zawiesia lub podstawkg; nie
naprezaj podiqgczonych przewodow.

Zabezpiecz przewody i wigzki: odepnij i odsun na bok weze pneumatyczne, przewody
paliwowe i wigzki kablowe biegnqce przez wspornik; zadlep otwarte przytgcza.

Wykre¢ elementy ztgczne: na zardzewiatych srubach zastosuj odrdzewiacz i odczekaj;
zamiast forsowag, wybierz metode cierpliwg. Ulamang Srubeg usun bez uszkodzenia otworu
w ramie.

Sprawdz powierzchnig ramy i otwory: obejrzyj rdze, owalizacje, pekniecia lub
odksztatcenia na powierzchni podtuznicy. Jesli uszkodzenie wystepuje po stronie ramy,
sama wymiana wspornika nie wystarczy; oceng przeprowadza sie wedtug wytycznych
producenta.

Poréwnaj nowy wspornik jeden do jednego: rozstaw otwordw, Srednica otworu, grubosé
blachy, kgt giecia i powierzchnia oparcia wyposazenia muszg by¢ identyczne jak w starym.
Jesli nie pasuje, nie montuj; ponownie zweryfikuj referencje. Rozwiercanie otworu lub
~<dopasowywanie” wspornika mtotkiem tworzy trwate ostabienie.

Uzupetnij ochrone powierzchni: usun rdze z powierzchni styku, pokryj odstoniety metal
odpowiednim podktadem/srodkiem ochronnym; jesli producent to przewiduje, zatéz ptytke
posredniq lub element izolacyjny.

Zamontuj z nowymi elementami zigcznymi: nie uzywaj ponownie nakretek
samohamownych ani odksztatconych Srub. Wkre¢ Sruby recznie i ustaw wspornik,
nastgpnie dokre€ na krzyz i stopniowo do momentu podanego w instrukcji. Uktad
podktadek i dtugos¢ Srub zachowaj identyczne z oryginatem.

Podigcz ponownie wyposazenie i przewody: zamontuj obejmy, poduszki i uchwyty
przewoddw w oryginalnych miejscach; upewnij sig, ze weze i rurki nie sq naprezone ani nie
ocierajq.
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@ Test i kontrola koncowa: napetnij uktad pneumatyczny i sprawdz szczelno$¢, potwierdz
brak luzu, poruszajgc wyposazeniem rekq. Po krotkiej jezdzie probnej ponownie sprawdz
wszystkie Sruby; wykonaj jeszcze jedno dokrecenie w ciggu pierwszych 500-1000 km.

Na co uwazaé (czeste biedy)

Nie wier¢ ani nie spawaj w ramie bez zezwolenia. Wywiercenie nowego otworu w podtuznicy lub
przyspawanie wspornika zmienia rozktad naprezefn i moze prowadzi€¢ do trwatego uszkodzenia. W
wytycznych zabudowy kazdego producenta zdefiniowane sg dozwolone obszary, Srednice
otwordw i odlegto$ci od krawedzi. Jesli nie masz dostepu do wytycznych, nie podejmuj dziatania.

~Naprawa" peknigcia przez spawanie jest najczesciej rozwigzaniem tymczasowym. Peknigcie

zmeczeniowe jest dtuzsze niz jego widoczna czg$S€, a spaw tworzy nowq stabq linie w strefie

wptywu ciepta. We wspornikach petnigcych funkcje nosnqg prawidtowym podejsciem jest

wymiana czesci na nowq o wiasciwej referencii.

* Rozwiercanie otworu i montaz na site: odlegtos¢ od krawedzi maleje, a rozerwanie staje sie
niemal pewne.

e Uzycie nieprawidtowej klasy sruby: zastosowanie 8.8 zamiast 10.9 obniza napigcie wstepne; w
sytuacji odwrotnej powstaje ryzyko przekroczenia momentu i kruchego zerwania. Sprawdz
oznaczenie klasy na tbie.

* Ponowne uzycie nakretki samohamownej: witasciwos¢ blokujgca w duzej mierze zanika juz
przy pierwszym demontazu.

* Niekorzystanie z klucza dynamometrycznego: dokrecanie ,na wyczucie" oznacza albo luzng,
albo zerwanq Srube.

* Pominigcie poduszki drgani: wyposazenie zamocowane bez poduszki przenosi drgania
bezposrednio na wspornik i rame; zywotnos¢ sie skraca.

* Niezatozenie filcu pod obejmag: kontakt metal-metal zapoczgtkowuje zuzycie i korozje na
powierzchni zbiornika powietrza.

* Zapomnienie o ponownym dokrgceniu po montazu: nowe powierzchnie osiadajqg, napiecie
wstepne spada; bez pierwszej kontroli poluzowanie pozostaje niezauwazone.

* Uzywanie wspornika jako uchwytu kabli lub wezy: nosnik, w ktérym wywiercono otwory, nie
przenosi juz projektowego obcigzenia z tym samym zapasem bezpieczehnstwa.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to typowe / ogdine referencyjne zakresy dla elementéw montazowych ramy
pojazddw uzytkowych. Zmieniajqg sie w zaleznosci od typu wspornika, grubosci blachy, klasy sruby
i producenta; dla wartosci doktadnych obowigzuje instrukcja serwisowa.

Parametr Typowy zakres referencyjny Uwaga

Gruboséé blachy wspornika (nosniki okoto 4 =10 mm W konsolach o duzym obcigzeniu
ogdblnego przeznaczenia) stosuje sig grubszq ptyte lub odlew
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Parametr

Klasa sruby

Odlegtosé otworu od krawedzi (ogéina
praktyka inzynierska)

Temperatura w strefie wspornika
uktadu wydechowego/ttumika

CiSnienie robocze zbiornika powietrza
(wyposazenie dzwigane przez
wspornik)

Dopuszczalny swobodny ruch
wspornika

Pierwsza kontrola momentu po
montazu

Element ziqgczny

Sruba wspornika M8

Sruba wspornika M10

Sruba wspornika M12

Sruba ciezkiej konsoli
M16

Nakretka obejmy
zbiornika powietrza

Typowy zakres momentu
(klasa 8.8, na sucho)

okoto 20 — 28 Nm

okoto 40 — 55 Nm

okoto 70 — 95 Nm

okoto 180 — 240 Nm

wartos¢ producenta

Typowy zakres referencyjny

najczesciej 8.8 lub 10.9
typowo = 1,5 — 2 krotnos¢

$rednicy otworu

do rzedu okoto 150 — 400 °C

okoto 8 - 12,5 bar (=116 — 180
psi)

w praktyce bliski zeru; luz
wyczuwalny rekq jest
niedopuszczalny

okoto 500 — 1000 km

Ostrzezenie

zgniecenie

instrukcje

Uwaga

Weryfikowana po oznaczeniu na
tbie; klasy sie nie obniza

Mniejsza odlegtos¢ zwigksza ryzyko
rozerwania

W tej strefie zamiast poduszki
gumowej stosuje sie typ odporny
na temperature

Przed demontazem wspornika
uktad nalezy catkowicie opréznic

Wyczuwalne poruszanie to oznaka
utraty napiecia wstepnego lub
owalizacji otworu

W ciezkiej eksploatacji budowlanej
wczesniej

W zastosowaniach z cienkq blachq uwazaj na

Dokrecaj na krzyz i stopniowo

Dla klasy 10.9 warto§¢ wyraznie rosnie; sprawdz

W gtébwnych potqczeniach nosnych bezwzglednie

stosuj wartos¢ producenta

Nadmierne dokrecenie zgniata korpus zbiornika; filc

musi przylega¢ rdbwnomiernie

Wskazéwka z warsztatu: na kazdej dokreconej Srubie wspornika narysuj cienkq linie znacznikowq
przechodzgcq od nakretki na wspornik. Sprawdzenie przy kolejnym przeglqdzie, czy linia sie nie

przesunetq, jest znacznie szybsze niz kontrola momentu Sruba po Srubie i wychwytuje

poluzowanie, zanim powstanie pekniecie.

Przy kazdym przeglgdzie okresowym obejrzyj wsporniki zbiornika powietrza, osuszacza i

zawordw; zwrd¢€ szczegdlng uwage na nasade zagigcia i krawedz otworu.

Sprawdz, czy filc/tasma gumowa pod obejmgq jest na miejscu i nie zostata zgnieciona.

Jesli na powierzchni styku wspornik-rama wystepujg pecherze rdzy warstwowej, wykrec Srube i

odstoh powierzchnieg.

Nacisnij poduszki drgan rekq i sprawdz je pod kqgtem utwardzenia, peknie€ i kontaktu z olejem.

Sprawdz, czy weze i przewody biegngce przez wspornik nie majq sladoéw ocierania; jesli Slady
wystepujqg, pod znakiem zapytania stoi takze potozenie wspornika.
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Prowadz rejestr powtarzajgcego sie luzowania w tym samym miejscu; punkt, ktory sie
powtarza, pracuje powyzej obcigzenia projektowego.

s

O zywotnosci wspornika decydujq trzy rzeczy: prawidtowy montaz, ochrona antykorozyjna i
zarzqdzanie drganiami. Gdy sq zapewnione, wspornik pracuje bezawaryjnie przez okres zblizony
do ekonomicznej zywotnosci pojazdu. Gdy dochodzi do awarii, przyczyna zwykle nie jest jedna; to
nagromadzone drobne zaniedbania — nieusunigta sél, niedokrecona sruba, pominigta poduszka.

Wprowadz ogledziny do rutyny: przy czynnosciach takich jak wymiana oleju wykonaij krétki
przeglgd wspornikdw pod ramgq; koszt zerowy, zysk duzy.

Wpisz kontrole momentu do kalendarza: po nowym montazu wykonaj pierwszq kontrole
wczesnie, potem wiqcz jg do okresu obstugowego.

Zwalczaj korozje wezesnie: ubytek lakieru i rdza powierzchniowa poprzedzajq peknigcie;
drobna korekta lakieru jest tahsza od wymiany wspornika.

Usuwaj nagromadzong sél i btoto: kieszenie wspornika i wnetrza zagie¢ zatrzymujg wilgo¢;
mycie po zakonczeniu zimy wydtuza odpornos¢ korozyjng.

Wymieniaj poduszki drgan na czas: utwardzona poduszka przenosi drgania bezposrednio na
wspornik i przyspiesza zmeczenie materiatu.

Pracuj w logice zestawu: przy wymianie wspornika nalezy wymieni¢ takze sruby, nakretki,
podktadki, poduszke i filc obejmy; montaz nowego wspornika ze starymi elementami ztgcznymi
to praca wykonana w potowie.

Powtarzajqgcq sie awarie rozwiqz u zrodta: jesli ten sam wspornik peka po raz drugi, przyczyng
nie jest czg$¢, lecz przeciqzenie, nieprawidtowy montaz albo brak ttumienia.

W praktyce flotowej koszt wspornika staje sie niemal niewidoczny, gdy jest on pozycjq

.kontrolowang planowo’, a nie ,wymieniang po awarii'. Zaniedbany, w chwili pekniecia zabiera ze
sobq takze sgsiedni przewdd pneumatyczny, zbiornik lub wigzke kablowq; rachunek znacznie
przekracza wartos¢ jednej czesci.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqgzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczefstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdlnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



