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Ar de Caminhdo: Falhq, Troca e
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Guia técnico VADEN sobre o virabrequim e conjunto de acionamento do
compressor de ar em veiculos pesados: sintomas, diagndstico, troca e
manutengdo.
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O compressor de ar € uma peca que trabalha silenciosamente no veiculo comercial pesado,
mas que, no instante em que para, deixa o veiculo impossibilitado de sair para a estrada. Dentro
do compressor, 0 elemento que suporta a maior carga € o virabrequim: recebe o acionamento
vindo do motor, o transmite ao pistdo através da biela e, ao mesmo tempo, absorve as cargas
geradas pela pressdo do 6leo e do ar. Uma parte considerdvel das reclamagdes que chegam a
oficina como "o compressor estd passando 6leo”, "ndo estéd mandando ar” ou "'vem uma batida
do compressor” tem, na sua origem, um problema nos mancais do virabrequim, na
engrenagem/polia de acionamento ou na ligagéo chaveta-cone. Este guia foi preparado para
apresentar o virabrequim e o conjunto de acionamento do compressor, diagnosticar
corretamente a falha, realizar a substituicdo conforme as regras e evitar que a falha se repita.

Nota E-E-A-T: Este documento foi preparado pela equipe técnica da VADEN ORIGINAL, com base
em experiéncia de produgdo e retorno de campo. Os valores aqui apresentados sdo faixas de
referéncia tipicas; para valores exatos como torque, sequéncia de aperto, toler@ncias e limites
de servico, deve-se sempre tomar por base o manual de servigo atualizado do fabricante do
veiculo/compressor. Ultima atualizagéo: setembro de 2026. Os sistemas de freio pneumatico de
veiculos comerciais pesados sdo projetados no dmbito do regulamento ECE R13 (frenagem
ONU/UE) e da ISO 611.

O que é o Virabrequim & o Conjunto de Acionamento do
Compressor? Fung¢dao e Principio de Funcionamento

O virabrequim e o conjunto de acionamento do compressor séo o conjunto formado pelo eixo,
engrenagem/polia, mancal, retentor e elementos de fixagéo que converte o movimento
rotativo recebido do motor no movimento linear do pistéo do compressor, assumindo
simultaneamente as fun¢des de apoio, vedacgdo e lubrificagdo.

O principio de funcionamento & uma versdo reduzida do mecanismo biela-manivela do motor.
O motor fornece torque ao virabrequim do compressor através de engrenagem, correia-polia ou
embreagem direta. Conforme o munhdo excéntrico (moente) do virabrequim gira, a biela
movimenta o pistdo para cima e para baixo dentro do cilindro. Quando o pistdo desce, o ar (ou,
em sistemas com alimentagéo turbo, ar pressurizado) é admitido pela vélvula de admisséo;
quando sobe, o ar & comprimido e enviado, pela valvula de descarga, ao secador de ar e dai
aos reservatoérios de ar. Os munhdes principais giram sobre os mancais; na maioria das
aplicagdes, o 6leo do motor chega pressurizado ao corpo do compressor e se distribui aos
munhoes através dos canais de dleo internos do virabrequim. Os retentores nas extremidades
do eixo impedem que o 6leo escape para fora e que o ar passe para o lado do dleo.

Os principais elementos que compdem o conjunto:
* Virabrequim (corpo principal): Sustenta os munhées principais, 0 moente excéntrico, os
canais de 6leo e os contrapesos.

* Mancais principais: Conforme a aplicagdo, rolamento de esferas/rolos ou mancal de
deslizamento (bucha/casquilho).

* Biela e mancal da biela: Ligagdo do moente ao pistdo.
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* Elemento de acionamento: Engrenagem de acionamento, polia de correia ou cubo de
embreagem/acoplamento.

* Elementos de fixagéo: Chaveta (tipo chavetado), cubo cénico, porca/parafuso do eixo,
arruela e elementos de segurancga.

* Retentores e anéis O-ring: Retentor dianteiro/traseiro do eixo, juntas das tampas.

 Elementos de ajuste axial: Calco, arruela de ajuste, anel eldstico/de seguranca.

Tipos de acionamento: por engrenagem, por polia e por embreagem

Nos compressores com acionamento por engrenagem, o virabrequim recebe o acionamento
diretamente do trem de engrenagens do motor; ndo hd perda de sincronismo, porém a folga da
engrenagem (backlash) e a sequéncia de montagem sé&o criticas. Nos tipos com acionamento
por correia-polia, a tensd@o e o alinhamento da polia impdem carga radial ao eixo; um defeito de
tensdo reflete-se diretamente na vida Gtil do mancal dianteiro e do retentor. Nos tipos com
embreagem (com embreagem [ economizadores de energia), 0 compressor gira em vazio ou
se desacopla quando ndo hd necessidade de ar; nesses tipos, a condi¢gdo do cubo e da
superficie de embreagem & téo importante quanto a transmissdo de torque na extremidade do
eixo.

Apoio dos mancais: abordagens com rolamento e com deslizamento

Em compressores de vazdo pequena e média, o apoio por rolamento € comum; a necessidade
de Oleo é baixa e o atrito é reduzido, mas é sensivel a impacto e vibragdo. Nos tipos de alta
vazdo, alimentados por dleo pressurizado do motor, prefere-se o mancal de deslizamento; a
pelicula de dleo é portante, portanto, quando a pressdo ou a limpeza do 6leo se deteriora, o
dano se desenvolve rapidamente. A I6gica de diagndstico deste guia € a mesma para ambos os
tipos: o trio folga + ruido + consumo de éleo é lido em conjunto.

Vedagdio e equilibrio de 6leo

Uma das fungdes do virabrequim é também separar o lado do 6leo do lado do ar. Um mancal
principal desgastado faz o eixo girar com um batimento da ordem de centésimos de milimetro;
o retentor j& ndo assenta corretamente e o compressor comega a “passar 6leo”. Na oficing, isso
€ geralmente confundido com falha de anel/cilindro; na verdade, a origem &, na maioria das
vezes, a folga do mancal. Da mesma forma, pressdo excessiva no carter (blow-by) ou uma linha
de retorno de dleo entupida fazem até mesmo um retentor em bom estado vazar.

Ponto de destaque no
Tendéncia de apoio conjunto do
virabrequim

Forma de

Aplicacdo [/ grupo de motor . ..
plicagdo / grup acionamento tipica

Cavalo mecdnico pesado, Direto do trem de Deslizamento + Pressdo de 6leo e
compressor monocilindrico com engrenagens do lubrificagdo folga da engrenagem
acionamento por engrenagem (tipo motor pressurizada

Knorr-Bremse/equivalente)

Caminhé&o/6énibus, compressor Engrenagem ou Deslizamento Folga axial, mancal
bicilindrico de alta vazdo (tipo acoplamento da biela
Wabco/equivalente)
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Ponto de destaque no

Forma de .
conjunto do

Aplicagéo |/ grupo de motor
PUESHD ) gl acionamento tipica

Tendéncia de apoio
virabrequim

Compressor comercial pesado norte- Rolamento/misto Tensdo da correiq,

americano (tipo Bendix/equivalente)

Engrenagem ou
correia-polia
(conforme o tipo)

carga do mancal
dianteiro

Assentamento do
cubo, fadiga por
acionamento
frequente

Onibus urbano / sistema Rolamento

economizador de energia

Com embreagem

Rolamento (&s vezes
sem 6leo/com pouco
6leo)

Alinhamento da polig,
vida Util do retentor

Comercial leve-médio, compressor
compacto

Correia-polia

A verificagdo do niamero de pega € indispensavel. Mesmo dentro de uma mesma familia de
motor, o tipo de compressor, a forma da extremidade do eixo (céniccu/chovetada/flongeada), o
didmetro do eixo, o nUmero de dentes da engrenagem e o tipo de mancal podem variar
conforme o ano-modelo. Antes de fazer o pedido, verifique em conjunto o nimero do fabricante
gravado no corpo do compressor, o nimero OE (se houver) e a medida da extremidade do eixo;
consulte o nUmero que vocé tem na pdgina de busca de produtos (referéncia cruzada OE) para
confirmar a referéncia VADEN equivalente. Ir apenas pelo modelo do veiculo mantém elevado o
risco de peca errada.

Sintomas de Falha e Diagnéstico

As falhas do conjunto do virabrequim raramente surgem isoladamente. Na maioria dos casos,
6leo, calor e folga alimentam-se mutuamente. A tabela abaixo associa os sintomas mais

frequentes na oficina as suas possiveis causas e aos métodos de verificagdo.

Sintoma

Batida ritmica / tinido
metdlico do compressor
(aumenta com a rotagéo)

Estd levando oleo aos
reservatoérios de ar, o
cartucho do secador
satura precocemente

O tempo de subida da
pressdo de ar aumentou /
o compressor ndo dé
conta

Possivel Causa

Folga do mancal da biela ou do
mancal principal aumentada;
moente desgastado

Retentor do eixo vazando,
batimento do mancal
danificando o retentor, presséo
do carter elevada

Conjunto de valvulas +
secundariamente aumento de
volume morto por folga do
virabrequim/biela, desgaste do
cilindro

Verificagdo [ Confirmagéo

Com o motor em marcha lentq, escute o
corpo com estetoscopio; desmontado o
compressor, mede-se a folga axial/radial
do eixo com relégio comparador

Solte a conexdo da linha de descarga e
observe a pelicula de 6leo na superficie
interna; verifique a linha de retorno de 6leo
e a ventilagdo do carter

Reservatério vazio - mega o tempo de
subida até a pressdo de trabalho e
compare com o valor do manual de servigo;
faga teste de vazamento
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Sintoma

Batimento visivel na
extremidade do eixo/polio,
a correia sai ou queima
constantemente

O corpo do compressor
superaquece,
escurecimento da pintura /
mudanga de cor

Limalha metélica no
retorno da alimentacdo de
6leo [ vestigio de cobre-
bronze nos mancais

Zumbido da engrenagem
de acionamento [ quebra
de dente

Apds parar o motor, ruido
de giro/livre do compressor
ou movimento do eixo

Possivel Causa

Desgaste do mancal dianteiro,
empenamento do eixo, cubo da
polia mal assentado ou chaveta
amassada

Alimentagdo de 6leo insuficiente,
mancal comegando a agarrar,
funcionamento continuo em
carga (hé vazamento)

Material do mancal comido, éleo
sujo ndo filtrado circulando

Folga da engrenagem incorreta,
folga axial do eixo excessiva, erro
de alinhamento

Perda do elemento de ajuste
axial (calgo/anel elastico),
desgaste do acoplamento

Verificagéo [ Confirmagéo

Mede-se o batimento da extremidade do
eixo com comparador; desmonta-se a polia
e inspecionam-se a superficie
cénica/chavetada e o rasgo de chaveta

Verificam-se a pressdo e a vazdo da linha
de alimentagdo de dleo; procura-se
vazamento de ar no sistema; temperatura
da superficie com cmera
térmica/termémetro sem contato

Verificag@o magnética da linha de retorno
de 6leo e do fundo do carter; condi¢éo do
6leo e do filtro do motor; abre-se o
compressor e inspeciona-se a superficie do
mancal

Medi¢do do backlash da engrenagem
(conforme valor de referéncia), verificagéo
do padréo de contato na superficie do
dente

Puxa-se e empurra-se o eixo @ mdo para
sentir a folga axial, confirmando-se com
comparador

Primeiro elimine o sistema, depois entre no compressor

A causa mais comum da reclamagéo "ndo da conta do ar” ndo é o conjunto do virabrequim,
mas o vazamento no sistema. Antes de desmontar o compressor: procure vazamentos de
fole/valvula/conexdo com agua e sabdo, veja se o secador de ar esté descarregando
constantemente e mega a pressdo de corte do regulador de pressdo. Um compressor em bom
estado também se comporta como “"defeituoso” num sistema com vazamento constante e, em
pouco tempo, realmente falha.

A sequéncia correta do diagnéstico de passagem de 6leo

Na passagem de Oleo, ndo altere a sequéncia: (1) nivel de éleo do motor e condicdo da
ventilacdo do carter, (2) se a linha de retorno de 6leo do compressor estd entupida ou néo, (3)
linha de admiss@o — vécuo/pressdo excessivos na admissé@o com alimentacéo turbo, (4) placa
de valvulas e anéis, (5) retentor do eixo, (6) folga do mancal. Pular os trés primeiros itens e
substituir diretamente o compressor € a causa nimero um da repeticdo da mesma falha alguns
milhares de km depois.

Medir sem desmontar: em vez de sentir a folga, meg¢a-a

A folga axial do eixo e o batimento na sua extremidade podem, na maioria das vezes, ser
medidos com um relégio comparador de base magnética mesmo com o compressor instalado
no veiculo. Em vez de dizer "parece que estd com folga’, fagca a medigdo e compare o valor com
o limite do manual de servigo. Se o limite for excedido, entra em cena a revisdo do conjunto do
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virabrequim ou a substituicio completa do compressor; se estiver dentro do limite, & preciso
procurar a falha em outro lugar.

Normas e leitura complementar

Este assunto é regido pelas regras de equipamento dos veiculos comerciais com freios a ar. Nos
Estados Unidos, a norma federal de freios a ar FMVSS 121 (49 CFR 571.121) define os reservatorios, a
protecdo e os tempos que um sistema em conformidade deve oferecer, e a Europa aplica os
limites equivalentes do Regulamento UNECE n.° 13. Para mais detalhes, consulte o guia de
referéncia ilustrado em airbrakecompressor.com. Confirme sempre os valores especificos com a
norma vigente e os dados de servigo do fabricante do veiculo.

No Brasil o Codigo de Transito Brasileiro (Lei n° 9.503/1997) exige que o veiculo circule com os
equipamentos obrigatérios em condigdes de funcionamento; as especificagdes técnicas
correspondentes s@o publicadas no indice de resolugées do CONTRAN.

Etapas de Substituicéio [ Instalagéio

Equipamento de Protegédo Individual (EPI) e seguranga: Desligue o motor e aguarde esfriar — o
corpo do compressor e a linha de descarga podem estar a uma temperatura capaz de causar
gueimaduras. Desconecte a chave geral/o polo negativo da bateria. Esvazie totalmente a
pressdo dos reservatérios de ar e confirme no mandémetro que estd em zero; desmontar uma
linha sob pressd@o é motivo de ferimentos graves. E obrigatério o uso de luvas, 6culos de
protecdo e calgado de seguranga. Calce o veiculo g, se o elevar, apoie-o sobre cavaletes. O dleo
de compressor usado e as pegas devem ser recolhidos conforme a legislagéo de residuos.

o Confirme a falha e registre: Anote os valores de folga, batimento, tempo de subida e
consumo de 6leo que vocé mediu. Essa é a Unica forma de poder comparar apés a
substituicdo.

a Coloque o sistema em condig¢éo segura: Desconecte a bateria, esvazie os reservatorios
de ar e, se for um compressor com ligagdo de dgua de arrefecimento, baixe o nivel do
fluido e prepare um recipiente contra derramamento.

e Desmonte etiquetando as linhas: Linha de descarga, linha de admisséo,
Glimentogdo/retorno de dleo, linhas de dgua (se houver) e linha de sinal do
regulador/embreagem. Tampe a boca de cada linha; um Unico gréo de areia que entre
no compressor acaba com o mancal novo.

e Desmonte o compressor: O compressor em si ndo é sincronizado com o motor; porém,
como a engrenagem de acionamento & parte do trem de engrenagens do motor,
verifique conforme a instrugéo do fabricante, durante a desmontagem/montagem, que
as marcas do trem de engrenagens ndo sejam alteradas. O compressor é pesado; ndo
tente segurd-lo sozinho, use apoio/elevagao.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/air-compressor-replacement-cost/
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes
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e Inspecione o conjunto de acionamento: Superficies dos dentes da engrenagem/polia,
chaveta e rasgo de chaveta, padrdo de contato da superficie cénica, parafuso da
extremidade do eixo. Uma chaveta amassada ou uma superficie cénica
brilhante/desgastada indica que a montagem anterior foi feita frouxa — substitua n&o
apenas a pega, mas também a causa.

e Meca o conjunto do virabrequim e decida: Didmetros dos munhées principais e do
moente, folga do mancal, folga axial, batimento do eixo e desobstrugdo dos canais de
Oleo. Se o limite de servigo for excedido, o conjunto eixo + mancal é renovado em
conjunto; se a superficie do munhdo estiver riscodo/dmossoda, o eixo definitivamente
ndo é reutilizado.

0 Limpe os alojamentos e as vias de 6leo: Abra os alojamentos dos mancais do corpo, os
canais de 6leo e o furo de retorno com ar comprimido + produto de limpeza adequado.
Raspe os residuos da junta antiga sem riscar a superficie; nédo deixe cavaco.

e Instale o mancal e o virabrequim: Coloque os mancais novos lubrificados com 6leo
limpo, no sentido correto e de forma a assentarem totalmente. Nos tipos com rolamento,
fagca a montagem agquecendo/com prensa — nunca por impacto direto de martelo —
aplicando a forgca sempre pela pista correta.

0 Renove o retentor e as juntas: Instale o retentor do eixo com a ferramenta-guia
adequada, sem virar o Iabio ao contrdrio; lubrifique o |Gbio do retentor antes da
montagem. Use sempre juntas de tampa novas.

@ Fixe o elemento de acionamento conforme as regras: Assente a chaveta totalmente no
seu rasgo, remova 6leo/graxa da superficie conica, aperte a porca do eixo no torque do
manual e, se houver, com o valor de dngulo. Nos tipos com acionamento por poliq,
verifique o alinhamento com régua/laser e ajuste a tensé@o da correia com tensiémetro.

m Instale o compressor, abaste¢a e coloque em funcionamento: Antes de conectar a linha
de alimentacgdo de 6leo, verifique se chega 6leo limpo pela linha. Apés a montagem, ligue
o motor em marcha lenta e verifique a vedagdo de 6leo, o ruido e o tempo de subida da
pressdo; apds um breve teste de estrada, revise novamente o torque e a vedagdo.

Pontos de Atencéo (Erros Frequentes)

O erro mais caro: substituir o efeito, ndo a causa. Se, num compressor que passa 6leo, montar-
se um novo sem desobstruir a linha de retorno de dleo entupida, o novo compressor também
passard 6leo da mesma forma. Num motor que gera pressdo excessiva no cdrter, a troca do
retentor ndo é solugdo definitiva. Antes da substituicdo, & obrigatoério eliminar: linha de retorno
de dleo, ventilagdo do cdrter, linha de admissdo e vazamentos do sistema.

Torque e limpeza ndo sdo negocidveis. A porca do eixo apertada com a légica de "basta estar
apertada” ou afrouxa a ligagdo cénica (a chaveta amassa, a extremidade do eixo &€ comida) ou
impoe pré-carga ao eixo e mata o mancal. Da mesma forma, um alojamento de mancal ndo
limpo acaba até com a pega nova de mais alta qualidade em poucos milhares de quildmetros.
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¢ Montar rolamento com martelo: O impacto deixa um amassado invisivel na pista das esferas
(brinelling); a peca ja estd danificada antes mesmo de funcionar.

* Reutilizar a chaveta antiga: Uma chaveta amassada volta a criar folga na primeira carga. A
chaveta e a porca do eixo devem ser renovadas na troca do eixo.

* Montar o retentor a seco [ virar o labio ao contrdrio: J& no primeiro funcionamento o labio
queima e o compressor passa 6leo imediatamente.

* Pular o ajuste da folga axial: Se a disposicdo do calgo/anel eldstico for alterada, o contato da
engrenagem se desloca e surgem zumbido e quebra de dente.

* Ajustar a tensdo da correia "pressionando com a méo”: Uma correia excessivamente
tensionada mata o mancal dianteiro e o retentor; uma correia frouxa esquenta e come a
polia.

* Oleo errado ou sujo: O compressor compartilha o 6leo do motor; um intervalo de troca de
6leo esticado no motor reflete-se diretamente no mancal do compressor.

* Ndo trocar o cartucho do secador de ar: Um cartucho saturado devolve a umidade ao
sistema; a corrosdo e a falha de valvula também sobrecarregam o conjunto do virabrequim.

* Pular a primeira verificagdo apés a montagem: Apés a montagem, deve-se fazer um breve
acompanhamento; pular a primeira verificagcdo € um dos defeitos de montagem que mais se
repetem nos retornos de campo da VADEN (para o protocolo detalhado de
acompanhamento, consulte a se¢do "Manutencéo e Vida Util").

Valores Técnicos e Pontos de Controle

Os valores abaixo tém cardter de referéncia tipica/geral para compressores de ar de veiculos
comerciais pesados. Pode haver diferenga significativa entre tipo de compressor, fabricante e
ano-modelo; ao decidir, tome sempre por base o manual de servigo atualizado do fabricante do
veiculo/compressor.

ParGmetro Faixa de referéncia tipica Observagédo

Pressdo de corte aproximadamente 8,0-12,5 bar (=115-180 psi) Varia conforme o ajuste do
(desligamento) do sistema regulador/EBS e 0 mercado
Pressdo de religamento ~1,0—2,0 bar abaixo da pressdo de corte Se a diferenga for muito
(corte inferior) do sistema pequena, o compressor

aciona com frequéncia e o
conjunto fadiga

Pressdo de alimentagdo de em geral na mesma ordem da pressdo de Critico nos tipos com mancal
6leo do compressor 6leo do motor, tipicamente 21,5-2,0 bar de deslizamento; o valor do
(rotacdo de trabalho) manual é a base

Temperatura do ar na linha tipicamente na faixa de 150-200 °C; picos de Temperatura alta continua é
de descarga (continua) curta duragdo podem ser mais elevados indicio de carbonizacdo e
falha de valvula
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ParGmetro

Temperatura da superficie
do corpo do compressor
(funcionamento em carga)

Folga axial do eixo

Folga radial do mancal
principal (deslizamento)

Batimento da extremidade
do eixo (run-out)

Folga da engrenagem de
acionamento (backlash)

Teste de tempo de
enchimento (subida) do
reservatorio

Faixa de referéncia tipica

tipicamente ~80-130 °C

tipicamente da ordem de 0,05-0,30 mm

tipicamente da ordem de 0,02-0,10 mm

em geral almeja-se abaixo de 0,05 mm

tipicamente da ordem de 0,05-0,25 mm

compara-se com o tempo definido no manual
do veiculo; ultrapassar de forma acentuada o
tempo do manual (na pratica, da ordem de

~20%) requer inspecéo

Observagédo

Desvio acentuado -
vazamento, problema de
lubrificagéo ou agarramento
do mancal

O valor exato e o limite de
servigo sdo obtidos do
manual

Mede-se o dimetro do
munhdo e calcula-se a folga
do mancal

Batimento elevado - a vida
atil do retentor e da correia
encurta

O valor do manual do trem
de engrenagens do motor é
vinculante

Primeiro elimina-se o
vazamento, depois avalia-se
0 compressor

Nos torques de aperto, a medida é tdo importante quanto a propria pega. A tabela abaixo serve

apenas para dar uma ordem de grandeza:

Ligacdo

Porca da extremidade do eixo
(cubo da polia/engrenagem)

Parafusos do cabegote do cilindro

Parafusos da tampa do
carter/mancal

Parafusos da tampa da biela

Parafusos de fixagdo do corpo do
compressor (ao motor)

Ordem de grandeza de torque tipica

tipicamente 80-200 Nm, em alguns
tipos com aperto angular adicional

tipicamente 25-50 Nm, em etapas
e em sequéncia cruzada

tipicamente 15-35 Nm

tipicamente 20-45 Nm (na maioria
dos tipos, de uso Gnico)

tipicamente 40—90 Nm

Aviso

Muito variavel por tipo — manual
obrigatério
N&o se pula a sequéncia nem as

etapas

Aperto excessivo deforma a
geometria do alojamento

Se ndo forem reutilizGveis,
renove-os obrigatoriamente

A superficie do flange deve estar
limpa e plana

Dica pratica: Aplique o torque com chave calibrada e ndo abandone o hdbito do "aperto em
etapas™: primeiro o assentamento & mdo, depois ~50% do alvo, em seguida o valor total e, por
fim, uma volta de verificagdo cruzada. N&o devolva a caixa o parafuso de uso Unico e a chaveta
removidos — evite que sejam remontados por engano.

Lista de verificagdo rapida na oficina:

* Reservatoérios vazios - mega o tempo de subida até a pressdo de corte e compare com o

manual.
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Com o motor em marcha lenta, escute o compressor com estetoscopio: batida ritmica =
suspeita de mancal/biela.

Soltando a conexdo de descarga, observe a pelicula de dleo na superficie interna; dleo
molhado = passagem de 6leo.

Mecga o batimento da extremidade do eixo e da polia com comparador.
Verifique a tensdo da correia com tensidmetro; confirme o alinhamento com régua.
Verifique a idade do cartucho do secador de ar e o comportamento de descarga.

Confirme que a linha de retorno de 6leo escoa livremente.

Manutencéo e Vida Util

A vida util do conjunto do virabrequim do compressor depende tanto da qualidade da peca
quanto da qualidade do ambiente em que ela trabalha. Havendo 6leo limpo, ar limpo, tenséo
correta e um sistema sem vazamentos, o conjunto ndo da problemas por longos anos; quando
um desses fatores se deteriora, porém, a vida Gtil encurta rapidamente. Como, no veiculo

comercial pesado, o compressor funciona a cada giro do motor, a Unica forma de usd-lo "sem

sobrecarregar” é reduzir os acionamentos desnecessdrios.

Disciplina do é6leo do motor: Na maioria das aplicagdes, o compressor usa o 6leo do motor.
Um intervalo de troca de 6leo esticado encurta diretamente a vida Gtil do mancal do
virabrequim. Mantenha-se fiel ao intervalo do fabricante e a especificagdo correta.

Cartucho do secador de ar: Geralmente trocado uma vez por ano ou no intervalo de km do
manual do veiculo. A umidade é o inimigo mais silencioso do sistema e do compressor.

Filtroflinha de admisséo: Um filtro entupido faz o compressor trabalhar em véacuo e aumenta
a aspiracdo de Oleo. Verifique junto com o filtro de ar do motor.

Caca ao vazamento: Uma vez por més, procure vazamentos de fole, valvula e conexdo com
dgua e sabdo. Compressor funcionando continuamente = vida curta.

Correia e alinhamento: Nos tipos com acionamento por poliq, verifique periodicamente a
condigéo e a tenséo da correia; substitua sem esperar a correia trincada/envidragada.

Drenagem dos reservatoérios: Drene a dgua regularmente pelas valvulas de dreno sob os
reservatoérios;  medida que a dgua retorna, comega a corrosdo.

Acompanhamento do ruido: Néo adie uma batida ou zumbido que acaba de surgir. Uma
folga de mancal detectada cedo se resolve com revisdo; se for adiada, o eixo e o corpo vao
juntos.

Acompanhamento pés-reviséo: Nos primeiros centenas de quildmetros apds a montagem
(na pratica, da ordem de ~500-1.000 km), devem-se verificar a vedagéo e o torque, e, na
primeira manutencdo, medir novamente o retorno de 6leo e o tempo de subida. Nos retornos
de campo da VADEN, boa parte dos defeitos de montagem recorrentes decorre de se pular
essa verificagdo precoce.

Em resumo: o conjunto do virabrequim ndo &€ uma peca de “trocar e esquecer”. Toda
substituic@o feita sem eliminar as condi¢ées que causam a falha (éleo sujo, umidade,

vazamento, tens@o incorreta) é a repeticdo a prazo da mesma falha. O trio diagnéstico correto +
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montagem conforme as regras + manutengdo regular torna o compressor um elemento
confidvel durante toda a vida Util do veiculo.

A familia de produtos Virabrequim & Conjunto de Acionamento do Compressor da VADEN
ORIGINAL abrange, para compressores de ar de veiculos comerciais pesados, virabrequins,
flanges de virabrequim e jogos de reparo de virabrequim, bielas e seus mancais, jogos de
mancais e buchas, engrenagens e eixos de acionamento, jogos de acoplamento, além dos
conjuntos de parafuso-porca e dos grupos de jogos de juntas. Os produtos séo catalogados
conforme a forma da extremidade do eixo, a medida do munhdéo e a disposi¢cdo de apoio dos
tipos comuns de compressor OE (tipo/equivolente Knorr-Bremse, Wabco, Bendix etc.). Para
encontrar a referéncia adequada ao seu veiculo, confirmar o nUmero cruzado OE ou escolher o
jogo de revis@o, busque o seu tipo de compressor no catdlogo de Pecas de Compressor ou entre
em contato com nossa equipe técnica com o nimero do corpo do compressor.

Este documento é informativo; na pratica, prevalecem o manual de servigo atual e as instrugdes de seguranga do fabricante do
veiculo. Os valores sd@o referéncias gerais para sistemas de veiculos pesados comuns; use a documentagdo de servigo OE para valores
especificos do modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com


https://www.vadenoriginal.com/pt/produtos/categoria/kit-reparo-do-compressor-de-freio-a-ar-116

