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GUIDE TECHNIQUE

Vilebrequin de compresseur
d'air camion : panne,
remplacement et entretien

Compresseur de poids lourd qui consomme de I'huile, cogne ou ne débite
plus d'air : le vilebrequin et son entrainement sont souvent en cause.
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Le compresseur d'air est une piéce qui travaille en silence sur le véhicule utilitaire lourd, mais dés
gu'elle s'arréte, le véhicule ne peut plus prendre la route. A l'intérieur du compresseur, I'élément le
plus sollicité est le vilebrequin : il recoit I'entrainement venant du moteur, le transmet au piston
via la bielle et supporte en méme temps les charges générées par la pression d'huile et d'air. Sur
le terrain, une part importante des réclamations telles que « le compresseur consomme de l'huile
», « il ne débite pas d'air » ou « le compresseur cogne » trouve son origine dans un probléme au
niveau des paliers du vilebrequin, du pignon/de la poulie d'entrainement ou de la licison
clavette—céne. Ce guide a été rédigé pour présenter le vilebrequin et le groupe d'entrainement
du compresseur, diagnostiquer correctement la panne, réaliser le remplacement dans les régles
et prévenir la réapparition du défaut.

Note E-E-A-T: Ce document a été préparé par I'équipe technique de VADEN ORIGINAL, sur la
base de la production et des retours du terrain. Les valeurs indiquées ici sont des plages de
référence typiques ; pour les valeurs précises telles que couples, ordre de serrage, tolérances et
limites de service, il faut toujours se référer au manuel d'entretien a jour du constructeur du
véhicule/du compresseur. Derniére mise & jour : septembre 2026. Les systémes de freinage
pneumatique des véhicules utilitaires sont congus dans le cadre du réglement ECE R13 (freinage
ONU/UE) et de la norme I1SO 611.

Qu'est-ce que le vilebrequin et le groupe d'entrainement du
compresseur ? Fonction et principe de fonctionnement

Le vilebrequin et le groupe d’'entrainement du compresseur forment 'ensemble constitué de
I'arbre, du pignon/de la poulie, des paliers, des joints d'étanchéité et des éléments de liaison
qui transforment le mouvement de rotation regu du moteur en mouvement linéaire du piston
du compresseur, tout en assurant les fonctions de palier, d'étanchéité et de lubrification.

Le principe de fonctionnement est une version réduite du mécanisme vilebrequin—bielle du
moteur. Le moteur transmet un couple au vilebrequin du compresseur par l'intermédiaire d'un
pignon, d'une courroie-poulie ou d'un accouplement direct. Lorsque le maneton excentrique du
vilebrequin tourne, la bielle déplace le piston de haut en bas dans le cylindre. Lorsque le piston
descend, l'air est aspiré par la soupape d'admission (ou de I'air comprimé dans les systémes
suralimentés par turbo) ; lorsquiil monte, I'air est comprimé et envoyé par la soupape de
refoulement vers le dessiccateur d'air, puis vers les réservoirs d'air. Les tourillons principaux
tournent sur les paliers ; dans la plupart des applications, I'huile moteur arrive sous pression dans
le carter du compresseur et est distribuée aux tourillons par les canaux d'huile situés a lintérieur
du vilebrequin. Les joints d'étanchéité aux extrémités de I'arbre empéchent l'huile de fuir vers
I'extérieur et I'air de passer c6té huile.

Les principaux éléments qui composent le groupe :

* Vilebrequin (corps principal) : porte les tourillons principaux, le maneton excentrique, les
canaux d'huile et les contrepoids.

* Paliers principaux : selon l'application, roulement & billes/& rouleaux ou palier lisse
(bague/demi-coquille).

* Bielle et coussinet de bielle : licison du maneton vers le piston.
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 Elément d'entrainement : pignon d'entrainement, poulie de courroie ou moyeu
d'accouplement/de coupleur.

 Eléments de liaison: clavette (type claveté), moyeu conique, écrou/boulon d'arbre, rondelle et
éléments de sécurité.

 Joints d'étanchéité et joints toriques : joint d'arbre avant/arriére, joints de couvercle.

 Eléments de réglage axial : cale, rondelle de réglage, segment/circlip de sécurité.

Types d'entrainement : par pignon, par poulie et @ embrayage

Sur les compresseurs @ entrainement par pignon, le vilebrequin est entrainé directement par le
train d'engrenages du moteur ; il n'y a pas de perte de synchronisation, mais le jeu
d'engrénement (backlash) et l'ordre de montage sont critiques. Sur les types & entrainement par
courroie-poulie, la tension et l'alignement de la poulie appliquent une charge radiale sur l'arbre ;
un défaut de tension se répercute directement sur la durée de vie du palier avant et du joint. Sur
les types a embrayage (débrayables [ économiseurs d'énergie), le compresseur tourne a vide
ou se désaccouple lorsqu'il n'y a pas de besoin en air ; sur ces types, I'état du moyeu et de la
surface d'embrayage est aussi important que la transmission du couple a I'extrémité de l'arbre.

Guidage : approches a roulements et a paliers lisses

Sur les compresseurs de faible et moyen débit, le guidage a roulements est répandu ; le besoin
en huile est faible, le frottement réduit, mais il est sensible aux chocs et aux vibrations. Sur les
types & haut débit alimentés en huile sous pression par le moteur, le palier lisse est privilégié ; le
film d'huile est porteur, si bien que dés que la pression ou la propreté de I'huile se dégrade,
lendommagement évolue rapidement. La logique de diagnostic de ce guide est la méme pour
les deux types : le trio jeu + bruit + consommation dhuile se lit conjointement.

Etanchéité et équilibre d'huile

L'une des fonctions du vilebrequin est aussi de séparer le c6té huile du cété air. Un palier
principal usé fait tourner l'arbre avec un faux-rond de l'ordre de quelques centiemes de
millimeétre ; le joint ne s'assied plus correctement et le compresseur commence & « consommer
de 'huile ». Sur le terrain, on croit généralement & un défaut de segment/de cylindre ; or, la
source est le plus souvent le jeu des paliers. De la méme maniére, une pression excessive dans le
carter (blow-by) ou une ligne de retour d'huile bouchée peuvent faire fuir méme un joint en bon
état.

L Type d'entrainement . Point clé du groupe

Application [ groupe moteur . Tendance de guidage . .
typique vilebrequin

Tracteur lourd, compresseur Direct depuis le Palier lisse + Pression d'huile et jeu
monocylindre & entrainement par  train dengrenages  lubrification sous d'engrénement
pignon (type Knorr-Bremse/ moteur pression
équivalent)
Camion/autobus, compresseur Pignon ou coupleur  Palier lisse Jeu axial, coussinet de
bicylindre & haut débit (type bielle

Wabco/équivalent)
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Type d'entrainement Point clé du groupe

Application [ groupe moteur Tendance de guidage

typique vilebrequin

Compresseur utilitaire lourd nord- Pignon ou courroie- A roulements/mixte Tension de courroie,

américain (type Bendix/ poulie (selon le charge du palier avant

équivalent) type)

Autobus urbain / systéme A embrayage A roulements Assise du moyeu,

économiseur d'énergie (débrayable) fatigue par
enclenchements
fréquents

Utilitaire 1éger-moyen, Courroie-poulie A roulements (parfois Alignement de poulie,

compresseur compact sans huile/peu lubrifié)  durée de vie du joint

La vérification du numéro de piéce est indispensable. Méme au sein d'une méme famille de
moteurs, le type de compresseur, la forme de I'extrémité d'arbre (conique/clavetée/a bride), le
diameétre d'arbre, le nombre de dents du pignon et le type de palier peuvent varier selon l'année-
modéle. Avant de commander, vérifiez conjointement le numéro du fabricant figurant sur le
corps du compresseur, le numéro OE le cas échéant et la cote de I'extrémité d'arbre ; en
interrogeant le numéro dont vous disposez via la page de recherche produit (référence croisée
OE), confirmez la référence VADEN équivalente. Partir uniquement du modéle du véhicule
maintient un risque élevé de piéce erronée.

Symptémes de panne et diagnostic

Les pannes du groupe vilebrequin apparaissent rarement isolément. Dans la plupart des cas,
huile, chaleur et jeu se nourrissent mutuellement. Le tableau ci-dessous associe les symptémes
les plus fréquemment rencontrés sur le terrain & leurs causes possibles et aux méthodes de
vérification.

Symptéme Cause possible Contrdle [ vérification

Cognement rythmique / Jeu accru du coussinet de bielle  Moteur au ralenti, écoutez le corps au

cliquetis métallique venant  ou du palier principal ; maneton  stéthoscope ; démontez le compresseur et

du compresseur usé mesurez le jeu axial/radial de l'arbre au

(augmentant avec le comparateur

régime)

De l'huile passe dans les Le joint d'arbre fuit, le faux-rond Démontez le raccord de la ligne de

réservoirs d'air, la cartouche  du palier détériore le joint, la refoulement, examinez le film d'huile sur la

du dessiccateur se sature pression de carter est élevée surface interne ; contrdlez la ligne de retour

prématurément d'huile et la ventilation du carter

Le temps de montée en Groupe de soupapes + Réservoir vide - mesurez le temps de

pression d'air s'est allongé /|  secondairement augmentation montée jusqu'd la pression de service et

le compresseur ne suit plus  du volume mort par jeu comparez & la valeur du manuel d'entretien
vilebrequin/bielle, usure du ; réalisez un test de fuite

cylindre


https://www.vadenoriginal.com/fr/produits/recherche/ai
https://www.vadenoriginal.com/fr/produits/recherche/ai
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Symptéme

Faux-rond visible &
I'extrémité d'arbre [ sur la
poulie, la courroie déraille
en continu ou brdle

Le corps du compresseur
surchauffe, noircissement
de la peinture /
décoloration

Copeaux métalliques dans
le retour d'alimentation
d'huile / traces de cuivre-
bronze sur les paliers

Ronflement du pignon
d'entrainement / rupture de
dents

Apreés larrét du moteur,
bruit de rotation/de roue
libre venant du
compresseur ou flottement
de l'arbre

Cause possible

Usure du palier avant, cintrage
de l'arbre, moyeu de poulie mal
assis ou clavette matée

Alimentation en huile
insuffisante, palier commengant
& gripper, fonctionnement en
charge continue (présence
d'une fuite)

Matériau de palier attaqué,
circulation d'huile sale non filtrée

Jeu d'engrénement incorrect,
jeu axial de l'arbre excessif,
défaut d'alignement

Perte de I'élément de réglage
axial (cale/segment), usure du
coupleur

Contrdle [ vérification

Mesurez au comparateur le faux-rond de
l'extrémité d'arbre ; démontez la poulie et
inspectez la surface conique/clavetée et le
logement de clavette

Contrélez la pression et le débit de la ligne
d'alimentation en huile ; recherchez une
fuite d'air dans le systéme ; mesurez la
température de surface avec une caméra
thermique/un thermomeétre sans contact

Contréle magnétique de la ligne de retour
d'huile et du fond de carter ; état de I'huile
moteur et du filtre ; ouverture du
compresseur et inspection de la surface des
paliers

Mesure du backlash du pignon (selon la
valeur du mcnuel), contréle de 'empreinte
de contact sur la denture

L'arbre est tiré et poussé & la main pour
sentir le jeu axial, confirmé au comparateur

Eliminez d'abord le systéme, puis intervenez sur le compresseur

La cause la plus fréquente de la réclamation « I'air ne suit plus » n'est pas le groupe vilebrequin,

mais une fuite dans le systéme. Avant de démonter le compresseur : recherchez les fuites de
soufflet/soupape/raccord & I'eau savonneuse, vérifiez si le dessiccateur d'air purge en continu,
mesurez la pression de coupure du régulateur de pression. Un compresseur en bon état se

comporte lui aussi comme « défectueux » dans un systéme présentant une fuite permanente, et
tombe réellement en panne & court terme.

Le bon ordre du diagnostic de consommation d'huile

Ne bousculez pas l'ordre lors d'une consommation d'huile : (1) niveau d'huile moteur et état de la
ventilation du carter, (2) vérifier si la ligne de retour d'huile du compresseur est bouchée, (3) ligne
d'aspiration — dépression/pression excessive & l'aspiration suralimentée par turbo, (4) plaque a
soupapes et segments, (5) joint d'arbre, (6) jeu des paliers. Sauter les trois premiers points et
remplacer directement le compresseur est la cause numéro un de la réapparition du méme
défaut quelques milliers de km plus tard.

Mesurer sans démonter : mesurez le jeu au lieu de le « sentir »

Le jeu axial de l'arbre et le faux-rond & son extrémité peuvent, la plupart du temps, étre mesurés
au comparateur sur pied magnétique méme lorsque le compresseur est monté sur le véhicule.
Au lieu de dire « ¢a a I'air d'avoir du jeu » & la main, prenez une mesure et comparez la valeur d la

limite du manuel d'entretien. Si la limite est dépassée, une réfection du groupe vilebrequin ou un
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remplacement complet du compresseur simpose ; si elle est respectée, il faut chercher le défaut
ailleurs.

Normes et lectures complémentaires

Ce sujet est régi par les regles d'équipement des véhicules industriels a freinage pneumatique.
Aux Etats-Unis, la norme fédérale des freins & air FMVSS 121 (49 CFR 571.121) définit les réservoirs, la
protection et les temps qu'un systéme conforme doit offrir, et IlEurope applique les limites
équivalentes du Réglement n° 13 de la CEE-ONU (UNECE). Pour plus de détails, voir le guide de
référence illustré sur airbrakecompressor.com. Vérifiez toujours les valeurs précises au regard de
la réglementation en vigueur et des données d'entretien du constructeur.

En France, les organes pneumatiques du circuit de freinage sont vérifiés dans le cadre du
contréle technique périodique des véhicules lourds, dont le régime s'‘appuie sur I'arrété du

27 juillet 2004 relatif aux poids lourds, présenté par le ministére chargé des Transports. Le détail
des obligations du transporteur figure sur Service-Public / Entreprendre.

Etapes de remplacement [ d'installation

Equipement de protection individuelle (EPI) et sécurité : Arrétez le moteur et laissez-le refroidir
— le corps du compresseur et la ligne de refoulement peuvent étre & une température
susceptible de briler. Coupez le coupe-batterie/débranchez la borne négative. Purgez
complétement la pression des réservoirs d'air et vérifiez au manomeétre qu'elle est nulle ;
démonter une ligne sous pression est une cause de blessure grave. Gants, lunettes de protection
et chaussures de sécurité sont obligatoires. Calez le véhicule ; si vous l'avez levé, placez-le sur
chandelles. L'huile de compresseur usagée et les pieces doivent étre collectées conformément &
la réglementation sur les déchets.

o Confirmez la panne et consignez les données : Notez les valeurs de jeu, de faux-rond, de
temps de montée et de consommation d’huile que vous avez mesurées. C'est le seul
moyen de pouvoir comparer aprées le remplacement.

e Mettez le systéme en sécurité : Débranchez la batterie, purgez les réservoirs d'air ; s'il s'agit
d'un compresseur raccordé au liquide de refroidissement, abaissez le niveau d'antigel et
préparez un récipient contre les débordements.

e Démontez en étiquetant les lignes : Ligne de refoulement, ligne d'aspiration,
alimentation/retour d'huile, lignes d'eau le cas échéant et ligne de signal
régulateur/embrayage. Obturez l'orifice de chaque ligne ; un seul grain de sable entrant
dans le compresseur suffit & détruire le palier neuf.

o Déposez le compresseur : Le compresseur lui-méme n'est pas calé (synchronisé) sur le
moteur ; toutefois, comme le pignon d'entrainement fait partie du train d'engrenages
moteur, vérifiez lors de la dépose/repose, selon les instructions du constructeur, que les
repéeres du train d'engrenages ne sont pas altérés. Le compresseur est lourd ; n'essayez
pas de le tenir seul, utilisez un support/moyen de levage.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/air-compressor-replacement-cost/
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/controle-technique-vehicules
https://entreprendre.service-public.gouv.fr/vosdroits/F22299
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e Inspectez le groupe d'entrainement : Surfaces de denture du pignon/de la poulie, clavette
et logement de clavette, empreinte de contact de la surface conique, vis d'extrémité
d'arbre. Une clavette matée ou une surface conique brillante/usée indique que le
montage précédent a été fait desserré — ne remplacez pas seulement la piéce, remédiez
aussi d la cause.

e Mesurez le groupe vilebrequin et décidez : Diameétres du tourillon principal et du maneton,
jeu des paliers, jeu axial, faux-rond de l'arbre et ouverture des canaux d'huile. Si la limite de
service est dépassée, l'arbre + le jeu de paliers sont renouvelés ensemble ; si la surface du
tourillon est royée/motée, arbre n'est en aucun cas réutilisé.

o Nettoyez les logements et les circuits d'huile : Dégagez les logements de paliers du corps,
les canaux d'huile et l'orifice de retour a I'air comprimé + un nettoyant adapté. Grattez les
résidus de joint anciens sans rayer la surface ; ne laissez aucun copeau.

e Montez les paliers et le vilebrequin : Mettez en place les paliers neufs en les lubrifiant avec
de I'huile propre, dans le bon sens et en pleine assise. Sur les types a roulements, procédez
au montage par chauffage/a la presse — jamais par choc direct au marteau — et
appliquez toujours l'effort par la bonne bague.

0 Renouvelez les joints d'étanchéité et d'assemblage : Montez le joint d'arbre avec l'outil de
guidage adapté, sans retourner sa lévre ; lubrifiez la Iévre du joint avant le montage.
Utilisez toujours des joints de couvercle neufs.

@ Fixez I'élément d'entrainement dans les régles : Asseyez complétement la clavette dans
son logement, débarrassez la surface conique de toute huile/graisse, serrez Iécrou d'arbre
au couple du manuel et, le cas échéant, a I'angle indiqué. Sur les types d entrainement par
poulie, contrélez I'alignement & la régle/au laser et réglez la tension de courroie au
tensiométre.

m Reposez le compresseur, faites le plein et mettez en service : Avant de raccorder la ligne
d'alimentation en huile, vérifiez que de I'huile propre arrive par la ligne. Aprés le montage,
faites tourner le moteur au ralenti et contrélez I'étanchéité a I'huile, le bruit et le temps de
montée en pression ; aprés un court essai routier, revérifiez le couple et I'étanchéité.

Points de vigilance (erreurs fréquentes)

L'erreur la plus colteuse : remplacer la conséquence et non la cause. Si 'on monte un
compresseur neuf sur un véhicule dont la ligne de retour d'huile bouchée n'a pas été dégagée, le
nouveau compresseur consommera de I'huile de la méme fagon. Sur un moteur qui met le carter
en surpression, le remplacement du joint n‘est pas une solution durable. Avant le remplacement,
il faut impérativement éliminer : la ligne de retour d'huile, la ventilation du carter, la ligne
d'aspiration et les fuites du systeme.

Le couple et la propreté ne se négocient pas. Un écrou d'arbre serré selon la logique « du
moment que c'est serré » soit desserre la liaison conique (la clavette est matée, I'extrémité
d'arbre est attaquée), soit applique une précharge sur l'arbre et tue le palier. De méme, un
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logement de palier non nettoyé détruit méme la piéce neuve la plus qualitative en quelques
milliers de kilometres.

* Montage d'un roulement au marteau : Le choc laisse une empreinte invisible (brinellage)
dans le chemin de billes ; la piéce est endommagée avant méme de fonctionner.

* Reutiliser I'ancienne clavette : Une clavette matée reprend du jeu dés la premiére charge. La
clavette et I'écrou d'arbre doivent étre renouvelés lors du remplacement de l'arbre.

* Monter le jointa sec I retourner sa lévre : Dés la premiére mise en marche, la levre brale, le
compresseur consomme immédiatement de I'huile.

 Sauter le réglage du jeu axial : Si lagencement des cales/segments est perturbé, le contact
du pignon se décale, provoquant ronflement et rupture de dents.

* Régler la tension de courroie « en appuyant @ la main » : Une courroie trop tendue tue le palier
avant et le joint ; une courroie détendue chauffe et ronge la poulie.

* Huile incorrecte ou sale : Le compresseur partage I'huile moteur ; un intervalle de vidange
rallongé sur le moteur se répercute directement sur le palier du compresseur.

* Ne pas remplacer la cartouche du dessiccateur d'air : Une cartouche saturée renvoie
I'humidité dans le systéme ; la corrosion et les défauts de soupape sollicitent aussi le groupe
vilebrequin.

e Sauter le premier contréle aprés montage : Un court suivi doit étre réalisé aprés le montage ;
l'omission du premier contréle est, dans les retours de terrain VADEN, I'un des défauts de

montage les plus fréquemment récurrents (voir la section « Entretien et durée de vie » pour le
protocole de suivi détaillé).

Valeurs techniques et points de contréle

Les valeurs ci-dessous ont un caractére de référence typique/générale pour les compresseurs
d'air de véhicules utilitaires lourds. L'écart peut étre important entre types de compresseurs,
fabricants et années-modéles ; pour décider, le manuel d'entretien & jour du constructeur du
véhicule/du compresseur fait toujours foi.

Paramétre Plage de référence typique Remarque

Pression de coupure du environ 8,0-12,5 bar (=115-180 psi) Varie selon le réglage
systéme régulateur/EBS et le marché
Pression d'enclenchement ~1,0—2,0 bar sous la pression de coupure Si I'écart est trop faible, le
(coupure basse) du systeme compresseur s'enclenche

souvent et le groupe fatigue

Pression d'alimentation en en général du méme ordre que la pression Critique sur les types & palier
huile du compresseur (Gu d'huile moteur, typiquement 21,5-2,0 bar lisse ; la valeur du manuel fait
régime de travail) foi

Température dair de la ligne  typiquement dans la plage 150-200 °C ; les Une température élevée en
de refoulement (continue) pics de courte durée peuvent étre plus élevés  continu est un signe de

calaminage et de défaut de
soupape
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Parameétre

Température de surface du
corps du compresseur (en
charge)

Jeu axial de l'arbre

Jeu radial du palier principal
(lisse)

Faux-rond de l'extrémité
d'arbre (run-out)

Jeu d'engrénement du
pignon d'entrainement
(backlash)

Test du temps de
remplissage (montée) du
réservoir

Plage de référence typique

typiquement ~80-130 °C

typiquement de l'ordre de 0,05-0,30 mm

typiquement de l'ordre de 0,02-0,10 mm

on vise généralement moins de 0,05 mm

typiquement de l'ordre de 0,05-0,25 mm

comparé au temps défini dans le manuel du

véhicule ; un dépassement marqué du temps

du manuel (en pratique de l'ordre de ~20 %)
nécessite une inspection

Remarque

Ecart marqué - fuite, probléme
de lubrification ou grippage
de palier

La valeur exacte et la limite de
service sont prises dans le
manuel

On mesure le diamétre du
tourillon et on calcule le jeu de
palier

Faux-rond élevé - durée de vie
du joint et de la courroie
raccourcie

La valeur du manuel du train
d'engrenages moteur est
contraignante

On élimine d'abord les fuites,
puis on évalue le compresseur

Pour les couples de serrage, la mesure est aussi importante que la piéce elle-méme. Le tableau
ci-dessous ne sert qu'd donner un ordre de grandeur :

Liaison

Ecrou d'extrémité d'arbre
(moyeu de poulie/pignon)

Boulons de culasse de cylindre
Boulons de couvercle de
carter/de palier

Boulons de chapeau de bielle

Boulons de fixation du corps du
compresseur (au moteur)

Ordre de grandeur du couple typique

typiquement 80-200 Nm, avec serrage
angulaire additionnel sur certains

types

typiquement 25-50 Nm, par paliers et
en croix

typiquement 15-35 Nm

typiquement 20-45 Nm (& usage
unique sur la plupart des types)

typiquement 40-90 Nm

Avertissement

Trés variable d'un type & l'autre —
manuel obligatoire

L'ordre et les paliers ne se sautent
pas

Un serrage excessif altére la
géométrie du logement

S'ils ne sont pas réutilisables,
renouvelez-les impérativement

La surface de la bride doit étre
propre et plane

Astuce pratique : Appliquez le couple avec une clé étalonnée et ne perdez pas I'habitude du «
serrage par paliers » : d'abord l'assise & la main, puis ~50 % de la cible, ensuite la valeur compléte
et, en dernier, un tour de contrdle en croix. Ne remettez pas dans la boite les boulons & usage
unique et la clavette déposés — évitez quiils ne soient remontés par erreur.

Liste de contrdle rapide sur le terrain :

* Réservoirs vides - mesurez le temps de montée jusqu'd la pression de coupure et comparez

au manuel.
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¢ Moteur au ralenti, écoutez le compresseur au stéthoscope : cognement rythmique = suspicion
de palier/bielle.

e Démontez le raccord de refoulement et examinez le film d'huile sur la surface interne ; huile
mouillée = passage d'huile.

* Mesurez au comparateur le faux-rond de I'extrémité d'arbre et de la poulie.

* Contrdlez la tension de courroie au tensiomeétre ; vérifiez 'alignement a la régle.

* Contrélez 'age de la cartouche du dessiccateur d'air et son comportement de purge.

* Vérifiez que la ligne de retour d'huile s'‘écoule librement.

Entretien et durée de vie

La durée de vie du groupe vilebrequin du compresseur dépend autant de la qualité de la piece
que de la qualité de I'environnement dans lequel elle travaille. Avec une huile propre, un air
propre, une tension correcte et un systéme sans fuite, le groupe ne pose pas de probléeme
pendant de longues années ; dés que l'un de ces éléments se dégrade, la durée de vie se
raccourcit rapidement. Sur un véhicule utilitaire lourd, le compresseur fonctionne & chaque tour
du moteur ; le seul moyen de I'utiliser « sans le fatiguer » est de réduire les enclenchements
inutiles.

* Discipline sur I'huile moteur: Dans la plupart des applications, le compresseur utilise I'huile
moteur. Un intervalle de vidange rallongé raccourcit directement la durée de vie du palier de
vilebrequin. Restez fidéle a lintervalle du constructeur et a la bonne spécification.

* Cartouche du dessiccateur d'air : Elle se remplace généralement une fois par an ou &
lintervalle kilométrique du manuel du véhicule. Lhumidité est 'ennemi le plus silencieux du
systeme et du compresseur.

* Filtre/ligne d'aspiration : Un filtre bouché fait travailler le compresseur en dépression et
augmente l'aspiration d’huile. Contrélez-le en méme temps que le filtre & air moteur.

* Chasse aux fuites : Une fois par mois, recherchez a I'eau savonneuse les fuites de soufflet, de
soupape et de raccord. Un compresseur qui fonctionne en continu = durée de vie courte.

* Courroie et alignement: Sur les types & entrainement par poulie, contrélez périodiquement
I'état et la tension de la courroie ; remplacez sans attendre une courroie fissurée/lustrée.

* Vidange des réservoirs : Purgez régulierement I'eau par les valves de vidange sous les
réservoirs ; @ mesure que l'eau reflue, la corrosion démairre.

* Suivi acoustique : Ne remettez pas & plus tard un cognement ou un ronflement nouveau. Un
jeu de palier détecté tot se résout par une réfection ; s'il est différé, l'arbre et le corps partent
ensemble.

* Suivi aprés réfection : Sur les premiéres centaines de kilométres suivant le montage (en
pratique de l'ordre de ~500-1000 km), un contrdle de I'étanchéité et du couple doit étre
effectué, et a la premiére révision, le retour d'huile et le temps de montée doivent étre
remesurés. Dans les retours de terrain VADEN, une part importante des défauts de montage
récurrents provient de 'omission de ce contrdle précoce.
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En bref : le groupe vilebrequin n'est pas une piéce « @ remplacer et oublier ». Tant que les
conditions & l'origine de la panne (huile sale, humidité, fuite, mauvaise tension) ne sont pas
éliminées, chaque remplacement est une répétition d terme du méme défaut. Le trio diagnostic
correct + montage dans les régles + entretien régulier fait du compresseur un élément fiable tout
au long de la vie du véhicule.

La gamme de produits Vilebrequin & groupe d'entrainement de compresseur de VADEN
ORIGINAL couvre, pour les compresseurs d'air de véhicules utilitaires lourds, les vilebrequins, les
flasques de vilebrequin et les kits de réparation de vilebrequin, les bielles et leurs coussinets, les
jeux de paliers et de bagues, les pignons et arbres d'entrainement ainsi que les jeux
d'accouplement, les ensembles vis—écrou et les pochettes de joints. Les produits sont catalogués
selon la forme de I'extrémité d'arbre, la cote de tourillon et lagencement de guidage des types
de compresseurs OE répandus (type Knorr-Bremse, Wabco, Bendix, etc./équivalent). Pour trouver
la référence adaptée & votre véhicule, vérifier le numéro croisé OE ou choisir un kit de réfection,
recherchez votre type de compresseur dans le catalogue Pieces de compresseur ou contactez
notre équipe technique en indiquant le numéro du corps du compresseur.

Ce document est fourni & titre informatif ; en pratique, le manuel d'entretien & jour et les consignes de sécurité du constructeur font foi.
Les valeurs sont des références générales pour les systémes poids lourds courants ; utilisez la documentation d'entretien OE pour les
valeurs spécifiques au modeéle. © VADEN Otomotiv San. Tic. AS. - vadenoriginal.com
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