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Turbolader-Ansaugrohr und
Abgasrohr am Lkw: Defekt,
Wechsel, Wartung

Turbo-Ansaugrohr und Abgasrohr am Nutzfahrzeug: Symptome, Diagnose
per Dichtheitsprifung, Wechsel mit Drehmomentangaben, Wartung und
typische Richtwerte.

vaden.com.tr - vadenoriginal.com - Ausgabe: September 2026 - Nutzfahrzeug (LKW - Sattelzugmaschine - Bus)



VADOEGNNAL@’

Wenn im Turbobereich einer Sattelzugmaschine ein pfeifendes Ger&usch auftritt, das Fahrzeug
beim Gasgeben nicht mehr so anzieht wie friher und unter der Haube Rul3spuren sichtbar sind,
wird meist zuerst der Turbolader verd&chtigt. In der Praxis steckt hinter diesem Bild jedoch héufig
eine der Leitungen am Turbolader: Entweder zieht das Ansaugrohr auf der Verdichterseite
Falschluft, oder das Abgasrohr auf der Turbinenseite ist gerissen, die Dichtung durchgebrannt
oder der Flansch verzogen. Der Turbolader ist ein teures Bauteil; die zu- und abfuhrenden Rohre
sind vergleichsweise gunstig, verursachen aber exakt dieselben Symptome. Dieser Leitfaden
behandelt die Baugruppe Turbo-Ansaugrohr und Abgasrohr (Turbolader-zulauf) bei
Nutzfahrzeugen in der Sprache der Werkstatt: Aufgabe, Ausfallmechanismen, Unterscheidung,
fachgerechter Wechsel und Verldngerung der Lebensdauer.

E-E-A-T-Hinweis: Dieses Dokument wurde vom technischen Team von VADEN auf Basis der Feld-
und Fertigungserfahrung mit Luft- und Abgasstrangprodukten fur Nutzfahrzeuge erstellt. Die
genannten Werte sind typische Richtwerte; sie variieren je nach Motorfamilie, Rohrtyp und
Baujahr. Fur exakte Drehmoment-, Druck- und Temperaturwerte ist stets das aktuelle
Werkstatthandbuch des Fahrzeug- bzw. Motorherstellers maRgeblich. Letzte Aktualisierung:
September 2026.

Die Bauteilauslegung basiert auf der einschlégigen internationalen Normenfamilie
(ISO/EN/DIN/SAE) und der OE-Sperzifikation des Herstellers.

Was ist ein Turbo-Ansaugrohr bzw. Abgasrohr? Aufgabe und
Funktionsprinzip

Das Turbo-Ansaugrohr ist das Verbindungselement, das die gereinigte Luft vom Luftfilter
leckagefrei zum Eintritt des Turboladerverdichters flihrt; das Abgasrohr hingegen ist die
Verbindungsleitung, die das heiRe Gas vom Abgaskriimmer zum Turbineneintritt des
Turboladers leitet und dabei unter hoher Temperatur und Vibration arbeitet.

Der Turbolader ist keine fur sich allein arbeitende Einheit; er sitzt am Schnittpunkt von vier
getrennten Strangen. Auf der Turbinenseite tritt Abgas ein und wieder aus, auf der Verdichterseite
wird saubere Luft angesaugt und verdichtet an den LadeluftkUhler abgegeben. Jeder dieser
Strédnge wird Uber ein eigenes Rohr angebunden. Das Rohr auf der Ansaugseite arbeitet knapp
unterhalb des Atmosphdrendrucks, also unter leichtem Unterdruck; schon die kleinste Offnung
zieht dort ungefilterte Luft ins Innere. Das Abgasrohr steht unter genau umgekehrten
Bedingungen: Innen herrscht heilRes Gas unter Druck, eine Leckage nach aulRen bedeutet sowohl
Leistungsverlust als auch heiRes Gas und Rul? unter der Haube.

Diese beiden Rohre werden auch mechanisch unterschiedlich beansprucht. Das Ansaugrohr
besteht meist aus Stahl, Aluminium oder Verbundwerkstoff und hat an den Enden Schlauch- und
Schellenverbindungen; sein Problem sind Uberwiegend Ermudungsrisse und lose Verbindungen.
Das Abgasrohr dagegen unterliegt einem Zyklus aus thermischer Ausdehnung und Schrumpfung:
Bei kaltem Motor hat es ein Mal}, unter Volllast dehnt es sich spurbar. Deshalb kommt in vielen
Anwendungen die Ausfihrung mit Kompensator (Balg) zum Einsatz; der Balg nimmt die Dehnung
und die Bewegung des Motors gegenuber dem Rahmen auf und schutzt so Flansche und
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Turboladergehduse. Der Ausfall von Rohren mit Kompensator beginnt meist damit, dass der Balg
seine Aufgabe nicht mehr erfullen kann.

* Rohrkérper: Ansaugseitig Stahl/Aluminium, abgasseitig hitzebesténdiger Stahl oder
Edelstahllegierung; eine Querschnittsverengung fuhrt direkt zu Leistungsverlust.

¢ Flansche: Die an Turboladereintritt und Krimmer verschraubten Fléichen; ihre Ebenheit ist der
Schlussel zur Dichtheit.

 Balg /[ Kompensator: Der flexible Abschnitt, der Warmedehnung und Vibration aufnimmt (nicht
bei allen Typen vorhanden).

* Dichtung und Dichtelemente: Abgasseitig Metall- oder Graphitdichtung, ansaugseitig O-Ring
oder Schlauchbund.

¢ Schlduche und Schellen: Silikon- bzw. Gummiteile und Spannelemente, die im Ansaugstrang
die flexible Verbindung herstellen.

* Halterungen: Konsolen, die das Rohr am Motor oder Rahmen fixieren; eine gebrochene
Halterung lasst das Rohr binnen kurzer Zeit rei3en.

¢ Sensor- und Zusatzanschliisse: Manche Rohre besitzen Anschllsse fur Temperatur, Druck
oder AGR.

Verdichterseite: Turbo-Ansaugrohr (Lufteintritt)

Das ist der Abschnitt zwischen Luftfilterausgang und Verdichtereintritt des Turboladers. Der Druck
liegt hier unter Atmosphdrendruck, folglich erfolgt die Leckage nicht nach aul3en, sondern nach
innen. Das Ergebnis ist unsichtbar, aber gravierend: Ungefilterter Staub gelangt direkt an die
Verdichterschaufeln, verschleit deren Kanten und macht den Turbolader vorzeitig fertig. Ein
kleiner Riss im Ansaugrohr oder eine lockere Schelle wird langfristig zur Turboladerrechnung.

Turbinenseite: Abgasrohr (Turboladerzulauf)

Das ist der Abschnitt zwischen Abgaskrimmer und Turbineneintritt des Turboladers. Er arbeitet
unter hoher Temperatur, Gasdruck und standiger thermischer Wechselbelastung. Eine Leckage
an dieser Stelle I@sst einen Teil des Antriebsgases fur die Turbine verloren gehen und fahrt daher
unmittelbar zu Leistungs- und Ansprechverlust; zusdtzlich schadigt das an der Leckstelle
austretende heilde Gas umliegende Schlduche, Kabel und Dichtungen. In manchen
Nutzfahrzeuganwendungen befindet sich an diesem Rohr auch die AGR-Entnahmestelle.

C")Ispuren im Rohr dieses Abschnitts deuten nicht immer auf den Turbolader hin; zur Méglichkeit
eines Olubertrags aus der Kurbelgeh&useentliftung siehe den Leitfaden zum Olabscheider.

Die hier gesuchte Undichtigkeit kann ebenso vom Anfang der Leitung wie vom Rohr selbst
stammen; zu den Anzeichen einer Undichtigkeit am Krimmer siehe den Leitfaden zum
Auspuffkrdimmer.

Ausfiihrungen mit Kompensator (Balg) und warum sie nétig wurden

Der Motor schwingt auf seinen Lagern; ein Teil des Abgasstrangs ist dagegen starrer
angebunden. Die Bewegungsdifferenz dazwischen muss irgendwo aufgenommen werden. Diese
Aufgabe Ubernimmt das Rohr mit Kompensator. Ist der Balg ermUdet oder durch Ruf3 und
Korrosion versteift, kann er die Bewegung nicht mehr dédmpfen; die Belastung wandert auf die


https://www.vadenoriginal.com/de/blog/oelabscheider-defekt-wechsel-wartung
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/was-ist-ein-auspuffkrummer-ursachen-und-anzeichen-fur-undichtigkeiten
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Flanschschrauben, die SchweilRndhte und im schlimmsten Fall auf das Turboladergehduse. Zeigt
der Balg sichtbare Verformung, RuRspuren oder Versteifung, ist das Rohr komplett zu bewerten.

Vorherrschende

Rohrtyp / Einbauort ]
Ausfallneigung

Typischer Aufbau Betriebsbedingung
Turbo-Ansaugrohr (Filter -

Verdichter)

Stahl-/Aluminiumkérper +
Schlauch und Schelle

Leichter Unterdruck, nahe
Umgebungstemperatur

Schlauchriss, lose
Schelle, Ansaugen
ungefilterter Luft

Abgasrohr (Krimmer -
Turbine), gerade Ausfihrung

Hitzebestdandiger Stahl,
Flansch an beiden Enden

Hohe Temperatur, Gas
unter Druck

Flanschverzug,
durchgebrannte
Dichtung, Riss in der
SchweilRnaht

Abgasrohr, Ausfuhrung mit
Kompensator

Flansch + Metallbalg
(Kompensator)

Wdarmedehnung und
Motorbewegung

Balgermudung, Riss,
Versteifung

Turboladerzulaufrohr mit
AGR-Anschluss

Korper mit zusétzlichem RuRBbeladenes heildes
Flansch/Anschluss Gas

RuRzusetzung und
Korrosion im
Anschlussbereich

Verdichteraustritt /
Ladeluftkhleranbindung
(benachbarter Strang)

Rohr + Silikonschlauch

HeilRe Luft unter Druck

Schlauchriss,
verrutschte Schelle —
erzeugt dhnliche

Symptome

Die Priifung der Teilenummer ist Pflicht. Selbst innerhalb derselben Motorfamilie kénnen
Rohrldnge, Lochabstand des Flansches, Biegewinkel, Vorhandensein eines Balgs und
Sensoranschluss je nach Baujahr oder Emissionsstufe abweichen. Vergleichen Sie vor der
Bestellung die OE-Nummer auf dem ausgebauten Teil, die Fahrgestell-/Motornummer des
Fahrzeugs und die Flanschgeometrie. Die Haltung "sah dhnlich aus, haben wir mit Kraft montiert”
kommt wegen der Montagespannung schon nach kurzer Zeit als neuer Riss zurtck.

Stérungssymptome und Diagnose

Ein Defekt dieser Baugruppe wird fast immer mit einem Turboladerschaden verwechselt. Die
richtige Reihenfolge lautet: zuerst die Dichtheit des Strangs prifen, dann den Turbolader
hinterfragen. Die folgende Tabelle fasst die in der Praxis hdufigsten Symptome und die jeweils
unterscheidenden Prufungen zusammen.

Symptom Mégliche Ursache Prifung / Verifizierung

Keine Leistung beim Gasgeben,
zieht am Berg nicht

Leckage am Abgasrohr; ein
Teil des die Turbine
antreibenden Gases geht
verloren

Flanschumgebung reinigen und den
Motor belasten; mit einer Lampe nach
frischen RuRspuren und Gasaustritt
suchen

Pfeifen oder Zischen aus dem
Turbobereich

Riss im Ansaugrohr, lose
Schelle oder abgerutschter
Schlauch

Verbindungen im Leerlauf von Hand
prafen; den Strang verschliefien und eine
Niederdruck-Dichtheitsprifung
durchfuhren
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Symptom

Hartes, tickerndes Blasgerdusch
aus dem Abgasbereich

RuRRflecken im Motorraum,
geschwarzte Oberfléichen

Erhéhter Kraftstoffverbrauch und
schwarzer Rauch

Turbolader nach kurzer Zeit
erneut defekt

Fehlerlampe, Fehler bei
Ladedruck oder Luftmasse

Im kalten Zustand deutliches, mit
zunehmender Erwérmung
abnehmendes Leckgerdusch

Mégliche Ursache

Undichte Flanschdichtung,
lose oder fehlende Schraube

HeiRgasleckage; Riss am Balg
oder an der Schweif3naht

Unzureichende Ladeluft:
Ansaugrestriktion oder
Leckage im Strang

Eintritt von ungefiltertem
Staub oder Fremdkérpern
Uber die Ansaugseite

Abweichung zwischen Mess-
und Sollwert aufgrund der
Leckage

Mikroriss auf der Abgasseite,
der sich durch die
Wdarmedehnung teilweise
schlief3t

Prifung / Verifizierung

Anziehdrehmomente der Schrauben
prufen; entlang der Dichtlinie nach dunkler
Ruspur suchen

Fl&iche reinigen, nach einer kurzen
Probefahrt die Stelle markieren, an der die
Spur erneut entsteht

Ladedruck unter Last auslesen;
Verschmutzung des Luftfilters und den
Ansaugquerschnitt prufen

Kanten der Verdichterschaufeln des
ausgebauten Turboladers prufen; bei
Verschlei? den Ansaugstrang
durchgdngig kontrollieren

Luftmassen- und Boost-Werte in den Live-
Daten beobachten und mit einer
Strangprufung verifizieren

Beim Kaltstart durch Abhdren die Stelle
lokalisieren; nicht bis zur Erwérmung
warten

Dichtheitspriifung: die Methode, die die Diskussion beendet

FUr den Ansaug- und Ladeluftstrang ist der zuverl&@ssigste Weg, den Strang mit passenden

Adaptern zu verschlieRen und mit niedrigem Druck zu prufen. Trdgt man Seifenschaum auf, zeigt
sich die Leckstelle sofort. Erhéhen Sie den Prufdruck nicht tber die im Handbuch zuléssige Grenze;
andernfalls kdnnen Sie selbst einen intakten Schlauch beschddigen. Auf der Abgasseite ist die
praktischste Methode, die Fl&ichen grundlich zu reinigen und nach Belastung des Motors der neu
entstandenen RulRspur zu folgen.

Rohr oder Turbolader? Die Logik der Unterscheidung

Die Reihenfolge sollte lauten: (1) Zustand des Luftfilters und Ansaugrestriktion, (2) Ansaugrohr und
Schlauchverbindungen, (3) Zustand von Flansch und Balg des Abgasrohrs, (4)
Ladedruckmessung, (5) Prafung von Wellenspiel und Schaufeln des Turboladers. Ist das
Wellenspiel bei der Handprufung normal, sind die Schaufeln sauber und liegt keine Olleckage vor,
fehlt aber dennoch Leistung, verlagert sich der Verdacht auf Rohre und Verbindungen. Diese
Reihenfolge zu Uberspringen und direkt den Turbolader zu tauschen, fihrt meist dazu, dass das
Fahrzeug mit derselben Beanstandung zurickkommt.

RuBspuren lesen: die Leckstelle schreibt sich selbst

Eine Abgasleckage hinterldsst inren eigenen Beweis. Zeigt sich rund um den Flansch eine feine,
dunkle und trockene facherférmige Spur, bldst dort Gas aus. Sehen Sie eine 6lhaltige, feuchte
Spur, ist die Quelle eine andere: Das deutet eher auf einen Turboladerdichtring oder eine
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Olleitung hin. Zu unterscheiden, ob die Spur trocken oder 6lig ist, ist der schnellste Weg zum
richtigen Bauteil.

Weiterfiihrende Informationen

Einen allgemein verstdndlichen technischen Uberblick zu diesem Thema finden Sie im
Referenzartikel auf Wikipedia. Prufen Sie konkrete Werte und Verfahren stets anhand der
Serviceunterlagen des Fahrzeugherstellers.

Wechsel [ Einbauschritte

Persénliche Schutzausriistung und Sicherheit: Der Abgas- und Turboladerbereich bleibt nach
Abstellen des Motors lange auf hoher Temperatur; warten Sie vor Arbeitsbeginn, bis der Motor
vollstéindig abgekunhlt ist. Verwenden Sie hitzebestéindige Handschuhe, Schutzbrille und
Arbeitskleidung. Trennen Sie den Batteriehauptschalter und prufen Sie bei zu kippendem
Fahrerhaus die Kippverriegelung. Halten Sie sich beim Einsatz von Rostléserspray an
festsitzenden Schrauben von offenem Feuer fern. Rufdstaub darf nicht eingeatmet werden; tragen
Sie bei Bedarf eine Staubmaske. Verschliel3en Sie alle gedffneten Luft- und Abgaséffnungen
sofort — eine einzige in den Turboladereintritt gefallene Mutter oder ein Dichtungsstick macht
den Turbolader vollstéindig unbrauchbar.

o Diagnosedokumentation vervollsténdigen: Halten Sie vor der Wechselentscheidung die
Ladedruckmessung, die Dichtheitsprifung und ein Foto der Leckstelle fest. Das wird fur den
Vergleich nach der Montage bendtigt.

Fahrzeug sichern: Ebener Untergrund, angezogene Feststelloremse, Unterlegkeile gesetzt,
Batteriehauptschalter aus, Motor abgekunhlt.

Zugang schaffen: Ist ein Kippen des Fahrerhauses oder der Ausbau von Abdeckungen
erforderlich, halten Sie sich an die Herstellervorgabe. Trennen Sie im Weg liegende
Schléduche, Kabelbdume und Sensorstecker nach vorheriger Kennzeichnung.

Vor dem Ausbau Lage und Ausrichtung markieren: Markieren Sie Flanschausrichtung,
Reihenfolge der Halterungen und Balgposition. Besonders bei gebogenen Rohren spart
dieser Schritt bei der Montage erheblich Zeit.

® 6 ©0 ©

Schrauben stufenweise und in der richtigen Reihenfolge I6sen: Die Schrauben auf der
Abgasseite kdnnen durch die thermische Wechselbelastung festsitzen; Rostléser
aufbringen und einwirken lassen, geduldig vorgehen statt Gewalt anzuwenden. Eine
abgerissene Schraube vervielfacht den Aufwand.

€

Rohr enthehmen und 6ffnungen verschlieRen: VerschlieRen Sie Turboladereintritt,
Krammeréffnung und die Enden des Ansaugstrangs sofort. Ist kein Stopfen vorhanden,
verwenden Sie sauberes, fusselfreies Material, keinesfalls einen Gblichen Lappen.


https://de.wikipedia.org/wiki/Turbolader
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° Dichtfldchen reinigen und Ebenheit prifen: Entfernen Sie Reste der alten Dichtung, ohne
die Flache zu verkratzen. Prifen Sie die Flanschebenheit mit Lineal oder Winkel; bei
deutlichem Verzug wird auch ein neues Rohr undicht.

0 Altteil und Neuteil eins zu eins vergleichen: Ldnge, Winkel, Lochabstand des Flansches,
Vorhandensein eines Balgs, Sensoranschluss und Halterungsbohrungen mussen identisch
sein. Bei Abweichung nicht montieren, sondern die Referenz erneut prufen.

0 Mit neuer Dichtung und neuen Verbindungselementen spannungsfrei montieren: Eine
Dichtung wird niemals wiederverwendet; an der Abgasverbindung sind die vom Hersteller
vorgesehenen neuen Schrauben/Muttern oder geeignete beschichtete Elemente zu
bevorzugen. Zwingen Sie das Rohr nicht mit Gewalt in die Bohrungen — es muss frei
aufliegen.

@ Anzugsreihenfolge und Drehmoment einhalten: Setzen Sie zundchst alle Schrauben von
Hand ein und richten Sie das Teil aus, ziehen Sie dann von innen nach aulRen Uber Kreuz
stufenweise mit dem im Handbuch angegebenen Drehmoment an. Bringen Sie die
Schellen auf dem Schlauch in die richtige Position und ziehen Sie sie mit dem
angegebenen Drehmoment an; zu festes Anziehen schneidet den Schlauch ein.

Q Starten, warmfahren und kontrollieren: Motor starten, im Leerlauf auf Leckgerdusche
héren und auf normale Betriebstemperatur bringen. Prifen Sie nach erneutem Abkuhlen
des Motors das Drehmoment der Abgasflanschschrauben nochmals und wiederholen Sie
nach einer kurzen Probefahrt die Leckage- und Ladedruckkontrolle.

Worauf zu achten ist (héufige Fehler)

Der teuerste Fehler: Fremdkérper in die Turboladeréffnung fallen lassen. Eine bei offener

Ansaug- oder Abgaséffnung hineinfallende Mutter, ein Dichtungssttck oder ein abgebrochenes
Schellenende zerstért die Turboladerschaufeln in Sekunden. Verschliel3en Sie beim Ausbau jede
Offnung und kontrollieren Sie vor der Montage das Innere des Strangs mit einer Taschenlampe.

Montieren Sie nicht unter Spannung. Das Rohr mit dem Montiereisen in die Bohrungen zu
zwingen, hinterlésst beim Anziehen der Schrauben eine dauerhafte Spannung. Diese Spannung
zeigt sich in den ersten thermischen Zyklen als Riss in der SchweiRnaht oder am Balg. Setzt sich
das Rohr nicht ohne Kraftaufwand, liegt eine falsche Referenz, ein verzogener Flansch oder eine
gebrochene Halterung vor.

* Die Dichtung wiederverwenden: Eine einmal verpresste Dichtung ist bei der zweiten Montage
undicht; erneuern Sie sie bei jedem Ausbau.

* Eine gebrochene oder fehlende Halterung ignorieren: Ein nicht abgestutztes Rohr tréigt die
gesamte Vibration Uber Flansch und Schweildnaht und reildt binnen kurzer Zeit.

* Zu hohes Drehmoment aufbringen: Das verzieht den Flansch und reit das Gewinde aus.
Verwenden Sie einen Drehmomentschlissel und halten Sie die Kreuzreihenfolge ein.

¢ Eine festsitzende Schraube mit Gewalt abreiRen: Mit Rostldser einwirken zu lassen ist immer
schneller, als eine abgerissene Schraube auszubohren.
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¢ Den gealterten Ansaugschlauch belassen: Ein verhdrteter, rissiger Schlauch ist gemeinsam
mit dem neuen Rohr zu erneuern.

¢ Die Schelle in falscher Position anziehen: Eine Schelle, die nicht auf dem Bund oder der Sicke

des Schlauchs sitzt, rutscht unter Druck ab.

* Den Luftfilter ibergehen: Ein zugesetzter Filter erhéht den Ansaugunterdruck und legt die

Schwachstelle im Strang schnell offen.

* Die Drehmomentkontrolle nach dem thermischen Zyklus auslassen: Bei Abgasverbindungen
verhindert die Kontrolle nach der ersten Erwérmung einen Groléteil der Leckagen von

vornherein.

¢ Nur das Rohr tauschen, ohne die Grundursache zu suchen: Reil2t das Rohr immer an

derselben Stelle, ist die eigentliche Ursache Vibration, ein ermtdetes Motorlager oder eine
fehlerhafte Ausrichtung des Strangs.

Technische Werte und Kontrollpunkte

Die folgenden Werte sind typische / allgemeine Richtwerte fr Turbo-Luft- und Abgasstrange in

Nutzfahrzeugen. Sie variieren je nach Motorfamilie, Emissionsstufe und Hersteller; fur den exakten
Wert ist das Werkstatthandbuch mafigeblich.

Parameter

Ladedruck (Boost) bei Volllast

Prafdruck der
Dichtheitsprufung im
Ansaug-/Ladeluftstrang

Warnschwelle der
Ansaugrestriktion des Luftfilters
(Unterdruck)

Gastemperatur am
Turboladereintritt (Abgas)

Lufttemperatur am
Verdichteraustritt (vor dem
Ladeluftkthler)

Ebenheitstoleranz der
Flanschflache

Intervall der Sichtkontrolle

Typischer Richtwertbereich

etwa 1,5 — 3,0 bar absolut
(=22 - 44 psi)

etwa 0,5 - 1,5 bar
(Grenzwert des
Handbuchs nicht
Uberschreiten)

typischerweise etwa 50 -
75 mbar

Bereich etwa 500 — 750
°C; Spitzenwerte kénnen
héher liegen

etwa 120 — 200 °C

Herstellerwert; meist im
Zehntelbereich

bei jeder Hauptinspektion
und bei jedem Eingriff am
Turbolader

Hinweis

Variiert je nach Motorfamilie; ein unter dem
Erwartungswert liegender Wert unter Last deutet
auf Leckage oder Restriktion hin

Ein zu hoher Prufdruck kann selbst einen intakten
Schlauch beschddigen

Ist am Fahrzeug eine Restriktionsanzeige
vorhanden, ist diese mafigeblich; mit steigender
Restriktion wird auch das Rohr stérker belastet

Werkstoff- und Dichtungsauswahl richten sich
nach dieser Temperatur

MaRgeblich fur die Auswahl des
Ansaug-/Ladeluftschlauchs

Bei deutlichem Verzug ist das Rohr oder der
KrGmmer zu erneuern

RuRspuren und Balgzustand sind unbedingt zu
prufen
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Typischer

Warnhinweis
Drehmomentbereich

Verbindungsstelle

Flanschschraube des Abgasrohrs  etwa 20 — 30 Nm Uber Kreuz und stufenweise anziehen; nach dem
(m8) thermischen Zyklus erneut prufen
Flanschschraube des Abgasrohrs  etwa 40 — 60 Nm Die Verwendung neuer Schrauben/Muttern wird
(M10) empfohlen

Muttern des Herstellerwert Auf das Turboladergehduse darf kein
Turboladereintrittsflansches Uberhéhtes Drehmoment aufgebracht werden
Schlauchschelle im etwa 5 - 12 Nm Zu festes Anziehen schneidet den Schlauch ein;
Ansaugstrang die Schellenposition muss stimmen

Schraube der Rohrhalterung (M8)  etwa 20 — 25 Nm Die Halterung muss zundchst frei aufliegen und

erst dann angezogen werden

Praxistipp: Reinigen Sie bei einer vermuteten Leckage die Flanschumgebung, bis eine véllig
trockene und spurfreie Oberfléche entsteht, und drehen Sie anschlieRend mit beladenem
Fahrzeug eine kurze Runde. Der bei der Ruckkehr entstandene frische Ruldfécher zeigt die
Leckstelle wie eine Adresse an. FUr ansaugseitige Leckagen, die sich visuell nicht finden lassen, ist
die Druck-Dichtheitsprufung die einzig sichere Methode.

¢ Prufen Sie, ob der Balg Quetschungen, Risse, Rul3spuren oder Versteifungen aufweist.

e Kontrollieren Sie, ob alle Flanschschrauben vorhanden und fest sind und ob eine Schraube
fehlt.

¢ Prufen Sie die Ansaugschlé@uche durch Biegen von Hand auf Risse und Versteifung.
* Vergewissern Sie sich, dass die Rohrhalterungen intakt und vollstédndig montiert sind.

¢ Zeigen die Kanten der Verdichterschaufeln des Turboladers Verschleif3, kontrollieren Sie den
Ansaugstrang durchgdngig.

¢ Prufen Sie Luftfilter und Restriktionsanzeige; ist die Restriktion hoch, wird auch der Strang
belastet.

¢ Kontrollieren Sie die Anzugsdrehmomente der Verbindungen nach der Montage eines neuen
Rohrs innerhalb der ersten 500 — 1.000 km erneut.

Wartung und Lebensdauer

Turbo-Ansaug- und Abgasrohre sind langlebige Bauteile, sofern sie korrekt montiert sind und ihre
Abstutzungen intakt sind. Die Lebensdauer verkurzen fast immer drei Dinge: Montage unter
Spannung, fehlende oder gebrochene Halterungen und unkontrollierte Vibration. Kommen dazu
noch vernachldssigte Dichtungen und locker gelassene Schrauben, reildt selbst ein an sich
einwandfreies Rohr weit friher als erwartet.

* Fuhren Sie bei jeder Hauptinspektion eine Sichtkontrolle durch: Flanschumgebung,
Schweildndhte und Balgbereich lassen sich mit einem Blick von wenigen Minuten beurteilen.

* Vernachldassigen Sie die Motorlager nicht: Ein ermUdetes Lager verstarkt die Motorbewegung
und verlagert einen Teil der Last auf den Abgasstrang.
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* Halten Sie das Luftfilterintervall ein: Ein zugesetzter Filter erhoht den Unterdruck auf der
Ansaugseite und beschleunigt das Auftreten der Schwachstelle.

* Erneuern Sie Dichtung und Schrauben als Satz: Beim Rohrwechsel sind Dichtung,
Schrauben/Muttern und bei Bedarf Schlauch und Schelle gemeinsam zu erneuern.

* Bewerten Sie bei einem Eingriff am Turbolader auch die Rohre: Ein Blick auf die Rohre bei
ausgebautem Turbolader verhindert einen zweiten Arbeitsgang.

* Dokumentieren Sie RuR- und Olspuren: Eine an derselben Stelle wiederkehrende Spur ist der
Hinweis auf ein nicht behobenes Problem.

* Machen Sie die Drehmomentkontrolle nach dem thermischen Zyklus zur Routine: Besonders
bei einer Neumontage unterbindet diese Kontrolle einen Grol3teil der Leckagen von vornherein.

¢ Stellen Sie den Motor nicht abrupt ab: Den Motor unmittelbar nach Volllastbetrieb abzustellen,
erzeugt im Abgasstrang einen harten Thermoschock; die vom Handbuch empfohlene kurze
Leerlauf-Abkuhlzeit tut sowohl dem Turbolader als auch den Rohren gut.

In der Praxis erreichen diese Rohre in einem gut gewarteten Flottenfahrzeug eine Lebensdauer
nahe den langen Wartungsintervallen des Motors. Bei einem Fahrzeug mit ermUudeten Lagern,
fehlenden Halterungen und bei jedem Eingriff mit derselben Dichtung zusammengeflickten
Verbindungen gibt dasselbe Bauteil dagegen weit friher auf. Die Antwort auf die Frage "wie viele
Kilometer hdlt ein Rohr” liegt also weniger im Kilometerstand als in der Montagequalitdt und der
Abstutzung des Strangs.

Hinter einem Leistungsverlust im Turbobereich steckt meist kein teurer Defekt, sondern eine nicht
richtig diagnostizierte Leckage im Strang. Die Produktfamilie VADEN ORIGINAL Turbo-Ansaugrohr /
Abgasrohr ist im Katalog ab Lager verfugbar und far Nutzfahrzeuganwendungen mit OE-
Referenzen abgeglichen; die richtige Referenz anhand von Motor- und Fahrgestelldaten lhres
Fahrzeugs zu bestimmen und Dichtung sowie Verbindungselemente gleich mit einzuplanen,
bedeutet in der Werkstatt einen Auftrag, der in einem Durchgang abgeschlossen ist.

Dieses Dokument dient nur zur Information; mafgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fir géngige Nutzfahrzeugsysteme; fur modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



