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TEKNiK REHBER

Turbo Emis [ Egzoz Emis Borusu:
Ariza Belirtileri, Degisim ve
Bakim

Kamyonlarda emis tarafindaki ktguk bir ¢atlak filtrelenmemis tozu turbo
kanadina geker; egzoz kagagi ise gug kaybi yaratir. Ayirt etme ve degisim
rehberi.
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Bir ¢cekicinin turbo bdélgesinde islik gibi bir ses varsa, gaza basildiginda arag eskisi gibi
kalkmiyorsa ve kaputun altinda kurum lekesi gérantyorsa, gogu zaman ilk suglanan turbo olur.
Oysa sahada bu tablonun arkasindan siklikla turboya baglanan borulardan biri gikar: ya
kompresor tarafindaki emis borusu hava kagiriyordur, ya da turbin tarafindaki egzoz emis borusu
catlamig, contasi yanmig veya flangi carpilmigtir. Turbo pahalil bir pargadir; ona giden ve ondan
¢ikan boru ise gbrece ucuzdur ama arizasi birebir ayni belirtiyi verir. Bu rehber, agir ticari
araglarda turbo emis borusu ve egzoz emisg (turbo girig) borusu grubunu saha diliyle ele aliyor: ne
is yapar, nasil bozulur, nasil ayirt edilir, nasil dogru degistirilir ve &mru nasil uzatilir.

E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag hava ve egzoz hatti
drdnleri Uzerindeki saha ve Uretim tecrubesi esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik
referans araliklaridir; motor ailesine, boru tipine ve Uretim yilina gére degisir. Kesin tork, basing ve
sicaklik degerleri icin daima arag/motor Ureticisinin glncel servis kilavuzunu esas alin. Son
guncelleme: Eylil 2026.

Bilegen boyutlandirmast ilgili uluslararasi norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE) ve Ureticinin OE
spesifikasyonuna dayanir.

Turbo Emis [ Egzoz Emis Borusu Nedir? Gérevi ve Galisma Prensibi

Turbo emis borusu, hava filtresinden gelen temiz havayi turbo kompresér girisine kagaksiz
tasiyan baglanti elemani; egzoz emisg borusu ise egzoz manifoldundan ¢ikan sicak gazi turbo
tiirbin girigine ileten, ylksek sicaklik ve titresim altinda ¢aligan baglanti borusudur.

Turbo kendi basina is yapan bir Unite degildir; dort ayri hattin kesigiminde ¢aligir. Tarbin tarafinda
egzoz gazi girer ve gikar, kompresor tarafinda temiz hava emilir ve basingh olarak intercooler'a
verilir. Bu hatlarin her biri kendi borusuyla baglanir. Emis tarafindaki boru atmosfer basincinin
hemen altinda, yani hafif vakum altinda galigir; oradaki en kiguk agiklik bile filtrelenmemig havayi
iceri geker. Egzoz emis borusu ise tam tersi kogsuldadir: iceride basingh ve ¢ok sicak gaz vardir,
disarilya kagcak demek hem gug kaybr hem de kaput altinda sicak gaz ve kurum demektir.

Bu iki boru mekanik olarak da farkli zorlanir. Emig borusu genelde gelik, aliminyum veya kompozit
govdeli olup uglarinda hortum ve kelepge baglantisi bulunur; sorunu gogunlukla yorulma ¢atlagi
ve baglanti gevsemesidir. Egzoz emis borusu ise 1sil genlegsme ve daralma ¢evrimine maruz kalir:
motor sogukken bir élgtdedir, tam yUkte belirgin bigcimde uzar. Bu yuzden birgok uygulamada
korukla (kompansatérld) tip kullanilir; kdrik, genlegsmeyi ve motorun saseye gére salinimini
Uzerine alarak flanglari ve turbo gévdesini korur. Kértklt borularin arizasi gogu zaman kéragin
goérevini yapamaz hale gelmesiyle baslar.

* Boru gévdesi: Emiste gelik/aliminyum, egzoz tarafinda istya dayanikli gelik veya paslanmaz
alagim; kesit daralmasi dogrudan gug kaybi yapar.
* Flanslar: Turbo girisine ve manifolda civatalanan yuzeyler; duzltGgu sizdirmaziigin anahtaridir.

» Kérik [ kompansatér: Isil genlegsmeyi ve titregsimi kargilayan esnek bdlum (tum tiplerde
bulunmaz).

¢ Conta ve sizdirmazlik elemani: Egzoz tarafinda metal veya grafit conta, emig tarafinda O-ring
ya da hortum bilezigi.
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* Hortum ve kelepgeler: Emis hattinda esnek baglantiyi saglayan silikon/kauguk parga ve sikma
elemanlari.

* Baglanti braketleri: Boruyu motora veya saseye sabitleyen destekler; kirik braket boruyu kisa
sUrede catlatir.

* Sensér ve ilave portlar: Bazi borularda sicaklik, basing ya da EGR baglantisi igin port bulunur.

Kompresér tarafi: turbo emis (hava girig) borusu

Hava filtresi ¢ikigi ile turbo kompresér girisi arasindaki bélimdur. Buradaki basing atmosferin
altindadir; dolayisiyla kagak digariya degil igeriye olur. Sonug gérinmez ama ciddidir:
filtrelenmemis toz dogrudan kompresér kanatlarina ulasir, kanat uglarini asindirir ve turboyu
erken bitirir. Emis borusundaki kiguk bir catlak veya gevsek bir kelepge, uzun vadede turbo
faturasina dénusur.

Tirbin tarafi: egzoz emis (turbo girig) borusu

Egzoz manifoldu ile turbo turbin girisi arasindaki bélumdur. Yuksek sicaklik, basingli gaz ve surekli
Isil cevrim altinda ¢aligir. Buradaki kagak, turbonun tahrik gazinin bir kismini kaybettirdigi icin
dogrudan gug ve tepki kaybi yaratir; ayrica kagak noktasindan ¢ikan sicak gaz gevredeki hortum,
kablo ve kegelere zarar verir. Bazi agir ticari uygulamalarda bu boru Uzerinde EGR alma noktasi
da bulunur.

Bu bélumde boru iginde yag izine rastlanmasi her zaman turboyu isaret etmez; karter
havalandirmasindan gelen yag tasinmasi ihtimali igin yag ayirici rehberine bakabilirsiniz.

Bu bélimde aranan kagak, borunun kendisi kadar hattin basladigi yerden de gelebilir; manifold
tarafindaki kagirma belirtileri igin egzoz manifoldu rehberine bakabilirsiniz.

Koriikli (kompansatérli) tipler ve neden gerekli olduklari

Motor kendi takozlari Gzerinde salinir; egzoz hattinin bir bolGmu ise daha rijit baglhdir. Aradaki
hareket farki bir yerde karsilanmak zorundadir. Kérklt boru bu gérevi Ustlenir. Korak
yoruldugunda ya da kurum ve korozyonla sertlestiginde hareketi artik soguramaz; zorlanma flang
civatalaring, kaynak dikiglerine ve en kétusu turbo gévdesine biner. Kérukte gdzle gérualur
deformasyon, kurum izi veya sertlegme varsa boru komple degerlendirilmelidir.

Boru tipi [ konum Tipik yapi Calisma kosulu One ¢ikan ariza egilimi

Turbo emig borusu (filtre - Celik/aluminyum gévde +  Hafif vakum, ortam  Hortum catlagi, gevsek

kompresor) hortum ve kelepce sicakhgina yakin kelepge, filtrelenmemis hava
emme

Egzoz emis borusu Istya dayanikh gelik, iki ugta  YUksek sicaklik, Flans ¢carpilmasi, conta

(manifold - turbin), duz flang basingli gaz yanmasi, kaynak ¢atlagi

tip

Egzoz emis borusu, Flang + metal kérak Isil genlegsme ve Kérak yorulmasi, gatlak,

korakla tip (kompansatér) motor salinimi sertlegsme

EGR portlu turbo giris Ek flang/port iceren gévde  Kurum yUklu sicak Port bdlgesinde kurum

borusu gaz tikanmasi ve korozyon


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/yag-ayirici-ariza-degisim-bakim
https://www.vaden.com.tr/tr/blog/egzoz-manifoldu-nedir-kacirma-belirtileri-ve-nedenleri
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Boru tipi [ konum Tipik yapi Calisma kosulu One ¢ikan ariza egilimi
Kompresér cikist [ Boru + silikon hortum Basingli sicak hava  Hortum yirtiimasi, kelepge
intercooler baglantisi kaymasi — benzer belirti verir

(komsu hat)

Parga numarasi dogrulamasi sart. Ayni motor ailesinde bile boru uzunlugu, flans delik arahg,
bukdm agcisi, kérak olup olmadigi ve sensér portu Uretim yilina veya emisyon seviyesine goére
degisebilir. Siparig dncesi sdkulen parganin Gzerindeki OE numarasini, arag sase/motor
numarasini ve flang geometrisini karsilastirin. "Benzedi, zorlayip taktik” yaklasimi, gerilmeli montaj
yUztnden kisa sUrede yeni bir ¢catlak olarak geri déner.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Bu grubun arizasi neredeyse her zaman turbo arizasiyla karistirilir. Dogru sira sudur: dnce hat
sizdirmazligini dogrula, sonra turboyu sorgula. Asagidaki tablo sahada en sik karsilagilan belirtileri
ve ayirt edici kontrollerini ézetler.

Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama

Gaza basinca gug Egzoz emis borusunda kagak; Flang gevresini temizleyip motoru yukleyin;

gelmiyor, yokusta tarbini besleyen gazin bir kismi taze kurum izini ve gaz Uflemesini igikla

cekmiyor kayboluyor arayin

Turbo bdlgesinden islk Emis borusu ¢atlagi, gevsek Rélantide baglantilari elle kontrol edin; hatti

veya tislama sesi kelepge ya da hortum ayrilmasi kapatip dusuk basingli sizdirmazlik testi
uygulayin

Egzoz bélgesinden sert, Flans contasi kagiriyor, civata Civata torklarini kontrol edin; conta hattinda

tikirti benzeri Ufleme sesi gevsemis veya eksik koyu kurum gizgisi arayin

Motor bélmesinde kurum  Sicak gaz kagagdi; kérik veya YUzeyi temizleyin, kisa yol testi sonrasi izin

lekesi, kararmis ylUzeyler kaynak dikisi catlag yeniden olustugu noktayi isaretleyin

Yakit tiketiminde artig ve  Yetersiz dolgu havasi: emig kisiti ya  $arj basincini ylkte okuyun; hava filtresi

siyah duman da hat kagagi kirliligini ve emis kesitini kontrol edin
Turbo kisa surede tekrar Emis tarafindan filtrelenmemig toz ~ Sékudlen turbonun kompresér kanat uglarina
arizalandi veya yabanci madde girigi bakin; asinma varsa emis hattini ugtan uca

gdzden gegirin

Ariza lambasi, sarj basinci  Kagak nedeniyle élgulen ile Canli veride hava kutlesi ve boost degerlerini
veya hava kutlesi hatasi beklenen deger arasinda sapma izleyin, hat testiyle dogrulayin

Sogukta belirgin, Isindikga  Egzoz tarafinda isil genlegsmeyle ilk caligtirma aninda dinleyerek konum
azalan kagak sesi kismen kapanan mikro ¢atlak tespiti yapin; isinmayi beklemeden inceleyin

Sizdirmazlik testi: tartigmayi bitiren yéntem

Emig ve garj hatti igin en guvenilir yol, hattin uygun adaptérlerle kapatilip digtuk basingla test
edilmesidir. Sabun képugu uygulandiginda kagak noktasi hemen kendini gdsterir. Test basincini
kilavuzun izin verdigi sinirin Uzerine ¢ikarmayin; aksi halde saglam bir hortumu bile hasara
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ugratabilirsiniz. Egzoz tarafinda ise en pratik yéntem, yUzeyleri iyice temizleyip motoru yukledikten
sonra olugan taze kurum izini takip etmektir.

Boru mu, turbo mu? Ayirt etme mantigi

Sira su olmali: (1) hava filtresi durumu ve emig kisiti, (2) emis borusu ve hortum baglantilari, (3)
egzoz emig borusu flang ve kérak durumu, (4) sarj basinci dlgima, (5) turbo mil boslugu ve kanat
kontroll. Turbo mili elle kontrol edildiginde bogluk normal, kanatlar temiz ve yag kagagi yoksa
ama gug yoksa suphe borulara ve baglantilara kayar. Bu sirayi atlayip dogrudan turbo
degistirmek, cogu zaman ayni sikayetle geri gelir.

Kurum izi okuma: kagak noktasi kendini yazar

Egzoz kacagi kendi kanitini birakir. Flang gevresinde ince, koyu ve kuru bir yelpaze seklinde iz varsa
oradan gaz uflayordur. Yag karigimli, yas bir iz géruyorsaniz kaynak farkhdir: bu daha ¢ok turbo
kegesi veya yag hatti isaretidir. izin kuru mu yagl mi oldugunu ayirmak, dogru pargaya gitmenin
en hizli yoludur.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki bagvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kigisel koruyucu ekipman ve guivenlik: Egzoz ve turbo bdlgesi motor durduktan sonra uzun stre
yuksek sicaklikta kalir; isleme baslamadan motorun tamamen sogumasini bekleyin. Isiya
dayanikl eldiven, koruyucu gézluk ve ig elbisesi kullanin. Aku salterini kesin, kabin devrilecekse
devirme kilidini dogrulayin. Sikismig civatalarda séklcu sprey kullanirken agik alevden uzak durun.
Kurum tozu solunmamali; gerekiyorsa toz maskesi takin. Sékulen tim hava ve egzoz agizlarini
derhal tapalayin — turbo girisine dugen tek bir somun veya conta pargasi, turboyu tamamen
kullanilamaz hale getirir.

0 Teshis kaydini tamamlayin: Degisime karar vermeden énce sarj basinci dlgimung,
sizdirmazlik testini ve kagak noktasinin fotografini kaydedin. Montaj sonrasi karsilagtirma
igin gerekir.

Araci emniyete alin: Diz zemin, el freni gekili, takozlar yerinde, akl salteri kapali, motor
sogumus olmaili.

Erisimi agin: Kabin devirme veya kapak/értl sékimi gerekiyorsa Uretici prosedurine
uyun. Yolda kalan hortum, kablo demeti ve sensér soketlerini etiketleyerek ayirin.

S6kmeden 6nce konum ve yon isaretleyin: Flans yonu, braket sirasi ve kérik konumunu
isaretleyin. Ozellikle agil borularda bu adim montajda ciddi zaman kazandirir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Turbo%C5%9Farj
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Civatalari kademeli ve dogru sirayla gevsetin: Egzoz tarafindaki civatalar isil gevrim
nedeniyle sikismis olabilir; sékucu spreyi uygulayip bekletin, zorlamak yerine sabirli
davranin. Kirilan bir civata isi kat kat bayuatar.

Boruyu alin ve agikhiklari tapalayin: Turbo giris agzini, manifold agzini ve emis hatti
uglarini hemen kapatin. Tapa yoksa tdy birakmayan temiz malzeme kullanin, klasik bez
kullanmayin.

Oturma yiizeylerini temizleyin ve dizliik kontrolii yapin: Eski conta kalintisini ylzeyi
¢izmeden alin. Cetvel veya génye ile flang dtzlGgunu kontrol edin; belirgin ¢garpiklik varsa
yeni boru da sizdirir.

Eski parca ile yeni pargayi birebir karsilastirin: Uzunluk, agi, flans delik arahgi, kértk varligi,
sensér portu ve braket delikleri ayni olmali. Fark varsa monte etmeyin, referansi yeniden
dogrulayin.

Yeni conta ve baglanti elemanlariyla gerilimsiz monte edin: Conta asla tekrar
kullanilmaz; egzoz baglantisinda Ureticinin éngérdigu yeni civata/somun veya uygun
kaplamali eleman tercih edilir. Boruyu zorlayarak deliklere getirmeyin — serbest halde
oturmasi gerekir.

Sikma sirasini ve torkunu uygulayin: Once tUm civatalari elle takip pargayi yerine oturtun,
ardindan merkezden diga dogru ¢apraz sirayla, kademeli olarak kilavuzdaki torkta sikin.
Kelepgeleri hortum Uzerinde dogru konuma getirip belirtilen torkta sikin; asiri sikma
hortumu keser.

Caligtirin, i1sitin ve kontrol edin: Motoru ¢alistirip rélantide kagak dinleyin, normal galisma
sicakhgina getirin. Motor tekrar sogudugunda egzoz flang civatalarinin torkunu yeniden
kontrol edin, kisa bir yol testinin ardindan kagak ve sarj basinci kontroltnu tekrarlayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En pahali hata: turbo agzina yabanci madde distiirmek. Emis veya egzoz agzi agikken dusen bir
somun, conta pargasi ya da kopmus kelepge ucu, turbo kanatlarini saniyeler icinde hurdaya
cevirir. S6kUm aninda her acgikligr tapalayin ve montaj éncesi hattin igini el feneriyle kontrol edin.

Gerilmeli montaj yapmayin. Boruyu deliklere denk getirmek icin levye ile zorlamak, civatalar
sikildiginda kalici gerilim birakir. Bu gerilim ilk 1sil gevrimlerde kaynak dikiginde veya kérukte gatlak
olarak ortaya ¢ikar. Boru zorlanmadan oturmuyorsa ortada yanlis referans, carpik flang veya kirik
braket vardir.

¢ Contayi tekrar kullanmak: Bir kez ezilmig conta ikinci montajda sizdirir; her sékimde yenileyin.

* Kirik veya eksik braketi gérmezden gelmek: Desteksiz boru tim titresimi flansg ve kaynak

Uzerinden tasir, kisa surede catlar.

¢ Asiri tork uygulamak: Flangi garpitir, disi siyirir. Tork anahtari kullanin ve gapraz sirayi

bozmayin.
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¢ Sikigmis civatayi zorlayarak kirmak: S6klcu spreyle bekletmek, kirik civata gikarmaktan her
zaman hizlidir.

* Emis hortumunu yaslanmis haliyle birakmak: Sertlesmis, catlamis hortum yeni boruyla
birlikte yenilenmelidir.

* Kelepgeyi yanhis konumda sikmak: Hortumun bilezik veya ¢ikinti bélgesine oturmayan
kelepge, basing altinda kayar.

* Hauva filtresini atlamak: Tikali filtre emis vakumunu artirir ve hattaki zayif noktayi hizla agiga
cikarir.

* Isil gevrim sonrasi tork kontroliinii yapmamak: Egzoz baglantilarinda ilk isinmadan sonraki
kontrol, kagcaklarin bayuk kismini bastan énler.

* Sadece boruyu degistirip kok nedeni aramamak: Boru strekli ayni yerden ¢atliyorsa asil
neden titresim, yorulmus takoz veya hatali hat hizasidir.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agdir ticari arag turbo hava ve egzoz hatlarinda tipik / genel referans
araliklaridir. Motor ailesine, emisyon seviyesine ve Ureticiye gore degisir; kesin deger igin servis
kilavuzu esastir.

Parametre Tipik referans araligi Not

sarj (boost) basinci, tam yaklasik 1,5 - 3,0 bar mutlak (=22 - Motor ailesine gére degisir; yukte

yuk 44 psi) beklenenin altinda kalmasi kagak veya kisit

isaretidir

Emis / sarj hatti sizdirmazlik  yaklagik 0,5 — 1,5 bar (kilavuz Yuksek test basinci saglam hortuma bile

testi basinci sinifini agmayin) zarar verebilir

Hava filtresi emis kisiti tipik olarak yaklasik 50 — 75 mbar Aracta kisit gostergesi varsa onu esas alin;

(vakum) uyari mertebesi kisit arttikga boru da zorlanir

Turbo girig (egzoz) gaz yaklagik 500 — 750 °C bandi; tepe Malzeme ve conta segimi bu sicakliga goére

sicaklig degerler daha ytksek olabilir yapihr

Kompresoér gikigl hava yaklagik 120 — 200 °C Emig/sarj hortumu segiminde belirleyicidir

sicakhigi (intercooler

éncesi)

Flang yuzeyi duzluk Uretici degeri; genelde onda birler  Belirgin ¢arpiklikta boru veya manifold

toleransi mertebesinde yenilenmelidir

Gérsel kontrol periyodu her genel bakimda ve her turbo Kurum izi ve kérak durumu mutlaka kontrol
mudahalesinde edilmeli

Baglanti noktasi Tipik tork araligi Uyari

Egzoz emisg borusu flang civatasi yaklasik 20 — 30 Capraz ve kademeli sikin; isil gevrim sonrasi tekrar

(m8) Nm kontrol edin

Egzoz emisg borusu flang civatasi  yaklagik 40 — 60 Yeni civata/somun kullanimi énerilir
(mi0) Nm
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Baglanti noktasi Tipik tork araligi Uyari
Turbo girig flangi somunlari Uretici degeri Turbo gdévdesine asiri tork uygulanmamali
Emig hatti hortum kelepgesi yaklagik 5 —12 Nm  Asirt skkma hortumu keser; kelepge konumu dogru
olmali
Boru destek braketi civatasi (M8) yaklasgik 20 — 25 Braket énce serbest oturmali, sonra sikilmal
Nm

Saha ipucu: SUpheli bir kagakta flang gevresini temizleyip tamamen kuru ve izsiz bir ylzey elde
edin, ardindan araci yukleyerek kisa bir tur atin. DonUste olugan taze kurum yelpazesi kagagin
yerini adres gibi gésterir. G6zle bulunamayan emis kagaklari iginse basingh sizdirmazlik testi tek
kesin yéntemdir.

* Korukte ezilme, catlak, kurum izi veya sertlesme var mi kontrol edin.

* Flang civatalarinin hepsi yerinde ve siki mi, eksik civata var mi bakin.

¢ Emis hortumlarini elle bukerek catlak ve sertlegsme kontrolU yapin.

¢ Boru destek braketlerinin saglam ve tam takili oldugunu dogrulayin.

* Turbo kompresér kanat uclarinda aginma varsa emis hattini u¢gtan uca kontrol edin.

* Hava filtresini ve kisit goéstergesini kontrol edin; kisit yuksekse hat da zorlaniyordur.

* Yeni boru montajindan sonra ilk 500 - 1.000 km'de baglanti torklarini tekrar kontrol edin.

Bakim ve Omiir

Turbo emig ve egzoz emis borulari, dogru monte edildiginde ve destekleri saglam oldugunda
uzun 6murlt pargalardir. OmrU kisaltan neredeyse her zaman Ug seydir: gerilmeli montaj, eksik ya
da kirk braket ve kontrolsuz titresim. Bunlara ihnmal edilen conta ve gevsek birakiimig civatalar
eklenince, aslinda saglam bir boru bile beklenenden gok 6nce ¢atlar.

¢ Her genel bakimda goérsel kontrol yapin: Flang gevresi, kaynak dikigleri ve koéruk boélgesi birkag
dakikalik bir bakigla degerlendirilebilir.

* Motor takozlariniihmal etmeyin: Yorulmus takoz motorun salinimini artirir ve yakan bir kismini
egzoz hattina bindirir.

* Hava filtresi periyoduna uyun: Kisitli filtre emis tarafindaki vakumu artirir, zayif noktanin agiga
¢lkmasini hizlandirir.

» Conta ve civatayi set olarak yenileyin: Boru degisiminde conta, civata/somun ve gerekiyorsa
hortum-kelepce birlikte yenilenmelidir.

* Turbo miidahalesinde borulari da degerlendirin: Turbo sékilmusken borulara bakmak; ikinci
bir is kaybini énler.

* Kurum ve yag izlerini kayit altina alin: Ayni noktada tekrarlayan iz, kapatiimamis bir
problemin gdstergesidir.

* Isil gevrim sonrasi tork kontrollnu rutinlestirin: Ozellikle yeni montajda bu kontrol, kagaklarin
buyudk bélumunu bastan keser.
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¢ Motoru ani kesmeyin: YUklU galismanin hemen ardindan motoru durdurmak egzoz hattinda
sert isil sok yaratir; kilavuzun énerdigi kisa rélanti soguma suresi hem turboya hem borulara iyi
gelir.

Pratikte iyi bakilan bir filo aracinda bu borular motorun uzun bakim araliklarina yakin bir &mur
verir. Buna karsilik takozlari yorulmus, braketleri eksik ve her midahalede ayni conta ile
toparlanan bir aragta ayni parga gok daha erken teslim olur. Yani "boru kag kilometre gider”
sorusunun cevabil, kilometreden cok montaj kalitesinde ve hattin desteklenmesinde sakhdir.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



