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PORADNiIK TECHNICZNY

Termostat silnika: objawy
usterki, wymianai
konserwacja

Termostat uktadu chtodzenia w cigzaréwce: objawy stale otwartego i
zamknigtego termostatu, diagnostyka, prawidtowa wymiana i wartosci
techniczne.
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W pojezdzie ciezarowym sprawnos¢, emisja i zywotnos¢ silnika zalezq bezposrednio od
temperatury pracy; jednym z najmniejszych, lecz najbardziej krytycznych elementéw
zarzqgdzajgeych tg temperaturg jest termostat uktadu chtodzenia silnika. Gdy w ciggniku
siodtowym lub autobusie termostat przestaje petni€ swojg funkcje, problem nie ogranicza sig do
.skaczgcej wskazéwki wskaznika": pojawia sie caty tancuch probleméw, takich jak zbyt wolno
nagrzewajqcy sig silnik, zwiekszone zuzycie paliwa, nienagrzewajgca sie kabina, zakidécona
regeneracja filtra DPF lub — odwrotnie — nagte przegrzanie i ryzyko uszkodzenia gtowicy
cylindréw. Ten przewodnik tgczy w praktycznym, warsztatowym jezyku zasade dziatania
termostatu w ciezkich pojazdach z silnikiem Diesla, diagnostyke usterek, prawidtowq praktyke
wymiany oraz bezpieczne wartosci techniczne.

Ten przewodnik zostat opracowany i zweryfikowany pod wzgledem poprawnos$ci technicznej
przez zespdt techniczny VADEN, posiadajgcy doswiadczenie produkcyjne i serwisowe w uktadach
chtodzenia pojazdéw ciezarowych. Podane tu warto$ci sqg ogdlnymi i bezpiecznymi punktami
odniesienia dla powszechnych uktadéw w pojazdach cigzarowych; w przypadku doktadnych
wartoéci wiasciwych dla danego modelu pojazdu i silnika (temperatura otwarcia, moment
dokrecania, typ ptynu chtodzgcego) zawsze kieruj sie odpowiedniq instrukcjq serwisowg OE (np.
biuletynami serwisowymi Behr/Mahle i Wahler). Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026. Dobér
wymiardw komponentdw opiera sie na wiasciwej rodzinie norm miedzynarodowych
(ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikacji OE producenta.

Czym jest termostat ukiadu chtodzenia silnika? Zadanie i zasada
dziatania

Termostat uktadu chtodzenia silnika to czuty na temperature zawér z elementem woskowym
(wax), ktéry w obiegu chtodzenia silnika Diesla automatycznie otwiera i zamyka przeptyw
ptynu chiodzgcego do chtodnicy w zaleznosci od temperatury. Gdy silnik jest zimny, pozostaje
zamkniety i kieruje ptyn chtodzqcy obiegiem obejsciowym (bypass), z pominigciem chtodnicy,
wymuszajqc krotki obieg; dzieki temu silnik w najkrétszym czasie osigga idealng temperature
pracy. Gdy ptyn osiggnie temperature otwarcia, element woskowy rozszerza sig, popycha zawdér,
otwiera obieg chtodnicy i utrzymuje temperature w wgskim zakresie. W ciezkich silnikach Diesla
podzespét ten dziata na zasadzie odpowiadajgcej termostatom typu Behr/Mahle i Wahler;
rodzina produktéw VADEN jest rowniez produkowana jako zamiennik tych konstrukcji typu OE.

Cho¢ termostat wyglgda prosto, w jego wnetrzu wspoétpracuje kilka elementow:

* Element woskowy (wax): specjalna mieszanka wosku rozszerzajgca sie w okreslonej
temperaturze; to ,mobzg’, ktéry zamienia energie cieplng w ruch mechaniczny.

* Zawor giéwny i sprezyna: element woskowy, popychajqc, otwiera zawér gtéwny; gdy
temperatura spada, sprezyna zamyka zawér z powrotem. Sprezyna jest zawsze ustawiona tak,
aby byta skierowana w strong silnika (strona gorqco).

» Zawér obejsciowy (bypass): zapewnia krgzenie ptynu wewnatrz silnika (krétki obieg), gdy
termostat jest zamkniety; po otwarciu ogranicza obieg bypassu.
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* Sworzen odpowietrzajgcy (jiggle pin): maty ruchomy sworzeh umozliwiajgcy ujscie powietrza
uwigzionego podczas napetniania; podczas montazu powinien znajdowac sie w potozeniu
godziny 12.
* Korpus/pokrywa oraz uszczelka/o-ring: gniazdo mocujqgce termostat do silnika oraz element
uszczelniajgcy zapewniajgcy szczelnoSE.

Jak dziata element woskowy (wax)?

Specjalny wosk wewngtrz elementu woskowego, po osiggnigciu temperatury, do ktorej zostat
zaprojektowany, przechodzqc ze stanu statego w ciekty, zwigksza swojq objetos€. To rozszerzenie
popycha ttok w Srodku elementu i otwiera zawér. Gdy temperatura spada, wosk ponownie
krzepnie, jego objetoS¢€ maleje, a sprezyna zamyka zawoér z powrotem. Jest to system catkowicie
mechaniczny i bezelektryczny; cechuje sie wysokq niezawodnosciq, ale wosk z czasem moze sie
zmeczy¢, a ptyn wnikajgcy do wnetrza elementu moze zmieni¢ termostat w ,stale otwarty” lub
~opobznienie otwierajqgcy sie".

Bypass i obieg gtowny: co dzieje sie przy zimnym silniku?

Przy zimnym rozruchu termostat jest zamkniety; ptyn chtodzqcy krqzy obiegiem obejsciowym
wewnaqtrz bloku i gtowicy silnika, nie docierajgc do chtodnicy. Ten ,krotki obieg” zmniejsza mase
chtodzenia silnika, zapewniajqc szybkie i rbwnomierne nagrzewanie. W miare jak silnik zbliza sig
do idealnej temperatury, termostat stopniowo sig otwieraq, kieruje gorqcy ptyn do chtodnicy i
pobiera schtodzony ptyn do silnika. Petne otwarcie nastepuje zazwyczaj przy temperaturze o 10—
15°C wyzszej od temperatury otwarcia.

Elementem podtrzymujgcym ten obieg bypass jest pompa wodna; jej zadania, objawy awarii i
zasady obstugi omawia osobno poradnik pompa wodna w pojazdach uzytkowych.

Co oznacza temperatura otwarcia? (79 / 83 [ 87°C)

Wartoéé wybita na termostacie (np. 79, 83, 87°C) to temperatura, w ktorej zawor zaczyna sig
otwierac; petne otwarcie nastepuje o 10-15°C powyzej niej. Wartos¢ ta jest okreslana przez
producenta w zalezno$ci od rodziny silnika i strategii emisji; montaz przypadkowo
.chtodniejszego’ lub ,cieplejszego’ termostatu zakiéca zuzycie paliwa, emisjg i prace DPF.
Ponizsza tabela podsumowuje powszechne klasy temperatury otwarcia i typowe tendencije

zastosowan.
Temperatura otwarcia Typowe petne P . .
. . Ogolna tendencja zastosowania

(wybita) otwarcie

~71-75°C ~85-90°C Niektére starsze zastosowania / duze obcigzenia nastawione
na chtodzenie

~79°C ~90-94°C Gorgcy klimat lub tendencja do wysokiego obcigzenia
cieplnego

~83°C ~95-98°C Powszechny punkt odniesienia dla ciezkich silnikéw Diesla

~87-90°C ~100-105°C Nowoczesne silniki nastawione na niskq emisje / sprawnosé

Ta tabela ma charakter wytgcznie orientacyjny; temperatura otwarcia jest doktadnie okreslana
przez producenta w zaleznosSci od rodziny silnika. Nawet w tym samym pojezdzie wariant silnika,


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/czym-jest-pompa-wodna-w-pojazdach-uzytkowych-zadania-awarie-i-zalecenia-dotyczace-konserwacji
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rok produkcji i klasa emisji (Euro 5/6) mogg wymagaé innej wartosci otwarcia. Nie zamawiaj
termostatu bez zweryfikowania kodu silnika pojazdu, numeru czeSci OF zdemontowanego
oryginalnego termostatu oraz wybitej na nim wartosci temperatury.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki termostatu skupiajqg sie zasadniczo wokét dwodch przeciwnych biegundw: termostat stale
otwarty (stuck open) i stale zamkniety (stuck closed); do tego dochodzi jeszcze nieszczelnoéé
korpusu/uszczelki i korozja. Kluczowa kwestia jest taka: ten sam objaw (na przyktad utrzymujgca

sie niska temperatura na wskazniku) moze pochodzi¢ zaréwno od stale otwartego termostatu,
jak i od uszkodzonego czujnika temperatury. Dlatego diagnoze nalezy przeprowadzi€ poprzez
obserwacje uktadu, zanim zdemontuje sig termostat.

Objaw

Silnik nagrzewa sie z
opdznieniem lub w ogdle nie
osigga temperatury pracy;
wskaznik pozostaje niski

Kabina [ ogrzewanie nie
nagrzewa sie wystarczajgco

Wzrost zuzycia paliwa,
nierdwne obroty jatowe,
wrazenie zimnej pracy

Silnik szybko sie przegrzewa,
wskaznik wspina sig do
czerwieni

Zaktbcona regeneracja DPF,
kontrolka emisji / usterki,
odchylenia EGT

Wyciek ptynu chtodzqcego
wokét korpusu | pokrywy
termostatu

Wskaznik temperatury stale
skacze w gore i w dot
(wahania)

Mozliwa przyczyna

Stale otwarty (stuck open)
termostat, btedny termostat
o zbyt niskiej wartosci

Niska temperatura silnika
spowodowana stale
otwartym termostatem

Niska temperatura pracy
(stale otwarty termostat)

Stale zamkniety (stuck
closed) termostat, brak
przeptywu do chtodnicy

Chroniczna niska
temperatura silnika (stale
otwarty termostat)

Zuzyta uszczelka [ o-ring,
pekniety korpus | pokrywa,
korozja

Zmeczony element woskowy
o0 opdznionym / niestabilnym
otwieraniu, blokada
powietrzna

Kontrola [ weryfikacja

Obserwuj czas nagrzewania; jesli dolny wqz
chtodnicy nagrzewa sie wczesnie, zanim
silnik sig rozgrzeje, termostat moze by¢ stale
otwarty

Zweryfikuj temperature silnika danymi z
czujnika; jesli termostat pozostaje otwarty,
ogrzewanie réwniez grzeje stabo

Odczytaj rzeczywistqg temperature ptynu
chtodzqcego urzqgdzeniem diagnostycznym;
jesli jest stale ponizej docelowego zakresu,
termostat jest podejrzany

Jesli gérny wqz chtodnicy sie nagrzewa, a
dolny pozostaje zimny, termostat sig nie
otwiera; natychmiast zatrzymaj

Przeanalizuj historie temperatury silnika i
zapisy DTC; niska temperatura uniemozliwia
regeneracje

Osusz obszar wokét korpusu na zimno i
szukaj §ladéw wycieku pod cisnieniem;
sprawdz ztuszczong korozje

Sprawdz, czy w uktadzie nie pozostato
powietrze i czy termostat otwiera sig
stopniowo

Rozpoznawanie stale otwartego (stuck open) termostatu

Stale otwarty termostat to najbardziej podstepna usterka, poniewaz pojazd nie unieruchamia sig,

tylko pracuje ,nieefektywnie”. Typowa jest triada objawodw: silnik nijak nie osigga temperatury

pracy, ogrzewanie dmucha zimnem, a zuzycie paliwa rosnie. W nowoczesnym pojezdzie niska
temperatura silnika dodatkowo uniemozliwia regeneracje DPF i moze zapali€ sie kontrolka usterki
emisji. Prosta wskazéwka warsztatowa: jesli przy zimnym rozruchu dolny wgz chtodnicy nagrzewa
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sie wczesnie, zanim silnik sie rozgrzeje, oznacza to, ze termostat przedwczesnie kieruje ptyn do
chtodnicy.

Rozpoznawanie stale zamknigtego (stuck closed) termostatu

Stale zamkniety termostat to usterka awaryjna: silnik w ciggu kilku minut gwattownie sie
przegrzewa, poniewaz gorgcy ptyn w ogdle nie moze dotrze¢ do chtodnicy. Najbardziej praktyczny
sposéb rozpoznania to (ostrozna) obserwacja gérnego i dolnego weza chtodnicy podczas
nagrzewania silnika — jesli gérny wgz nagrzewa sig i nabiera cisnienia, a dolny pozostaje zimny,
termostat sie nie otwiera. W takiej sytuacji nie przeciqzaj silnika; przegrzanie moze doprowadzi¢
do uszkodzenia gtowicy cylindréw i uszczelki.

Rozpoznawanie nieszczelnoéci korpusu/uszczelki i korozji

Korpus i pokrywa termostatu pracujq pod ciSnieniem ptynu chtodzgcego i w cyklu termicznym;
uszczelka [ o-ring z czasem twardnieje, a na aluminiowym korpusie moze powstac korozja i
porowatos¢. Jesli po osuszeniu powierzchni na zimno i rozgrzaniu uktadu wokét korpusu widoczne
jest wilgnienie, slad ztuszczonej zielonej [ biatej korozji lub kapanie, nalezy wymieni¢ element
uszczelniajgcy, a w razie potrzeby réwniez korpus.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Etapy wymiany [ montazu

Ponizsze kroki stanowiq ogélng kolejnosé dla ciezkich pojazdéw z silnikiem Diesla (ciezaréwka /
ciggnik / autobus); zawsze kieruj sie wartosciami momentu dokrecania, temperatury otwarcia i
procedurami z instrukcji serwisowej pojazdu i silnika.

Stosuj Srodki ochrony osobistej: zatéz okulary ochronne i rekawice. Rozgrzany uktad chtodzenia
jest pod cisSnieniem; gorqcy ptyn chtodzgcy powoduje powazne oparzenia. Nigdy nie otwieraj
korka chtodnicy / zbiornika wyréwnawczego ani korpusu termostatu, gdy silnik jest gorgcy —
czynno§ci rozpoczynaj zawsze po ostygnieciu silnika. Plyn chtodzqcy (ptyn niezamarzajqey) jest
trujgcy; nie wylewaj go do Srodowiska ani do kanalizaciji, zbieraj w odpowiedni sposoéb.

o Ostudz silnik i zabezpiecz uktad: zatrzymaj pojazd na ptaskim podtozu, podklinuj, wytgcz
silnik i poczekaj, az catkowicie ostygnie. Nie otwieraj zadnego korka, dopdki cisnienie nie
spadnie.

e spuéé ptyn chtodzgcy: otwierajgc dolny korek spustowy chtodnicy (lub dolny wqz), spusé
ptyn do czystego naczynia. Jesli ma by¢ uzyty ponownie, utrzymuj go w czystosci; w
przeciwnym razie zutylizuj w odpowiedni sposdb. Moze wystarczy¢ obnizenie poziomu
ponizej korpusu termostatu.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Termostat
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Uzyskaj dostep do korpusu termostatu: zazwyczaj jest to korpus przy wlocie (strona
dolnego weza) lub wylocie silnika. Sfotografuj i oznakuj podtgczenia wezy, czujnikow i
przewodow.

Zdemontuj pokrywe korpusu: stopniowo poluzuj §ruby pokrywy. Sruby mogaq byé
skorodowane; pracuj bez forsowania, w razie potrzeby ze Srodkiem do odrdzewiania
(urwana §ruba to duzy ktopot).

Wyjmij stary termostat i uszczelke: wyjmij termostat oraz starq uszczelke [ o-ring. Przed
demontazem zanotuj kierunek i potozenie (zwtaszcza umiejscowienie jiggle pin).

Oczysé gniazdo i powierzchnie: oczys¢ z powierzchni uszczelniajgcej pozostatosci starej
uszczelki i korozje, nie rysujgc powierzchni. Jesli w gniezdzie wystepuje ztuszczona korozja,
usun jg; przy powaznym uszkodzeniu wymien korpus.

Zamontuj nowy termostat we WLASCIWYM KIERUNKU: ustaw go tak, aby element
woskowy i sprezyna byty skierowane w strong silnika (strona gorgca). Nieprawidtowy
kierunek powoduje, ze termostat w ogdle nie dziata.

Ustaw sworzeh odpowietrzajqcy (jiggle pin) w potozeniu godziny 12: otwér [ sworzen
odpowietrzajgcy powinien znajdowaé sie na samej gorze (w kierunku godziny 12), aby
podczas napetniania powietrze mogto tedy uchodzi€. Jesli instrukcja podaje inne
potozenie, zastosuj sie do nie;.

Zamontuj pokrywe z nowgq uszczelkq [ o-ringiem: zawsze stosuj nowq uszczelke / o-ring.
Osadz pokrywe na miejscu i dokre¢ Sruby momentem producenta stopniowo i w kolejnosci
krzyzowej (typowe zakresy — patrz sekcja ,Wartosci techniczne”).

Napetnij uktad i odpowietrz: napetnij ptynem chtodzgcym typu i o mieszaninie okreslone;j
przez producenta. Zastosuj procedure odpowietrzania (bleeding); jiggle pin pomaga w
ujSciu powietrza. Sprawdz poziom w zbiorniku wyrébwnawczym.

Pierwszy rozruch i potwierdzenie otwarcia: uruchom silnik i doprowadz go do
temperatury pracy. Potwierdz otwarcie termostatu po nagrzaniu gérnego weza chtodnicy,
sprawdz, czy temperatura na wskazniku ustabilizowata sie w docelowym zakresie i czy
wokot korpusu nie ma wycieku. Po ostygnigciu ponownie sprawdz poziom ptynu.

Na co uwazaé (czeste biedy)

Zamontowanie termostatu odwrotnie (tak, aby sprezyna [ element woskowy byty skierowane w
strone chtodnicy) to najczestszy i najbardziej niszczgey btgd. Termostat w nieprawidtowym
kierunku nie moze sig otworzy¢; silnik w ciggu kilku minut si¢ przegrzewa i moze doj$¢ do trwatego

uszkodzenia gtowicy cylindréw, uszczelki lub bloku. Przed montazem koniecznie zweryfikuj
kierunek i potozenie jiggle pin.
Nie otwieraj korka uktadu chtodzenia, gdy silnik jest gorgcy. Gorgcy ptyn chtodzgcy pod

ciSnieniem tryska, powodujgc powazne oparzenia. CzynnosSci rozpoczynaj zawsze po catkowitym

ostygnigciu silnika.
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¢ Ziudzenie ,skoro problemem jest niska temperatura, to wyjme termostat catkowicie™: praca
bez termostatu nigdy nie rozgrzewa silnika; zaburza sie sprawnos¢, zuzycie paliwa, emisja i
praca DPF, a w niektorych silnikach przeptyw chtodzenia staje sie niestabilny, co prowadzi
nawet do lokalnego przegrzania. Termostatu sige nie wyjmuje, tylko wymienia na wiasciwg
wartos¢.

* Wyboér btednej temperatury otwarcia: montaz ,chtodniejszego” termostatu poza wartosciq
projektowq silnika zaburza zuzycie paliwa i emisjg; zweryfikuj doktadng warto$¢ kodem silnika.

* Pominigcie odpowietrzania: blokada powietrzna pozostata w uktadzie prowadzi do btednego
odczytu temperatury wokot termostatu i wahajgcego sie wskaznika. Przeprowadz procedure
odpowietrzania w catosci.

* Niedoktadne oczyszczenie powierzchni starej uszczelki: pozostatosci uszczelki i korozja
prowadzg do nieszczelnosci i konieczno$ci ponownego demontazu.

* Mylenie czujnika z termostatem: niski odczyt temperatury czasem pochodzi od uszkodzonego
czujnika temperatury. Zanim obwinisz termostat, zweryfikuj rzeczywistq temperature ptynu
urzgdzeniem diagnostycznym.

* Btedny ptyn chtodzqcy [ mieszanina: nieodpowiedni typ ptynu niezamarzajgcego prowadzi
do korozji, pienienia i skrécenia zywotnosci elementu woskowego; stosuj typ i proporcje
okre$lone przez producenta.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze warto$ci sg ogélnymi [/ bezpiecznymi punktami odniesienia dla powszechnych uktadéw
chtodzenia pojazdéw ciezarowych. Wartosci krytyczne, takie jak temperatura otwarcia, moment
dokrecania i cisnienie uktadu, rézniqg sie w zaleznosci od modelu pojazdu i silnika; w przypadku
doktadnej liczby zawsze kieruj sie odpowiedniq instrukcjg serwisowa.

Parametr

Poczgtek otwierania
termostatu (wybite)

Temperatura petnego
otwarcia

Zakres normalnej temperatury
pracy

CiSnienie uktadu chtodzenia
(korek)

Proporcja mieszaniny ptynu
niezamarzajgcego

Potozenie sworznia
odpowietrzajgcego (jiggle
pin)

Typowy [ bezpieczny punkt
odniesienia

~79 / 83/ 87°C

~10-15°C powyzej wartosci
otwarcia

~85-95°C (typowo)
~0,9-1,4 bar (13-20 psi)
~50% ptynu niezamarzajgcego

|/ 50% wody (ogélnie)

Godzina 12 (na samej gorze)

Uwaga

Doktadnie okre§lane w zaleznosci od rodziny
silnika

Otwiera sie stopniowo; nie nagle

Zmienia sie w zalezno$ci od silnika i
obcigzenia

Cisnienie podnosi temperature wrzenia;
warto$¢ korka jest wiasciwa dla modelu

Zaleznie od klimatu i wymagan producenta;
réwnowaga ochrony i wrzenia/zamarzania

O ile instrukcja nie stanowi inaczej
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Powyzsze temperatury otwarcia (79/83/87°C) oraz zakres petnego otwarcia (~10-15°C powyzej
otwarcia) sq zgodne z powszechnymi warto§ciami podawanymi w biuletynach serwisowych
producentéw typu OE, takich jak Behr/Mahle i Wahler, dla ciezkich silnikbw Diesla. Cisnienie
uktadu chtodzenia i mieszanina ptynu niezamarzajgcego sq natomiast okreslane zgodnie z
wymaganiami producenta pojazdu. Przepisy regionalne i wartosci producenta pojazdu zawsze
majq pierwszenstwo.

Typowy moment montazowy i kolejnos¢ dokrecania

Moment dokrecania érub korpusu / pokrywy termostatu rézni sie w zaleznosci od rozmiaru $ruby,
jej klasy (8.8/10.9) i materiatu korpusu (przewaznie aluminium). Nadmierne dokrecenie
aluminiowego korpusu prowadzi do zerwania gwintu i pgkniecia. Ponizsze wartosci stanowiq
wyigcznie ogoélny punkt odniesienia; w przypadku doktadnego momentu i kolejnosci dokrecania
koniecznie korzystaj z instrukcji pojazdu [ silnika.

$ruba (rozmiar [ klasa) Typowy zakres momentu na sucho Uwaga

M6 [ 8.8 ~9-11Nm Dokrecaj ostroznie na aluminiowym korpusie
M8/ 8.8 ~22-25 Nm 0Ogolny punkt odniesienia

MI0 / 8.8 ~43-48 Nm 0gélny punkt odniesienia

M10 /10.9 ~60-65 Nm Sruba o wysokiej wytrzymatosci

Powyzsza tabela to ogbine zestawienie potgczenia stal-stal na sucho wedtug klasy sruby; nie
jest wiasciwa dla korpusu termostatu. Wiekszo$é §rub korpusu [ pokrywy termostatu, ze wzgledu
na aluminiowy korpus i uszczelnienie uszczelkq [ o-ringiem, wymaga momentu nizszego od tych
og6lnych wartosci (na aluminium ryzyko zerwania gwintu jest wieksze). Dlatego traktuj te
wartosci nie jak gérng granice, lecz jedynie jak zgrubny punkt wyjscia; w przypadku dokiadnego
momentu i kolejnosci dokrecania koniecznie kieruj sie instrukcjg serwisowq pojazdu / silnika.
Dokrecaj éruby pokrywy nie za jednym razem, lecz stopniowo (np. 50% - 100%) i w kolejnosci
krzyzowej. Zapewnia to prawidtowe osadzenie powierzchni korpusu i szczelnosé uszczelki [ o-
ringu. Na aluminiowym korpusie uzywaj klucza dynamometrycznego; dokrecanie ,na wyczucie
reki" zbyt mocno zrywa gwint.

Szybkie punkty kontrolne w warsztacie
* Obserwuj, czy przy zimnym rozruchu silnik osigga temperature pracy w rozsgdnym czasie; jesli
nijak nie osigga, termostat moze by¢ stale otwarty.

* Potwierdz otwarcie termostatu po wyraznym nagrzaniu gérnego weza chtodnicy podczas
nagrzewania silnika; jesli dolny wqz pozostaje stale zimny, termostat sie nie otwiera.

* Sprawdz, czy temperatura ptynu odczytana ze wskaznika / urzqdzenia diagnostycznego
pozostaje stabilna w docelowym zakresie i nie skacze stale w gore i w dot.

* Osusz obszar wokét korpusu termostatu na zimno, a po rozgrzaniu wzrokowo skontroluj §lady
wycieku, wilgnienia i korozji.
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Konserwacja i zywotnos¢

Zywotnos§¢ termostatu zalezy w duzej mierze od dwoch rzeczy: jakosci ptynu chtodzqcego i
czystosci uktadu. Zepsuty, o niskim stezeniu lub btednego typu ptyn niezamarzajgcy, tworzqc
korozje, osad i pienienie, zarbwno meczy element woskowy, jak i wyzera korpus. Rutyna
utrzymujgca konserwacje zapobiegawczq w prostocie wydtuza zywotnos¢ zardbwno termostatu,
jak i chtodnicy, pompy wody oraz wezy.

e Codziennie [ przed trasg: obserwuj poziom ptynu chtodzgcego (na zimno) i temperature na
wskazniku; zanotuj wszelkie zmiany w zachowaniu nagrzewania.

* Przy przeglgdach okresowych: sprawd? kolor, stezenie oraz stan pH / ochrony ptynu
chtodzqcego; przeskanuj weze, opaski i korpus termostatu pod kgtem wyciekdw i korozji.

* Wymiana ptynu chtodzgcego: odnawiaj ptyn niezamarzajgcy w zakresie przewidzianym przez
producenta oraz w prawidtowym typie / proporciji. Stary ptyn o wyczerpanej ochronie znacznie
skraca zywotnos¢ termostatu i pompy wody.

* Wymiana termostatu: termostat wymienia sige zazwyczaj po wystgpieniu usterki; jednak przy
duzej konserwacji uktadu chtodzenia (pompa wody, chtodnica, prace przy paskach)
odnowienie takze starego termostatu przy okazji zapobiega ponownej pracy w krétkim czasie.

* Uszczelka i korpus: przy kazdym demontazu stosuj nowq uszczelke [ o-ring; wymieniaj w pore
skorodowany aluminiowy korpus.

Jesli opdznione nagrzewanie silnika, wahajqcy sie wskaznik temperatury, stabosS¢ ogrzewania i
zwigkszone zuzycie paliwa wystepujg fqcznie, oznacza to, ze nadszedt czas wymiany termostatu.
Termostat to tania czgs¢, ale gdy nie petni swojej funkciji, cene ptaci si¢ w postaci sprawnosci
silnika, emisji, a w najgorszym scenariuszu uszkodzenia gtowicy cylindréow. Ocenienie przy
wymianie termostatu jednoczesnie uszczelki [/ o-ringu, w razie potrzeby korpusu [ pokrywy oraz
zestarzatego ptynu chtodzqcego to najbardziej niezawodny sposbdb zapobiegania nawrotom
usterki.

Miedzynarodowe odpowiedniki / rownowazne terminy

Podczas wyszukiwania czesci uktadu chtodzenia pojazddw ciezarowych w katalogach
miedzynarodowych, importowanych listach OE lub korespondenciji z zagranicznymi dostawcami
znajomos¢ odpowiednikdw nazwy termostatu uktadu chtodzenia silnika w réznych jezykach
przyspiesza znalezienie wiasciwej czgsci. Polski termin termostat w dokumentacji techniczne;j
wystepuje pod nastepujgcymi rGwnowaznymi nazwami:

Jezyk Termin [ réwnowazne nazewnictwo Uwaga

Polski (PL) Termostat, Termostat uktadu chtodzenia silnika, Gtéwny termin uzywany w tym
Termostat cieczy chtodzqgcej przewodniku

Niemiecki Thermostat, Kihimittelthermostat, Jezyk katalogdéw OF, takich jak

(DE) KUhlwasserthermostat Behr/Mahle i Wahler

Angielski Thermostat, Engine (coolant) thermostat, Coolant Jezyk handlu migedzynarodowego i

(EN) thermostat cross-reference OE
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Czesto wystepujgcy w katalogach niemieckich Kuhimittelthermostat (termostat cieczy
chtodzqcej) oraz angielski engine coolant thermostat okreslajg te samg funkcjonalng czesé co
termostat uktadu chtodzenia silnika bedgcy tematem tego przewodnika. Nawet przy
wyszukiwaniu wedtug réownowaznych terminéw o ostatecznym wyborze decyduje kod silnika
pojazdu, numer OE zdemontowanej oryginalnej czeSci oraz wybita na termostacie temperatura
otwarcia; cho€ jezyk nazewnictwa sie zmienia, wiasciwq czes¢ weryfikujq te trzy dane.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdinymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazddw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



