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TEKNiK REHBER

Tek vs Cift Silindirli Kompresor:
Secim & Uyum: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

Kamyon ve ¢ekicilerde tek ve cift silindirli hava kompresoéru farki: debi, gérev
déngusy, montaj ve araca uygun segim olgutleri.
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Sahada en ¢ok tartisilan konulardan biridir: "Aracin havasi geg doluyor, ¢ift silindirliye gevirelim
mi?" Kimi zaman bu dogru karardir, kimi zaman ise asil sorun kompresérde bile degildir. Agir ticari
aragta kompresor tipi keyfi segilmez; tahrik araydzt, sogutma mimarisi ve hava tuketicilerinin
toplam talebi bu karari birlikte belirler. Bu rehber, tek ve cift silindirli hava fren kompresérlerinin
farkini, uyum kontrol listesini, ariza tesghisini ve degisim disiplinini servis teknisyeni gézuyle
anlatiyor.

Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag hava fren sistemi servis pratigi ve OE
Uretici dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler genel referans
niteligindedir; stpurme hacmi, debi, kesme basinci ve sikma torku gibi kesin veriler igin aracin
motor ve sasi koduyla eglesen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son glncelleme: Eylul 2026.

Tek vs Cift Silindirli Kompresér: Se¢im & Uyum Nedir? Gérevi ve
Calisma Prensibi

Tek vs ¢ift silindirli kompresoér segimi ve uyumu, agir ticari aracin hava fren sisteminin talep
ettigi debiyi dogru kompresér mimarisiyle eslestirme igidir: tek silindirli Gniteler tipik olarak
150-350 cm? siipiirme hacmi ve yaklagik 200-450 L/dk hava debisi verirken, gift silindirli
Uniteler 350-800 cm? ve 500-1.000 L/dk mertebesine ¢ikar. Secim yalnizca debiye degil, tahrik
arayuzi, sogutma tipi ve baglanti geometrisi uyumuna da baghdir.

Hava fren kompresérd, motordan aldigr hareketle havayi sikistirip kurutucuya, oradan da tanklara
basan pistonlu bir makinedir. Tek silindirli tipte tek piston-biyel takimi ¢ahsir; ¢ift silindirli tipte iki
piston ayni krank Uzerinde, genellikle 180 derece faz farkiyla hareket eder. iki piston ayni devirde iki
kat hava supuruar ve krank yakint daha dengeli dagitir; bu ylzden gift silindirli Gniteler yUksek
debi ve dusguk titresim beklenen agir hizmet uygulamalarinda tercih edilir.

Galisma prensibi basittir: emis strogunda hava silindire dolar, basma strogunda sikigarak basma
hattina génderilir. Sikisan hava isindidi igin silindir kapagi kanatgiklarla hava ile ya da motor
sogutma suyu ile sogutulur; hava, hat boyunca soguyup nemini yogusturarak kurutucuya ulagir.
Basing, regulatérin (governor) kesme degerine ulastiginda Unite bosta ¢alisgma (unloaded)
moduna geger, basing dustigunde tekrar yuke girer.

Bu déngude kritik kavram galigma oranidir (duty cycle): kompresérin galigma siresinin ne
kadarini yuk altinda gegirdigi. Yuk altinda kalan Unite daha ¢ok isinir, daha ¢ok yag tasir ve &mru
kisalir. Tek silindirliden gift silindirliye gegis tartigmasinin 6zt budur: eksik olan gogu zaman anlik
basing degil, birim zamanda uretilen hava miktaridir.

Tek silindirli kompresér hangi durumda yeterlidir?

Tek silindirli kompresér, hava tuketimi 6lgult uygulamalarda dogru ve ekonomik tercihtir: sehir icGi
dagitim kamyonlari, rémork cekmeyen orta agirliktaki araclar, sinirl hava taketicisi bulunan sasi
tipleri. Avantajlari dusuk parazitik gug tuketimi, basit baglanti ve digtk maliyettir.

Gift silindirli kompresér ne zaman gerekir?

Cift silindirli kompresoér, hava talebinin yUksek ve surekli oldugu uygulamalarda gereklidir: uzun
yol ¢ekicileri, rémorklu kombinasyonlar, tam hava suspansiyonlu otobusler, damperli ve vingli
Ustyapilar, hava tahrikli PTO uygulamalari. Agir sinif motor ailelerinde (Mercedes OM 470/47,


https://www.vaden.com.tr/tr/motor/mercedes-benz-om470
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Volvo D13, MAN D26, DAF MX-13, Scania DCI13, Iveco Cursor 13 gibi uygulama ornekleri) cift silindirli,
su sogutmali ve digli tahrikli Gniteler yaygindir. Otobuslerde durak basina agilan kapilar ve diz
cokme (kneeling) fonksiyonu hava tiketimini belirgin bicimde artirir.

Uyumu belirleyen sekiz arayiz

* Tabhrik tipi: disli tahrikte dig sayisi ve modul, kayis tahrikte kasnak ¢api ve kanal sayisi
eslesmelidir.

¢ Baglanti flansi: delik sayisi, delik dairesi gap, pilot cap ve flang kalinhg.

* Sogutma mimarisi: hava sogutmal kapak mi, su sogutmali kapak/gévde mi; portiarin
konumu ve ¢apil.

* Yaglama: motordan basingl yag beslemeli mi, kendi karterinden mi; yag giris portu ve doénus
yolu.

* Emig kaynagi: motor hava filtresinden turbo beslemeli mi, kendi filtresinden atmosferik mi.
¢ Basma hatti: cikis port disi, konumu ve kurutucuya kadar olan soguma mesafesi.

* Kumanda arayiizii: bosta calistirma (unloader) hatti, enerji tasarruf sistemi (ESS) portu,
kavramali versiyon.

¢ Devir orani ve doniis yonu: krank devrine gére kompresor devri ve izin verilen azami devir.

Tek ve cift silindirli hava fren kompreséru karsilagtirmasi (genel referans; kesin veriler OE katalogundan
dogrulanmalidir)

Ozellik Tek silindirli Gift silindirli
Tipik sGpUrme hacmi 150-350 cm? 350-800 cm?
Tipik hava debisi (yaklagik 2.000  200-450 L/dk 500-1.000 L/dk
d/dk)
Yaygin sogutma tipi Cogunlukla hava sogutmal Gogunlukla su sogutmal kapak/gévde
kapak
Titresim ve krank yuku Tek pistonun etkisiyle daha Faz farkli iki piston ile daha dengeli
dengesiz
Parazitik gug tuketimi Daha duguk Daha yuksek (ESS/kavrama ile
azaltilabilir)
Tipik uygulama Dagitim kamyonu, orta agirlk Cekici, otobus, damper, vingli Gstyapi
sasi
Agirlik ve montaj hacmi Daha kompakt Daha buyuk; sasi/motor yerlegimi kontrol
edilmeli

Debi sec¢imi "daha gok daha iyidir' mantigiyla yapilmaz. Fren sistemlerinin hava besleme
performansi, ECE R13 kapsamindaki hava besleme ve dolum suresi sartlariyla tanimlanir; tanklarin
belirlenen surede istenen basinca ulasmasi beklenir. Dogru soru "kag silindirli* degil, "bu
kombinasyonun toplam hava talebini, izin verilen dolum suresi ve makul bir galisma orani iginde
hangi Unite karsilar” sorusudur. Sinir degerler araca gére degisir ve OE dokimantasyonundan
dogrulanmalidir.


https://www.vaden.com.tr/tr/motor/mercedes-benz-om470
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/volvo-d13
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/man-d2676
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/daf-mx13
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/iveco-cursor-13
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Silindir sayisinin yaninda tahrikin sdrekli mi yoksa kavrama Gzerinden mi oldugu da belirleyicidir;
bu varyant igin kavramali kompresér rehberine bakilabilir.

Kompresér seciminde arag modeli tek basina yeterli degildir; ayni motor ailesinde bile Ustyapi,

sUspansiyon tipi ve emisyon kusagina gére farkli varyantlar kullanilir. Pargayr motor kodu, sasi
numarasi ve mumkunse eski kompresoérun Uzerindeki OE referans numarasi ile dogrulayin. Flang
deligi tutan her kompresér o araca uygun demek degildir; tahrik diglisi, sogutma portu ve yag

beslemesi de eglegsmelidir.

Tek vs Cift Silindirli Kompresoér: Se¢cim & Uyum arizasi nasil

anlasgilir?

Tek vs ¢ift silindirli kompresér segiminde yapilan hatalar ve kompresérin kendi arizalari sahada

benzer belirtilerle ortaya gikar: hava geg¢ dolar, kurutucu sik bosaltir, sistemde yag géralar. Ayrim,
belirtinin hangi kosulda ¢iktigina bakilarak yapilir; yanlis tip segimi genellikle yiksek tuketim
aninda, mekanik ariza ise her kosulda kendini gosterir.

Kompresor tipi uyumsuziugu ve kompresor arizasi belirtileri, olasi nedenleri ve dogrulama ydntemleri

Belirti

Hava tanklari gok yavas
doluyor, kalkigta bekleme
uzuyor

Kompresér neredeyse hig
bosa gecmiyor, strekli yuk
altinda

Hava kurutucusu gok sik
bosaltma yapiyor, kartus kisa
surede doyuyor

Tank ve valflerde yag, basma
hattinda sertlesmis karbon
birikintisi

Kompresér bolgesinden
metalik vuruntu, dlzensiz ses

Kompresér gévdesinde veya
kapaginda sogutma suyu
sizintisi

Yalnizca yukld calismada
(damper, kapi, kneeling)
basing dustyor

Olasi Neden

Debi yetersizligi, emis kisiti, valf
plakasi aginmasi veya sistemde
kagak

Yuksek ¢alisma orani; ttketimin
Unite kapasitesini agsmasi veya
kacak

Kurutucuya sicak hava ile nem
tasinmasi, yuksek ¢calisma orani,
kisa basma hatti

Segman asinmasi, asiri Isinma,
sogutma yetersizligi, yiksek karter
basinci

Biyel veya ana yatak asinmasi,
tahrik diglisi boslugu, gevgemis
civata

Kapak contasi yorgunlugu, ¢atlak,
yanlig torkla sikilmis kapak

Debi yetersizligi; Unitenin Ustyapi
talebini karsilayamamasi

Once kagak testi, sonra kompresér

Kontrol [ Dogrulama

Once sistem kagak testi, sonra
manometre ile tank dolum suresi
olcumu

Rélantide basing dusus hizi lgimu;
regulatdr kesme/devreye girme aralig
kontrolG

Basma hatti uzunlugu ve gtzergdhinin
incelenmesi; kurutucu girisi sicaklik
kontrolu

Hattin sékulerek i¢ kesit kontrolU;
sogutma dolagimi ve karter
havalandirmasinin incelenmesi

Motor durdurulup tahrikte bosluk
kontrolU; civatalarin tork kontrol

Basingli sistem sizdirmazlik test;;
genlesme deposu seviye takibi

Tuketici calisirken basing kaydi; bosta ve
yuk altinda dolum suresi karsilagtirmasi

Sahada en sik karsilagilan yanlig, yavag dolan bir sistemde dogrudan kompreséru suglamaktir.
Dogru sira tersidir: motor durdurulduktan sonra basincin belirli sirede ne kadar dusttgu élgulur.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/kavramali-kompresor-ariza-degisim-bakim
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Kabul sinirinin Uzerinde dugus varsa sorun kacaktir ve kompresér degisimi higbir seyi ¢ézmez.

Dolum stiresi élgiimu

Tanklar bogaltilir, motor sabit devirde galistirilir ve basincin kesme degerine ulagsma suresi
kronometre ile dlgultr. Devrin sabit tutulmasi ve tuketicilerin kapali olmasi sarttir. Elde edilen sure,
aracin OE dokimantasyonundaki referans degerle karsilastirilir.

Yag tasimasi mi, kurutucu yorgunlugu mu?

Tanklarda yagd gérulmesi tek basina kompresérun bittigi anlamina gelmez; doygun kurutucu
kartusu da benzer belirti verir. Ayrim igin basma hatti sékulUp i¢ yluzeye bakilir: yagh-karbonlu
birikinti varsa kaynak kompresérdur. Hat temiz, kartus doygunsa énce kartusg yenilenir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrintiigin bkz. airbrakecompressor.com adresindeki resimli basvuru kaynagu.
Somut degerleri her zaman yurUrlGkteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

TUrkiye'de aracin donanim ve teknik uygunluk kosullari Karayollar Trafik Yonetmeligi ile belirlenir;
arag Uzerinde yapilan aksam degisikligi ve tadilatlarin onayi ise Araglarin imal, Tadil ve Montaiji
Hakkinda Yénetmelik (AITM) kapsamindadir.

Tek vs Cift Silindirli Kompresor: Se¢im & Uyum nasil degistirilir?
Adim adim

Tek vs cift silindirli kompresér degisimi, basingli hava, sicak ylzey ve sogutma suyu risklerini bir
arada barindirir. Kigisel koruyucu ekipman sarttir: darbe dayaniml gézlik, yaga dayanikli eldiven,
is elbisesi. Motorun ve egzoz hattinin sogumasini bekleyin; sicak motorda agilan sogutma devresi
haslanmai riski tasir. ise baglamadan énce hava tanklarinin tamamini bosaltin ve basing altindaki
hatti asla anahtarla gevsetmeye caligsmayin.

o Araci emniyete alin: Motoru durdurun, el frenini gekin, tekerlekleri takozlayin, akt salterini
ayirin. Kabin devirmeli araglarda kabin emniyet mandalini kilitleyin.

e Sistemi basingsizlagtirin: Tum hava tanklarini bogaltma valflerinden bogaltin ve
manometreden sifir basinci dogrulayin. Yay enerjili (el freni) kismin da bosaldigin
unutmayin; arag bu durumda hareket ettirilmemelidir.

o Sogutma suyunu ve yag yolunu bosaltin: Su sogutmal Unitelerde devrenin ilgili
b&IumUnt uygun kapla bosaltin; sivilari gevre mevzuatina uygun bertaraf edin.

o Bélgeyi temizleyin ve isaretleyin: Sékulecek rakor ve hortum gevresini basingli hava ve
temiz bez ile temizleyin, hatlar etiketleyin. Hava sistemine giren tek bir pargacik valfleri ve
kurutucuyu bozar.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/single-vs-twin-cylinder-air-compressor/
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/10/20161026-3.htm
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/10/20161026-3.htm
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Hat ve baglantilari sékiin: Basma, emis, unloader/ESS kumanda, yag besleme ve dénus
hatlari ile sogutma suyu hortumlarini sirayla ayirin; agilan tdm agizlari temiz tapa ile derhal
kapatin.

Tahriki serbest birakin: Kayis tahrikte gergiyi gevsetip kayisi ¢ikarin; digli tahrikte tahrik
diglisi ve zamanlama igaretlerini sékmeden énce not alin.

Kompresori sékiin ve inceleyin: Civatalari kademeli ¢6zun, Gniteyi destekleyerek indirin;
Gift silindirli Unitelerde agirlik nedeniyle uygun kaldirma ekipmani kullanin. Emis agzini,
basma agzini ve tahrik boglugunu inceleyin; bulgular kok nedeni gésterir.

Yeni liniteyi dogrulayin: Yeni kompresoéru eskisiyle yan yana koyup flang delik dairesi, pilot
cap, tahrik diglisi veya kasnak, port konumlari, yag portu ve dénus yénunu karsilagtirin, OE
referans numarasini kontrol edin. Bir arayUdz bile uyugsmuyorsa montaja baslamayin.

Basma hattini ve kurutucu kartusunu yenileyin: Karbon birikintili hatti temizleyerek
kullanmaya galigmayin; daralan kesit yeni Gniteyi ilk ginden zorlar. Hatti yenileyin,
kurutucu kartugunu degistirin, hattin soguma mesafesini koruyun.

Monte edin ve torklayin: Yeni conta ve O-ring ile Uniteyi yerine oturtun, civatalari dreticinin
degerinde, capraz ve kademeli sikin. Rakorlari tork anahtariyla sikin; “el hissi" hem sizdirr
hem yUzeyi bozar. Kayis tahrikte gergiyi belirtilen degere ayarlayin.

© 6 6 o0 © 6 o

Devreye alin ve dogrulayin: Basingli yag beslemeli Unitelerde 6n yaglama adimini
uygulayin, sogutma suyunu doldurup havasini alin. Motoru ¢alistirip ilk dakikalarda yuksek
ylUke sokmadan kagak, ses ve sicaklik kontrolt yapin. Ardindan dolum suresini élgun,
kesme ve devreye girme basinglarini okuyun, test strtst sonrasi ariza kodlarini ve
baglantilarin kurulugunu kontrol edin.

Tek vs Cift Silindirli Kompresér: Se¢im & Uyum degisiminde sik
yapilan hatalar nelerdir?

Tek vs cift silindirli kompresér déontgumunu yalnizea flang uyumuna bakarak yapmak, sahada en
pahali hatadir. Flangi tutan bir Gnite, tahrik diglisi dig sayisi farkliysa asiri devirde ¢aligir; yag
besleme portu farkliysa yagsiz kalr; sogutma baglantisi yapilmazsa sogutmasiz ¢alisir. Her biri
kisa strede Unitenin hurdaya gikmasiyla sonuglanir. DéNGsUmM, arag dreticisinin onayladigi
varyant listesi ve OE numarasi Gzerinden yapilmalidir.

Yeni kompresér takilirken eski basma hattinin ve doygun kurutucu kartusunun birakilmasi,
tekrarlayan arizalarin baslica sebebidir. Karbonla daralmig bir basma hatti, yeni tnitenin basma
sicakhgini ilk gunden yUkseltir ve yag tasimasini tetikler. Kompresér degisimi, hat ve kartug
yenilemesiyle birlikte tek bir is kalemi olarak planlanmalidir.

* Kacak testi yapmadan kompresér degistirmek: Yavas dolumun sebebi gcogu zaman kagaktir;
Unite degisse de belirti devam eder.

» Ustyapi tiiketimini hesaba katmamak: Damper, ving veya ilave hava sispansiyonu aracin
orijinal hava butgesini asabilir.
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¢ Kirli montaj: Rakor gevresi temizlenmeden yapilan sékim, hava sistemine asindirici pargacik
tasir.

e Onyaglama adimini atlamak: ilk saniyelerde yagsiz ¢caligma, yataklari kalici olarak
hasarlandirir.

¢ Sogutma suyunun havasini almamak: Kapak icinde kalan hava lokal asiri isinma ve conta
yorgunlugu yaratir.

¢ Civatalari rastgele sirayla sikmak: Flansta ¢carpilma ve conta sizintisi yapar; ¢capraz ve
kademeli sikkma esastir.

* Tek kullanimlik conta ve pullari yeniden kullanmak: Bir kez ezilmis sizdirmazlik elemani ikinci
montajda sizdirir.

* Emis kaynagini degistirmek: Turbo beslemeli emisi atmosferik filtreye gevirmek debiyi ve
yaglama dengesini bozar.

Tek vs Cift Silindirli Kompresoér: Se¢cim & Uyum teknik degerleri ve
kontrol noktalari

Tek vs cift silindirli kompresér segiminde kullanilan agsagidaki degerler, agir ticari arag hava fren
sistemlerinde sik karsilasilan genel referans araliklaridir. Motor ailesi, Ustyapi ve Uretim yili bu
araliklari degistirir; kesin veri icin aracin guncel OE servis kilavuzu esastir.

Tek vs Gift Silindirli Kompresér: Segim & Uyum teknik degerleri (genel referans)

Parametre Tipik aralik (genel referans) Not
Supurme hacmi (tek silindirli) 150-350 cm?® Uygulamaya gore degisir
Supurme hacmi (cift silindirli) 350-800 cm? OtobuUs ve agir Ustyapida Ust
banda yaklasir
Hava debisi (yaklasik 2.000 d/dk 200-1.000 L/dk Alt bant tek, Ust bant ¢ift silindirli
kompresér devri)
Sistem kesme (cut-out) basinci Genellikle 8-12,5 bar (116-181 psi) Regulatér ayariyla belirlenir; araca
Ozeldir
Devreye girme (cut-in) basinci Kesme degerinin tipik olarak 1-2 Aralik daralirsa Unite sik yuke girer
bar alti
Onerilen calisma orani (duty cycle) Yaklasik yuzde 15-25 bandi Suarekli yuksek oran &mru belirgin
hedeflenir kisaltir
Basma hatti ¢ikis sicakhigi YUk altinda tipik olarak 150-200 Suarekli yuksek sicaklik
°C mertebesi karbonlagma yapar
Yag besleme basinci (basingl Motor yag basinci ile ayni; tipik 1-  Rélantide alt sinir kilavuzdan
yaglamali Uniteler) 4 bar dogrulanir
Basing dugust (motor kapal, kagak Sinirli olmali; kabul sinirt araca Kompresér suglanmadan 6nce
testi) ozeldir slgulur

Kompresdr montaijinda tipik tork bantlari (genel referans; kesin deger OE servis kilavuzundan alinir)

Baglanti noktasi Tipik tork bandi (genel referans) Uygulama notu



VADEN"

ORIGINAL

Baglanti noktasi Tipik tork bandi (genel referans) Uygulama notu

Kompresér flans civatasi M10 40-60 Nm Capraz ve kademeli sikilir
Kompresér flang civatasi M12 70-110 Nm Civata sinifi degeri degistirir
Silindir kapagi civatalari 20-40 Nm Belirli sira ve kademe ile sikilir
Basma hatti rakoru 25-45 Nm Yeni sizdirmazlik elemanit ile
Yag besleme banjo civatasi 15-30 Nm Her s6kimde yeni pul takilir
Sogutma suyu baglanti elemani 10-25 Nm Asiri sikkma conta yuzeyini ezer

Tork degerleri yalnizca yénlendirici bir araliktir; ayni Gnitede farkl civata siniflari farkh torkla sikihr
ve bazi Ureticiler ilk montaj ile tekrar montaj igin ayri deger tanimlar. Tork anahtarinin
kalibrasyonu da sonucu etkiler; dlgim ekipmaninin el tork aletleri standardi ailesine (ISO 6789
gibi) uygun kalibre edilmig olmasi beklenir. Esas olan, arag Ureticisinin motor koduna ézel guncel
servis kilavuzudur.

¢ Tank dolum suresi referans degere yakin mi, tuketiciler kapalyken élguldd mua?

¢ Motor kapaliyken basing dususu kabul sininnda mi, kagak testi yapildi mi?

¢ Regulatér kesme ve devreye girme basinglari dogru mu, aralik daralmig mi?

* Basma hatti iginde karbon birikintisi var mi, gtizergdh ve uzunluk orijinal mi?

e Kurutucu kartusu periyot iginde mi, bosaltma sikligr normal mi?

¢ Tahrik diglisi boslugu veya kayig gerginligi Ureticinin degerinde mi?

¢ Emis hatti ve filtre temiz mi, baglanti civatalari tork kontrolinden gecti mi?

Tek vs Cift Silindirli Kompresor: Se¢im & Uyum bakimi ve 6mri
nasil uzatihir?

Tek vs cift silindirli kompresér segiminde dogru tip belirlendikten sonra 6mru belirleyen Ug sey
kalir: temiz emis havasi, dusuk calisma orani ve etkin sogutma. Bu gt saglandiginda kompresor
aracin uzun 6murlt pargalarindan biridir. Buna kargilik kiguk kagaklarla strekli yuk altinda
calisan, kirli hava emen ve basma hatti daralmig bir Gnite, tipi ne olursa olsun beklenen &mrun
altinda kalir. Sahada en sik karsilagilan erken ariza sebebi, kompresérin kendisinden ¢ok
cevresindeki bakimsizhktir.

¢ Kacgakla miicadele: Periyodik olarak sistem basing dusisu dlgulmeli, hortum ve rakorlardaki
kaguk kagaklar geciktiriimeden giderilmelidir.

* Kurutucu kartusu disiplini: Kartus Uretici periyoduna gére degistiriimeli, doygun kartusla
calismaya devam edilmemelidir.

* Tank bosaltma aligkanhgi: Tanklar dtzenli bosaltiimal, biriken su ve yag takip edilmelidir; yag
artigi kompresoérun erken uyarisidir.

* Emis hatti temizligi: Hava filtresi periyodu asilmamali, emis hortumu ezilme ve gatlak
yénunden kontrol edilmelidir.
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¢ Sogutmanin korunmasi: Su sogutmall Unitede devre temiz ve havasiz, hava sogutmali
Unitede kanatcgiklar yag-toz tabakasindan arindiriimis olmalidir.

¢ Basma hatti kontrolii: Hat periyodik olarak sékultp i¢ kesitine bakilmali, karbon birikintisi
baslamigsa yenilenmelidir.

* Motor yagi ve periyodu: Kompresor gcogu uygulamada motor yagiyla yaglanir; uzatilmig
periyot ve uygunsuz yag sinift dogrudan segmanlara yansir.

* Hava kalitesinin izlenmesi: Sistemdeki nem, yag ve partikdl yukd, basingh hava kalite siniflarini
tanimlayan ISO 8573 ailesi mantigiyla degerlendirilebilir; pratik karsihgr kuru, yagsiz ve temiz
havadir.

Filo isletmelerinde en verimli yaklasim, kompreséru tek bir parga degil bir alt sistem olarak ele
almaktir: kompresér, basma hatti, kurutucu ve regalatér ayni zinciri olugturur; birini yenileyip
digerlerini birakmak yeni parganin Smrunu kisaltir.

Uygulama ve uyumluluk: Ara¢ uyumluluk katalogu - Motor uyumluluk katalogu

Bu rehberde gecen araclar ve motorlar: DAF MX-13 - MAN D2676 - Mercedes-Benz OM471 - lveco
Cursor 13

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com


https://www.vaden.com.tr/tr/arac/katalog
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/katalog
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/daf-mx13
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/man-d2676
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/mercedes-benz-om471
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/iveco-cursor-13
https://www.vaden.com.tr/tr/motor/iveco-cursor-13

