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PORADNiIK TECHNICZNY

Tachograf w pojazdach
ciezarowych: karta kierowcy i
symbole

Tachograf w pojazdach cigzarowych: rodzaje urzqdzen, karta kierowcy i firmy,
symbole na wyswietlaczu, pobieranie danych oraz kontrola drogowa w
poradniku VADEN.
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Funkcjonariusz na punkcie kontroli drogowej, zatrzymujgc ciggnik siodtowy, prosi kierowce
najpierw nie o prawo jazdy, lecz o kartg kierowcy. Karta zostaje wyjeta z gniazda tachografu, a na
ekranie urzgdzenia pojawia sie zestawienie czasu jazdy i odpoczynku z ostatnich dni. Nawet jesli
kierowca spedzit za kierownicg wiele godzin, kontrola konczy sie w kilka minut, gdy zapisy sq
prawidtowe; jesli w zapisach wystgpuje luka, niezgodnos¢ karty lub uszkodzenie plomby, pojazd
moze czeka¢ na poboczu godzinami, a nawet zosta¢ wytgczony z ruchu. Ten poradnik omawia,
do czego stuzy tachograf w pojazdach cigezarowych, jakie sq jego rodzaje, jak dziata system kart,
co oznaczajg symbole na wyswietlaczu, jaki jest obowigzek pobierania danych oraz na co zwraca
sie uwage podczas kontroli — w oparciu o praktyke terenowq.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespdt techniczny VADEN dla systeméw tachograféow w
pojazdach cigzarowych. Zawarte tu informacje majq charakter ogéinego odniesienia; w kwestii
danych technicznych wtasciwych dla konkretnego urzqgdzenia obowigzuje aktualna instrukcja
serwisowa OE dopasowana do kodu silnika i podwozia pojazdu, a w kwestii zgodnosci z
przepisami — obowigzujgca umowa AETR oraz odpowiednie rozporzgdzenia Unii Europejskiej.
Ostatnia aktualizacja: wrzesien 2026.

Czym jest tachograf? Funkcja i zasada dziatania

Tachograf to prawnie wymagane urzgdzenie rejestrujgce w pojazdach cigzarowych, ktére
automatycznie zapisuje czas jazdy kierowcy, predkos¢, przebytq odlegtosc i czas odpoczynku,
dziatajgc z kartq kierowcy oraz kartq przedsigbiorstwa. Zapisy tachografu czyniq historie jazdy
ciggnikow siodtowych, ciezaréwek i autobuséw mozliwg do udowodnienia; sq
wykorzystywane przez organy kontrolne oraz w zarzgdzaniu flotg w celu zapewnienia
bezpieczenstwa jazdy i zgodnosci z przepisami.

Podstawowym zadaniem tachografu jest jednoczesne i niezmienne rejestrowanie trzech danych:
predkosci pojazdu, przebytej odlegtosci oraz aktualnego stanu aktywnosci kierowcy. Stan
aktywnosci dzieli si¢ na jeden z czterech trybéw — jazda, inna praca, gotowos¢ do pracy
(dyspozycyjnos¢) oraz odpoczynek/przerwa. Kierowca recznie wybiera przetgczenie miedzy
trybami za pomocq tachografu; gdy pojazd rusza, urzqgdzenie automatycznie wiqcza tryb jazdy.

Jakie sq gtdowne elementy tachografu?

* Jednostka pojazdowa: to sam tachograf; znajduje sie w desce rozdzielczej lub konsoli,
przetwarza sygnat z czujnika predkosci i zapisuje dane we wiasnej pamigci oraz na wtozonej
karcie (kartach).

* Czujnik predkosci: element podtgczony do wyjscia skrzyni biegdw lub piasty kota,
zamieniajgcy ruch obrotowy na sygnat elektroniczny; jest sparowany z jednostkg pojazdowqg w
sposbb szyfrowany.

e Czytniki kart: gniazda, do ktérych wktada sie karte kierowcy oraz, jesli wystepuje, karte
drugiego kierowcy; dopdki karta nie zostanie rozpoznana, urzqgdzenie przechodzi w tryb zapisu
anonimowego.

e Antena GNSS (w tachografie inteligentnym): odbiornik satelitarny okreslajgcy pozycje
pojazdu w regularnych odstepach czasu.
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* Drukarka (jesli wystepuje): element umozliwiajgcy wydrukowanie na papierze zestawienia
jazdy, gdy zazgda tego kontrola; nie wystepuje w kazdym modelu.

Dlaczego tachograf jest obowigzkowy w pojezdzie ciegzarowym?

Stosowanie tachografu w pojazdach cigzarowych regulujq w transporcie miedzynarodowym
umowa AETR (Europejska Umowa dotyczqca pracy zatdg pojazddw wykonujgcych
miedzynarodowe przewozy drogowe) oraz rodzina rozporzgdzef Unii Europejskiej dotyczgcych
czasu jazdy i odpoczynku oraz urzqgdzeh tachograficznych. Réwniez krajowe przepisy dotyczqce
transportu drogowego w poszczegdlnych panstwach naktadajg obowigzek posiadania i
uzywania tachografu dla pojazddw o okres§lonej masie i pojemnosci pasazerskiej. To, do jakiej
kategorii zalicza sie dany pojazd i ktére przepisy majqg zastosowanie, zalezy od rodzaju przewozu
(krajowy/miedzynarodowy) oraz klasy rejestracyjnej pojazdu; w praktyce nalezy opieraé sie na
aktualnie obowigzujgcych przepisach.

Fizyczna lub elektroniczna ingerencja w zapis tachografu (zaktécanie sygnatu magnesem, uzycie
zagtuszacza sygnatu GPS/GNSS, wspétdzielenie karty, zamanie plomby) niesie ze sobq znacznie
powazniejsze konsekwencje niz samo ukrycie naruszenia czasu jazdy; w wielu krajach oprdcz kary
administracyjnej grozi wytqczenie pojazdu z ruchu oraz postepowanie karne. Pojazd ze ztamang
lub uszkodzong plombgq tachografu jest podczas kontroli uznawany za niesprawny, dopoki
plomba nie zostanie odnowiona, a urzgdzenie ponownie skalibrowane.

Jaka jest roznica migedzy tachografem analogowym, cyfrowym i
inteligenthnym?

Tachograf analogowy zapisuje dane jazdy, rysujqc je igtq na jednodniowej tarczy papierowej
(wykreséwece); tarcza jest wymieniana co 24 godziny i przechowywana fizycznie przez kierowce.
W systemie analogowym dane pozostajq na papierze, nie mozna ich pobraé elektronicznie, a
podczas kontroli okazuje sie samq tarcze. W pojazdach starszej generacji moze by¢ nadal
uzywany, jednak w pojazdach z nowg homologacjq typu produkcja tego rozwiqzania zostata
zaniechana.

Tachograf cyfrowy przenosi nosnik zapisu z papierowej tarczy do pamigci elektronicznej. Dane sq
zapisywane jednocze$nie w pamigci wiasnej jednostki pojazdowej oraz na chipie wiozonej karty
kierowcy; znika potrzeba wymiany tarczy. W tachografie cyfrowym zapisy sq chronione podpisem
cyfrowym i mogq by¢€ pobierane wytqcznie przez uprawnione czytniki, co znaczgco zwieksza
integralno$¢ zapiséw w poréwnaniu z tarczg analogowaq.

Tachograf inteligentny (smart tachograph) dodaje do funkciji tachografu cyfrowego
pozycjonowanie satelitarne (GNSS) oraz tgcznosé bezprzewodowq krétkiego zasiegu.
Automatycznie rejestruje pozycje pojazdu w regularnych odstepach czasu i umozliwia ekipom
kontrolnym odczyt podstawowych danych z niewielkiej odlegtosci, bez koniecznosci
zatrzymywania pojazdu. Na rynku europejskim stosowanie tachografu inteligentnego w
pojazdach cigzarowych z nowg homologacjq typu staje sie stopniowo obowigzkowe; to, ktéra
generacja obowigzuje dla danego pojazdu, zalezy od daty jego pierwszej rejestracii.
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Do czego stuzy karta kierowcy i karta przedsigbiorstwa?

System tachografu wspotpracuje z czterema roznymi typami kart, a kazda karta reprezentuje
inne uprawnienie:

* Karta kierowcy: przypisana osobiscie do kierowcy, przechowuje dane identyfikacyjne oraz
historig jazdy i odpoczynku z ostatnich dni. Gdy karta nie jest wiozona, tachograf zapisuje
aktywnos¢ kierowcy anonimowo; taka sytuacja jest dodatkowo weryfikowana podczas kontroli.

* Karta przedsigbiorstwa: nalezy do firmy transportowej i umozliwia pobieranie danych z
pojazdéw nalezgcych do firmy oraz blokowanie/odblokowywanie pobranych zapiséw w
imieniu firmy. Karta przedsigbiorstwa nie stuzy do jozdy — jest przeznaczona wytqgcznie do
dostepu do danych i zarzgdzania nimi.

* Karta warsztatowa (serwisowa): przypisana autoryzowanym warsztatom kalibracyjnym;
kalibracje tachografu, wprowadzanie parametrow i plombowanie mozna wykona¢ wytgcznie
przy jej uzyciu.

¢ Karta kontrolna: nalezy do funkcjonariuszy przeprowadzajgcych kontrole drogowq i kontrole w
przedsigbiorstwie; stuzy do odczytu, pobierania i wySwietlania danych z jednostki pojazdowej
oraz karty kierowcy.

Whniosek o wymiane karty kierowcy nalezy ztozy€ przed uptywem terminu jej waznosci, w terminie
przewidzianym przepisami; jazda z kartg o nieaktualnym terminie waznosci ani jazda bez karty
nie jest dopuszczalna. W ograniczonym czasowo wyjqtku, ktéry dotyczy wytgcznie utraty,
kradziezy, uszkodzenia lub wadliwego dziatania karty, kierowca powinien na poczgtku i na koficu
jazdy wykona¢ wydruk z tachografu i go podpisac; doktadne terminy i warunki okreslajg
obowigzujqgce przepisy. Zaznaczenie w kalendarzu daty waznosci karty przed dtugimi trasami
pozwala unikng€ koniecznosci jej odnowienia w potowie trasy.

Co oznaczajq symbole na wyswietlaczu i kontrolki ostrzegawcze
tachografu?

Ekran i wySwietlacz tachografu pokazujq tryby aktywnosci kierowcy oraz stan systemu za
pomocq standardowych symboli. Tryb jazdy jest zwykle przedstawiany symbolem kierownicy lub
pojazdu, odpoczynek/przerwa symbolem 16zka, gotowo$é do pracy poziomym prostokgtem, a
inna praca symbolem dwéch skrzyzowanych miotkéw. Kierowca ma obowigzek recznie wybraé
odpowiedni symbol na tachografie na poczqtku zmiany oraz przy kazdej zmianie trybu; gdy
pojazd rusza, system samoczynnie wtqgcza symbol jazdy.

Oproécz symboli urzgdzenie sygnalizuje wynik wiasnej autodiagnostyki za pomocq ikon
ostrzegawczych. Ponizsza tabela podsumowuje najczgéciej spotykane w terenie ostrzezenia
tachografu, ich mozliwe przyczyny oraz zalecang kontrole.

Symbole ostrzegawcze tachografu i ich mozliwe przyczyny

Ostrzezenie [ objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja
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Ostrzezenie [ objaw

Ostrzezenie karty (miga
symbol karty)

Ostrzezenie o przerwie
w zasilaniu

Ostrzezenie czujnika
predkosci

Ostrzezenie wykrycia
ruchu (ruch bez karty)

Ostrzezenie plomby /
bezpieczehstwa

Ostrzezenie o
zapetnieniu pamieci [
pobraniu danych

Mozliwa przyczyna

Karta kierowcy nie jest wtozona, jest
wiozona odwrotnie lub chip karty jest
uszkodzony

Zasilanie elektryczne tachografu zostato
przerwane lub podjeto prébe jego
przerwania

Sygnat czujnika jest przerwany, przewod
czujnika uszkodzony lub sparowanie
czujnika z jednostkqg pojazdowq zostato
zerwane

Pojazd poruszat sie bez wtozonej karty
kierowcy

Plomba tachografu zostata ztamana lub
podjeto prébe ingerencji w urzgdzenie

Pamigc¢ jednostki pojazdowej zbliza sig
do ustawowego okresu przechowywania

Kontrola [ weryfikacja

Sprawdz, czy karta jest wiozona w
prawidtowym kierunku i do konca;
oczys€ chip karty, przetestuj w innym
czytniku

Sprawdz bezpiecznik i przewéd
zasilajqey; przy powtarzajgcym sie
zapisie przerwy zgto$ to
autoryzowanemu warsztatowi

Sprawdz potqczenie czujnika i wiqgzke
przewodow; problemy z parowaniem
moze usung¢ wytgcznie autoryzowany
warsztat

Upewnij sig, ze karta jest wktadana na
poczgtku zmiany; jesli sytuacja sie
powtarza, przyczyng moze by¢ usterka
czytnika kart

Niezwtocznie zawiez pojazd do
autoryzowanego warsztatu; nie nalezy
kontynuowaé jazdy pojazdem bez
plomby

Zaplanuj pobranie danych przy uzyciu
karty przedsiebiorstwa; niepobrane stare
zapisy mogq zosta¢ nadpisane

Ostrzezenia o przerwie w zasilaniu i o plombie wskazujq raczej na mozliwg ingerencje w
urzgdzenie niz na btgd kierowcy i sqg dodatkowo weryfikowane podczas kontroli. Po pojawieniu sie
ostrzezenia na ekranie nie nalezy czeka€ na jego samoistne ustgpienie — trzeba je odnotowac i
jak najszybciej zgtosi¢ autoryzowanemu warsztatowi.

Normy i dalsza lektura

Kontekst regulacyjny tego zagadnienia znajdziesz w Regulation (EU) No 165/2014 (tachographs).
Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z aktualnym przepisem i danymi serwisowymi
producenta pojazdu.

Jak rejestrowane sg czasy jazdy i odpoczynku?

Tachograf w sposéb ciggty rejestruje aktywnos¢ kierowcy w ramach opisanych powyzej czterech
tryboéw, a zapis jest zapisywany jednoczes$nie na karcie kierowcy i w pamigci jednostki
pojazdowej. Czas jazdy to czas, w ktérym pojazd znajduje sie w ruchu; czasy przerwy i
odpoczynku obejmujq natomiast okresy, w ktérych kierowca faktycznie nie znajduje sig za
kierownicq i przeznacza je na odpoczynek. Konieczno$¢ zrobienia przerwy po okre$lonym
nieprzerwanym czasie jazdy oraz przestrzeganie dziennych i tygodniowych okreséw odpoczynku
w kolejnych dniach jazdy stanowig ogdéIing zasade zawartqg w umowie AETR i przepisach Unii
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Europejskiej dotyczqgcych czasu jazdy i odpoczynku; poniewaz doktadne czasy i zasady wyjqtkéw
mogq rézni¢ sie w zaleznosci od rodzaju przewozu, nalezy opierac sig na aktualnie
obowigzujgcych przepisach.

Tachograf sam w sobie nie zapobiega naruszeniom czaséw — jedynie je rejestruje i ostrzega
kierowce, wySwietlajgc informacje o pozostatym czasie. Ostateczna ocena, czy doszto do
naruszenia, nalezy do organu kontrolnego lub osoby odpowiedzialnej za zgodnos§¢ w
przedsiebiorstwie. W firmach transportowych regularna analiza zapiséw tachografu pozwala
zauwazy¢€ tendencje do naruszen, zanim zostanie ona przekazana kierowcy jako informacja
zwrotna.

Kiedy nalezy pobierac dane z tachografu? Obowigzek pobierania
danych

Regularne pobieranie danych z tachografu jest zaréwno obowigzkiem prawnym, jak i dobrg
praktykg konserwacyjng zapobiegajgcq utracie zapisdw. Powszechnie przyjete w praktyce
europejskiej podejscie zaktada pobieranie danych z karty kierowcy w okreSlonym odstepie dni
(typowy punkt odniesienia to okoto 28 dni), a danych z jednostki pojazdowej (pamieci masowe;j)
w dtuzszym odstepie (typowy punkt odniesienia to okoto 90 dni). Terminy te mogq sie réznié w
zalezno$ci od obowiqzujgcych przepiséw i rodzaju przewozu; doktadny termin, ktérego powinno
przestrzegac przedsiebiorstwo, nalezy ustala¢ na podstawie aktualnych regulacii.

Zapetnienie si¢ pamieci przed pobraniem danych stwarza ryzyko nadpisania starych zapiséw
nowymi; w takiej sytuaciji podczas kontroli nie da sig okaza¢ zgdanych danych z przesziosci.
Pobieranie danych za pomocgq karty przedsigbiorstwa odbywa sig osobno dla jednostki
pojazdowej i osobno dla karty kierowcy, a pobrane dane sq przechowywane w bezpiecznym
Srodowisku wyznaczonym przez przedsiebiorstwo przez okres wymagany przepisami.

Sprawdzenie przed wyjazdem w dtugq trase daty ostatniego pobrania danych zaréwno z karty
kierowcy, jak i z jednostki pojazdowej pozwala unikng€ ostrzezenia o zapetnieniu pamieci w
trakcie trasy. Ujecie pobierania danych w harmonogramie w zarzqdzaniu flotq daje znacznie
pewniejszy efekt niz Sledzenie pojedynczych pojazddw.

Jak pobrac dane z tachografu? Krok po kroku

o Zatrzymaj pojazd na bezpiecznym i stabilnym podtozu, pozostaw zapton wigczony i
upewnij sig, ze tachograf dziata.

e Wtz karte przedsiebiorstwa do odpowiedniego gniazda kart tachografu. Poczekaj, az karta
zostanie rozpoznana; na ekranie powinna pojawi¢ sie nazwa firmy lub informacja o karcie.

e Wybierz z menu urzqgdzenia funkcje ,pobieranie danych” lub jej odpowiednik; w wielu
modelach wymaga to podtgczenia zewnetrznej pamigci USB lub urzgdzenia do pobierania
danych.
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Wybierz zakres danych do pobrania: pamigc jednostki pojazdowej, wiozong karte kierowcy
albo obie opcje jednoczesnie.

Rozpocznij pobieranie i nie wyjmuj karty ani pamieci USB do czasu jego zakonczenia;
przerwanie procesu w potowie moze naruszy¢ integralnos¢ danych.

Po zakofczeniu pobierania sprawdz na ekranie lub w podtgczonym urzgdzeniu komunikat
potwierdzajqgcy; jesli pojawi sie komunikat o niepowodzeniu, powtdrz proces.

Przenie$ pobrany plik do systemu zarzqgdzania danymi przedsiebiorstwa, oznaczajgc go
zgodnie z datq i numerem rejestracyjnym pojazdu.

Jesli konieczne jest osobne pobranie karty kierowcy, powtérz te same czynnosci dla karty
kierowcy; dane jednostki pojazdowej i karty kierowcy sq zapisywane jako osobne pliki.

Przed wyjeciem karty przedsiebiorstwa upewnij sig, ze pobieranie zostato zakohczone i ze
stan blokady/odblokowania karty jest ustawiony prawidtowo.

Zarchiwizuj pobrane dane w formie niezmiennej przez okres wymagany przepisami i
przechowuj je w sposbéb dostepny, tak aby w razie potrzeby mozna je byto okazaé
organowi kontrolnemu.
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Jesli uzywane jest oprogramowanie analityczne, przejrzyj pobrane dane pod kgtem
naruszen czasu, brakujgcych zapisdéw lub niezgodnosci karty i w razie odchylen
porozmawiaj z odpowiednim kierowcq.

Na co zwrécié uwage (najczestsze btedy)

¢ Jazda bez karty: jazda wykonana bez wiozonej karty kierowcy jest rejestrowana anonimowo i
wymaga wyjasnienia podczas kontroli; nawet zwykte zapomnienie moze zosta€ uznane za
naruszenie.

* Niewykonywanie recznej zmiany trybu: nieprzetgczenie recznie trybu na ,inng prace” lub
.gotowoéé do pracy” podczas czynnosci innych niz jazda (zatadunek, oczekiwanie, obstuga)
powoduje, ze dany czas zostaje automatycznie zapisany jako czas jazdy.

* Odkiadanie pobierania danych: przekroczenie wyznaczonego terminu prowadzi do

zapetnienia pamieci i nadpisania starych zapiséw, co skutkuje bezpowrotng utratg danych z
przesztosci.

* Wspoétdzielenie karty: uzywanie karty kierowcy przez innego kierowce narusza integralnosé
zapisbw i stanowi naruszenie skutkujgce podczas kontroli powazng sankcjq.

* Ignorowanie uszkodzenia plomby: kontynuowanie jazdy ze ztamang lub uszkodzong plombqg
sprawia, ze waznos¢ zapisdw staje sie watpliwa, nawet jesli urzqdzenie technicznie dziata
poprawnie.

* Uzywanie zagtuszacza sygnatu lub ingerencji magnetycznej: jokakolwiek ingerencja majgca
na celu zaktdécenie sygnatu czujnika predkosci jest traktowana jako okoliczno$¢ obcigzajgca w
postepowaniach dotyczgcych odpowiedzialnoéci za wypadek i w postepowaniach karnych.
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* Nieprawidiowe ustawienie zegara tachografu: brak aktualizacji zegara przy zmianie strefy
czasowej lub przy przejsciu na czas letni/zimowy powoduje niezgodno§é miedzy zapisami a
rzeczywistym czasem i wymaga wyjasnienia podczas kontroli.

Na co zwraca sie uwage podczas kontroli tachografu?

Funkcjonariusz przeprowadzajgcy kontrole drogowq sprawdza najpierw zgodnos§¢ karty kierowcy
z pojazdem i kierowcq, a nastgpnie aktualny stan aktywnosci na ekranie tachografu. Za pomocq
karty kontrolnej pobierane sq dane z jednostki pojazdowej i karty kierowcy za okreslony
wczesniejszy okres, aby zbadag, czy doszto do naruszenia czasu jazdy i odpoczynku, niezgodnosci
karty lub luki w zapisach. Standardowym elementem kontroli jest rowniez sprawdzenie stanu
plomb, czytelnosci tabliczki kalibracyjnej na urzgdzeniu oraz zgodnosci danych na tabliczce z
danymi pojazdu.

Zakres kontroli w przedsigbiorstwie jest szerszy: badany jest system pobierania i archiwizowania
danych firmy, spéjno$¢ harmonogramaow pracy kierowcow z zapisami tachografu oraz procesy
zarzqdzania kartami. W pojazdach podejrzanych o manipulacje poszukuje sie Sladéw ingerencii
poprzez krzyzowe poréwnanie sygnatu czujnika predkoséci, danych GNSS (w tachografie
inteligentnym) oraz zapisu zdarzenh jednostki pojazdowe.

Podczas tych samych kontroli od pojazddw przewozqgcych towary niebezpieczne wymaga sie,
obok zapiséw tachografu, odrgbnego zestawu dokumentéw i wyposazenia; ramy te opisuje
poradnik o przepisach ADR.

Naruszenia stwierdzone podczas kontroli tachografu mogq pociggac¢ do odpowiedzialnosSci nie
tylko kierowce, ale réwniez wiasciciela przedsigbiorstwa; w wielu krajach brak nadzoru
przedsiebiorstwa nad organizacjq pracy kierowcodw stanowi odrebny przedmiot sankcji
administracyjnej. Sprawdzenie przed kontrolg waznosci karty, integralnosci plomb i aktualnosci
pobrania danych znaczgco skraca czas, ktéry mozna straci€ na poboczu.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne tachografu (ogéine
odniesienie)

Ponizsza tabela podsumowuje jako ogdlne odniesienie najczesciej sprawdzane w terenie
wartosci w systemie tachografu. Doktadne wartosci zalezq od modelu urzqdzenia, typu pojazdu i
obowiqzujgcych przepisdw; w praktyce nalezy opierac¢ sie na instrukcji serwisowej OE pojazdu
oraz aktualnych przepisach.

Punkty kontrolne systemu tachografu (ogélne odniesienie)

Punkt kontrolny Ogoélne odniesienie Na co wskazuje odchylenie

Okres kalibraciji Jako ogdlne odniesienie co Przy przekroczeniu terminu urzgdzenie
kilka lat (obowigzuje moze zostac¢ uznane podczas kontroli za
OE/przepisy) niesprawne

Okres waznoSsci karty kierowcy Rzedu kilku lat, nadrukowany Po uptywie terminu karta jest niewazna,

na karcie wymagane jest jej odnowienie


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/adr-w-transporcie-drogowym-wymagania-pojazdu-i-kierowcy

VADEN"

ORIGINAL

Punkt kontrolny

Czestotliwos¢ pobierania
danych z karty kierowcy

Czestotliwos¢€ pobierania
danych z jednostki pojazdowej

Okres przechowywania danych
w pamieci jednostki pojazdowej

Liczba i potozenie plomb

Sygnat czujnika predkosci
(wartosé w)

Ogoélne odniesienie

Typowy punkt odniesienia to
okoto 28 dni (zalezy od
przepisow)

Typowy punkt odniesienia to
okoto 90 dni (zalezy od
przepis6w)

Rzedu co najmniej roku (zalezy
od typu urzgdzenia)

Zalezy od pojazdu i punktu
podtgczenia czujnika

Whpisana indywidualnie dla
pojazdu na tabliczce

Na co wskazuje odchylenie

Przy przekroczeniu pamie¢ moze sig
zapetni€, wzrasta ryzyko utraty danych

Przy przekroczeniu stare zapisy mogq
zosta¢ nadpisane

Krotki okres przechowywania powoduje
brak danych przy kontroli wstecznej

Brakujgca lub uszkodzona plomba:
podejrzenie nieuprawnionej ingerencji

Wartos¢ niezgodna z tabliczkq: btad
parowania lub czujnika

kalibracyjnej

Na czym polega konserwacja tachografu i jaki jest okres
kalibraciji?

Najwazniejszym czynnikiem decydujgcym o wiarygodnosci tachografu jest okresowa kalibracja.
Kalibracja zapewnia, ze rejestrowane przez urzqgdzenie dane predkosci i odlegtosci pozostajg
zgodne z rzeczywistym obwodem tocznym két pojazdu; kalibracje nalezy odnowi¢ po zmianie
rozmiaru opon, zmianie przetozenia mostu napedowego lub wymianie czujnika predkosci.
Kalibracje mozna wykonaé wytgcznie w serwisach dysponujgcych kartqg warsztatowq, a po jej
zakonczeniu urzgdzenie jest ponownie plombowane.

Integralno$¢ plomby jest rownie wazna, co sama kalibracja; ziamanie plomby jest jedynym
namacalnym dowodem na to, czy urzqgdzenie zostato otwarte po ostatniej autoryzowanej
ingerencji. Podczas prac elektrycznych i podwoziowych w pojezdzie nieingerowanie w
zaplombowane punkty tachografu (ztgcze czujnika predkosci, obudowa jednostki pojazdowej)
pozwala unikng¢ niepotrzebnego powtarzania kalibracji.

Czesciq konserwaciji sq rowniez aktualizacje oprogramowania; producent od czasu do czasu
aktualizuje oprogramowanie jednostki pojazdowej w celu dostosowania do zmian przepiséw. W
przedsigbiorstwach transportowych praktycznymi kontrolami, ktére warto ujg¢€ na liscie
przeglgddw okresowych, sq doktadnos$¢ zegara tachografu, czytelnos¢ wyswietlacza oraz
sprawnoséé funkcji drukarki (jesli wystepuje).

Jakie miejsce zajmuje tachograf w tancuchu zgodnosci i
bezpieczehstwa pojazdu ciezarowego?

Tachograf dziata niezaleznie od mechanicznych uktadéw pojazdu, ale z punktu widzenia
bezpieczenstwa floty jest warstwq réwnie krytyczng, jak uktad hamulcowy, silnik i uktad
obcigzenia: prowadzi widoczny zapis zmeczenia kierowcy, nadmiernego czasu jazdy i organizaciji
pracy niezgodnej z przepisami. VADEN ORIGINAL przygotowat ten poradnik jako czes¢ biblioteki
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wiedzy technicznej, aby operatorzy pojazddw ciezarowych i zespoty serwisowe prawidtowo
rozumieli system tachografu oraz wprowadzili dyscypline zarzqgdzania kartami i pobierania
danych do codziennej rutyny przedsigbiorstwa. W bibliotece poradnikéw technicznych VADEN
znajdujqg sie rowniez osobne poradniki dotyczgce usterek, wymiany i konserwacji uktadu
hamulcowego pneumatycznego, ABS/EBS, silnika i elementoéw skrzyni biegbéw; zapisy tachografu
mozna traktowac jako uzupetniajgce zroédto informacji pomocne w interpretacji intensywnosci
eksploatacji i wzorca jazdy tych uktadéw mechanicznych.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



