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GUIiA TECNicO

Suspensdo de Cabine de
Caminhao: Falha, Valvula
Niveladora e Troca

Guia técnico VADEN sobre suspensdo de cabine em caminhdes: como
diagnosticar amortecedor, fole de ar e vélvula niveladora, e realizar a troca
com seguranga.
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Se em um veiculo comercial pesado o volante balanga o dia inteiro, a cabine se inclina para um
lado nas curvas e demora a se recompor, ou pela manhd, ao entrar na cabine, ela aparece
afundada na frente, o problema néo é o estofamento do banco, e sim a suspensdo da cabine.
Esse sistema, que protege as costas e o pescogo do motorista e evita rachaduras na carroceria,
costuma passar despercebido até falhar; quando falha, compromete conforto e seguranga ao
mesmo tempo. O amortecedor da cabine, que absorve a vibragdo da estrada, o fole de ar, que
mantém a cabine suspensa, e a valvula niveladora, que fixa a alturag, trabalham como um time
— quando um se desgasta, a carga recai sobre os demais e a cadeia de falhas se acelera. Este
guia explica, com a visGo de um chefe de oficina e de um técnico de servigo, o que faz a
suspensdo da cabine, como ela falha, qual a sequéncia correta de diagndstico, a disciplina de
desmontagem e montagem segura, além dos hdbitos de manutengdo que prolongam sua vida
atil.
Este documento foi elaborado pela equipe técnica da VADEN com base na préatica de servigo de
suspensdo de cabine em veiculos comerciais pesados e na documentagdo dos fabricantes OE.
Os valores aqui apresentados sdo referéncias gerais; para dados exatos, como torque de
aperto, altura de referéncia da cabine e pressdo de trabalho do ar, o manual de servigo OE
atualizado, correspondente ao codigo de motor/chossi do veiculo, é a referéncia definitiva.
Ultima atualizagéo: setembro de 2026. O dimensionamento dos componentes baseia-se na
familia de normas internacionais pertinente (ISO/EN/DIN/SAE) e na especificacéo OE do
fabricante.

O Que E a Suspenséio de Cabine? Fungéio e Principio de
Funcionamento

A suspensdio de cabine é o sistema de amortecimento que isola mecanicamente a cabine do
motorista do chassi de um veiculo comercial pesado, absorvendo o impacto da estrada, a
vibragédo do motor e a oscilagéo da carroceria antes que cheguem ao condutor; € composta
por amortecedor de cabine, fole de ar (mola pneumatica) ou mola de ago, véalvula niveladora,
buchas/coxins de fixagéo e estabilizador. Em cabines com suspenséo pneumatica, a valvula
niveladora mantém a altura da cabine constante, independentemente da carga e da
condig¢do da via.

A suspensdo de cabine resolve dois problemas diferentes ao mesmo tempo. O primeiro é o
isolamento: impede que a vibragdo de alta frequéncia originada no chassi, nos eixos e no motor
chegue ao piso da cabine. O segundo & o amortecimento: interrompe em poucos ciclos a
oscilagdo de grande amplitude gerada ao entrar e sair de um buraco. Esses dois papéis séo
feitos por componentes diferentes — o isolamento & obtido pela flexibilidade (fole ou mola), o
amortecimento é feito pelo amortecedor. Uma cabine que “continua saltando depois do
impacto” indica problema no amortecedor; uma que “bate forte em cada lombada® indica
problema no fole/bucha; confundir os dois leva a troca da pega errada.

O principio de funcionamento baseia-se em apoiar a cabine no chassi por meio de quatro
pontos flexiveis (em algumas arquiteturas, duas articulagées dianteiras + dois pontos traseiros).
A cabine é fixada de modo a poder girar em torno de um eixo de articulagdo dianteiro
(orticulogdo de basculamento da cabine); na traseira, os elementos de suspensdo mantém a
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cabine suspensa no ar. Quando ocorre uma irregularidade na via, a cabine se move para cima e
para baixo pelos pontos traseiros; o fole absorve esse movimento flexionando-se, e o
amortecedor dissipa a energia do movimento em forma de calor. O estabilizador (barra de
torgdo) limita a inclinagdo lateral da cabine nas curvas, distribuindo a carga entre os dois lados.

Em cabines com suspensd@o pneumdatica, o "cérebro” do sistema é a vélvula niveladora. A
medida que o peso da cabine, o nivel de combustivel ou a inclinagdo da via mudam, a
quantidade de ar no fole precisa variar para que a cabine permaneca sempre na mesma altura
de referéncia. A valvula niveladora, por meio de um brago e uma articulagdo conectados ao
chassi, mede continuamente a altura real da cabine: se a cabine abaixa, ela alimenta ar; se ela
sobe, libera o excesso para a atmosfera. Essa corregdo continua € o mecanismo que mantém a
cabine reta e em altura equilibrada.

Arquiteturas de suspensdo de cabine

Nos veiculos comerciais pesados, a arquitetura da suspensdo de cabine varia conforme a
classe do veiculo e o nivel de conforto. Duas disposi¢gées sdo as mais comuns. A primeira é
articulagdo dianteira + suspenséo traseira: a cabine é fixada ao chassi na frente por duas
articulagées de borracha/coxim silencioso, e suspensa atrés por dois amortecedores e dois foles
(ou molas de aco). A segunda é suspenséio completa (quatro pontos): existem elementos
flexiveis nos quatro cantos, dianteiros e traseiros; o conforto € o mais alto e essa configuragdo é
preferida em cavalos mecdnicos de longa distdncia. No segmento leve mais simples, a cabine
se apoia em coxins de borracha fixos nos quatro cantos, sem amortecedor/fole separado. A
escolha correta da peca de reposicdo depende dessa arquitetura; mesmo dentro da mesma
marca, diferentes tipos de cabine usam equipamentos de suspensdo diferentes.

Suspensdo pneumatica ou mola de ago?

O elemento flexivel da suspensdo de cabine existe em dois tipos. Nos sistemas com suspenséo
pneumatica, a flexibilidade é dada pelo fole, a altura é ajustada automaticamente pela vélvula
niveladora e o conforto ndo se altera com a carga — € o padrdo em cabines premium e de
longa distancia. Nos sistemas com suspenséo por mola de aco (helicoidal/parabélica), a
flexibilidade vem da mola e o amortecimento do amortecedor; ndo hé valvula niveladorag, e a
altura depende da caracteristica da mola. A maior vantagem do sistema pneumdatico é a altura
constante e a possibilidade de ajuste; sua maior fragilidade é a suscetibilidade a vazamentos
de ar e falhas na valvula niveladora. O tipo do veiculo é identificado pela presenga do fole e da
valvula niveladora.

Componentes OE do lado da suspenséo pneumatica

O fole, a valvula niveladora e os elementos de controle pneumdatico da suspensdo de cabine em
veiculos comerciais pesados costumam se basear nas familias de sistemas de fornecedores OE
como Wabco e Knorr-Bremse. No campo, as aplicagées mais atendidas em servico de
suspensdo de cabine incluem Mercedes-Benz Actros, Volvo FH e FM, Scania série R e S, DAF XF e
CF, MAN TGX e TGS, e Renault T. Esses nomes sdo citados apenas como exemplo de aplicagéo; o
tipo de cabine, o pacote de conforto e o ano de fabricagdo de cada veiculo exigem geometria
de fole, comprimento de amortecedor e brago de valvula niveladora diferentes. A peca correta é
definida ndo pela marca, mas pelo cédigo de chassi/cabine e o nimero OE do veiculo.


https://www.vadenoriginal.com/pt/veiculo/mercedes-benz-actros
https://www.vadenoriginal.com/pt/veiculo/volvo-fh
https://www.vadenoriginal.com/pt/veiculo/volvo-fm
https://www.vadenoriginal.com/pt/veiculo/daf-xf
https://www.vadenoriginal.com/pt/veiculo/daf-cf
https://www.vadenoriginal.com/pt/veiculo/man-tgx-i
https://www.vadenoriginal.com/pt/veiculo/man-tgs-i
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Componentes e elementos auxiliares

* Amortecedor de cabine (shock absorber): elemento hidraulico/a gas que dissipa a energia
da oscilagdo da cabine em forma de calor.

* Fole de ar [ mola pneumatica (air bellow): fole de borracha reforgada que mantém a cabine
suspensa e absorve o impacto da via com flexibilidade.

* Valvula niveladora (categoria VADEN 1059): valvula automatica de controle de altura que

mede a altura da cabine e alimenta/libera ar no fole.

* Buchas e coxins de borracha de fixagédo: elementos de isolamento de vibragéo nas
extremidades do amortecedor e das articulagdes; os itens de desgaste mais renovados.

* Estabilizador (barra de torgéio) e barras de conexéio: sistema de barras que limita a
inclinagdo da cabine em curva, ligando os dois lados.

* Articulagdo e pinos de basculamento dianteiro: eixo de rotagéo que permite bascular a
cabine para a frente, na arquitetura de articulagdo dianteira + suspensdo traseira.

* Linhas e conexdes de ar: tubos de ar plasticos/de nylon e conexées rdpidas entre a valvula
niveladora e o fole.

* Kitdereparo (categoriu VADEN 1057): conjunto com buchas, coxins, arruelas e elementos de
vedagdo, que renova os pontos de suspensdo.

Componente

Amortecedor de
cabine

Fole de ar [ mola

Valvula
niveladora (1059)

Bucha / coxim de
borracha

Estabilizador [
conexdo

Funcgéo

Amortece a oscilagéo
(converte energia em
calor)

Mantém a cabine
suspensa, amortece o
impacto

Mantém a altura da
cabine fixa

Isola vibragdo, sustenta
a articulagdo

Limita a inclinagé@o
lateral

Falha caracteristica

Vazamento de dleo, perda de
amortecimento, ruido

Vazamento de ar, rachadura
na borracha, afundamento

Trava, alimentagdo/purgo
continua

Endurecimento, desagregacdo,

folga (ruido de batida)

Folga na terminal do
estabilizador, ruido na barra

Nota de servigo

Renovado em par, nunca
isoladamente

Causa mais comum de
cabine afundada pela
manhd

Ajuste do brago é critico;
conforme altura de
referéncia

Renovada em conjunto com
o kit de reparo (1057)

Afeta diretamente o
comportamento em curva

A suspensdo de cabine & um sistema de seguranga: um amortecedor desgastado e buchas
desagregadas comprometem ndo apenas o conforto, mas também o comportamento da
cabine em colis@o e capotamento. Ndo selecione a pega apenas pelo "‘modelo do veiculo’;

confirme pelo tipo de cabine, pacote de conforto, ano de fabricagdo e, se possivel, pelo nGmero
OE gravado na peca antiga. Um amortecedor de comprimento errado ou um fole de geometria
diferente, mesmo que "parega encaixar’ na montagem, compromete a altura da cabine e o

curso da suspensdo.
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Como identificar uma falha na suspenséo de cabine?

As falhas de suspensdo de cabine se agrupam em trés tipos: perda de amortecimento
(amortecedor), problema de altura/postura (fole e valvula niveladora) e folga/ruido (bucha,
coxim, estabilizador). O primeiro se percebe pelo comportamento do veiculo em movimento, o
segundo pela postura da cabine parada, o terceiro pelos ruidos. A tabela a seguir relaciona os
sintomas de campo das causas provaveis e ao método de verificagdo.

Sintoma

Cabine continua saltando
apdés uma lombada, demora
a se estabilizar

Pela manhd, ao entrar no
veiculo, a cabine estd
afundada de um lado ou na
frente

Altura da cabine ndo é igual &
direita-esquerda ou & frente-
tras

Cabine sobe/desce
continuamente, ar se esgota
sem motivo

Batida forte em cada
lombada, som metdlico de
"estalo”

Cabine inclina demais na
curva, demora a se recompor

Vazamento de dleo na regidio
do amortecedor, corpo
engordurado

Cabine mergulha demais
para frente/tras ao frear ou
arrancar

Causa Provavel

Amortecimento do amortecedor
esgotado, perda de gas/éleo

Vazamento no fole de ar ou fuga de ar
pela valvula niveladora

Ajuste da valvula niveladora incorreto,
brago/articulagéo quebrado, um fole
afundado

Valvula niveladora travada ou conexdo
do brago desajustada

Bucha endurecida/desagregada,
coxim quebrado, fole esvaziado

Folga na conexdo do estabilizador,
amortecedor fraco

Retentor do amortecedor rompido,
perda de pressdo interna

Amortecedor esgotado ou coxim da
articulagdo dianteira frouxo

Amortecedor, fole ou valvula niveladora?

Verificagéo

Teste de pressionar e soltar o canto
da cabine; verificar sinal de 6leo no
corpo do amortecedor

Encher o sistema e aguardar
durante a noite; teste de
vazamento com espuma de sabdo
no fole e nas conexdes

Medic¢do de altura em pontos de
referéncia; verificar posigéo do
brago da valvula niveladora

Ouvir a linha de saida da valvulao;
verificar fluxo de ar com o brago na
posicdo neutra

Elevar a cabine e inspecionar
visualmente e com folga manual a
bucha/coxim

Mover manualmente as terminais
do estabilizador; teste do
amortecedor

Limpar com pano seco e verificar
novamente apés um trajeto curto

Teste de frenagem brusca; avaliar
em conjunto a articulagéo
dianteira e o amortecedor traseiro

A distingdo se percebe pelo comportamento. Se a cabine, em movimento, continua saltando, o

problema estd no amortecedor; ele néo consegue dissipar a energia. Se, parada, a cabine esta
afundada ou inclinada e abaixa ao longo da noite, o problema estd no lado que retém ar, ou

seja, fole ou valvula niveladora. Se a altura néo se corrige ou muda continuamente, o indicativo
aponta para a valvula niveladora. Se hé ruido e folga, suspeite de buchas e coxins. Trocar pegas
sem separar esses quatro grupos € o erro de diagndstico mais caro.
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Localizando o vazamento de ar

Na falha por vazamento de ar, o método mais rdpido € encher o sistema até a pressdo méaxima
e aplicar espuma de sabdo nas conexdes do fole, das terminais e da valvula niveladora; o ponto
de vazamento se revela pelas bolhas. Em uma cabine que afunda durante a noite, o vazamento
pode ser lento; nesse caso, o sistema deve ser cheio e observado por algumas horas, anotando
qual canto abaixa mais. Para diferenciar se o vazamento estd no fole ou no lado de purga da
valvula niveladora, fecha-se temporariamente a linha de entrada da valvula e observa-se se o
fole retém o ar.

A valvula niveladora esta funcionando corretamente?

O teste da valvula niveladora é feito pelo movimento do brago. Com o motor funcionando e a
pressdo de ar completa, ao levantar manualmente o brago da valvula niveladora, o fole deve
receber ar (a cabine deve subir); ao pressioné-lo para baixo, o ar deve ser liberado (a cabine
deve abaixar); na posicéo neutra, o fluxo deve parar. Se, com o braco em neutro, a valvula
continuar alimentando ou purgando ar, ela estd com falha interna ou o ajuste do
braco/articulacéo estd desregulado. Durante o teste, ndo force o braco; as pecas plasticas da
articulagdo séo frageis.

Como substituir a suspenséo de cabine? Passo a passo

O trabalho na suspensdo de cabine sustenta no ar uma cabine sob a qual hd pessoas
trabalhando; por isso, o passo de seguranga mais critico é apoiar a cabine de forma
independente e segura. Antes de remover o elemento de suspensd@o (amortecedor/fole), a
cabine NAO deve ser confiada ao sistema hidrdulico de basculamento ou & pressdo de ar —
deve ser apoiada e travada separadamente com cavalete mecdnico, barra de seguranga ou
guindaste. Ao esvaziar o ar, a cabine pode assentar de repente. EqQuipamento de protegdo
individual é obrigatdrio: 6culos resistentes a impacto, luvas, calgado com bico de ago. Nunca
entre sob a cabine enquanto ela ndo estiver devidamente apoiada.

o Coloque o veiculo em seguranga: estacione em piso plano e firme, acione o freio de
estacionamento, calce as rodas, desligue o motor. Se for realizar o basculamento da
cabine, fixe primeiro os objetos soltos dentro da cabine e verifique o capd/tampas.

e Apoie a cabine com seguran¢a e COLOQUE-A EM SEGURANGA: para retirar a carga do
elemento a ser substituido, sustente a cabine de forma independente com cavalete
mecanico, bragco de seguranga ou guindaste. Esta etapa ndo pode ser puladag; se o
elemento de suspensdo for removido e apenas o sistema hidraulico/pneumatico estiver
segurando a cabine, hd risco de vida.

e Esvazie a pressdo de ar: em cabines com suspensdo pneumdatica, esvazie o ar do sistema
conforme o procedimento do fabricante. NGo desmonte a linha do fole ou da valvula
niveladora enquanto estiver sob pressdo; ao abrir uma linha pressurizada, a mangueira e
a conexdo podem se soltar bruscamente.
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Marque e desmonte a linha de ar e a valvula niveladora: se a valvula niveladora for
substituida, marque a posigdo da articulagdo ligada ao brago e a localizagdo das linhas
de ar (entrada/fole/purga). Limpe as conexdes antes de desmontar e tampone as
extremidades abertas; sujeira que entra no sistema de ar danifica a valvula.

Remova o amortecedor [ fole antigo: afrouxe os parafusos de fixagéo superior e inferior
do amortecedor e os parafusos da placa superior e do assento inferior do fole. Aplique
desengripante em conexdes enferrujadas; ndo force, para ndo trincar a orelha de fixagdo
da cabine. Inspecione também as buchas e coxins da pega removida.

Verifique as superficies de fixagdo e as buchas: limpe e inspecione os alojamentos do
amortecedor/fole, os mancais das buchas e os pinos da articulagdo. Substitua buchas
endurecidas, trincadas ou com folga junto com o kit de reparo (1057); instalar um
amortecedor novo em uma bucha antiga e desagregada é desperdicio de recurso.

Instale a pe¢a nova: monte o novo amortecedor/fole comparando-o com a pega antiga
quanto a comprimento, tipo de fixagcdo e geometria. Verifique se o fole se assenta
corretamente nas superficies superior e inferior, sem aperto de cabo ou mangueira. Inicie
os parafusos manualmente, sem cruzar As roscas.

Ajuste o braco da vélvula niveladora (altura de referéncia da cabine): se a valvula
niveladora foi instalada, leve a cabine & altura de referéncia especificada pelo fabricante
e ajuste o braco da valvula para ficar neutro (sem fluxo) nessa posig&o. A altura de
referéncia & um valor OE; ajustar o brago "a olho" deixa a cabine constantemente baixa ou
alta.

Torque: aperte todos os parafusos de fixagdo no valor especificado pelo fabricante, com
torquimetro. O parafuso inferior/superior do amortecedor, a placa do fole e o parafuso do
corpo da valvula niveladora tém tolerdncia estreita; aperto insuficiente causa folga e
ruido, aperto excessivo esmaga a bucha.

Encha de ar e faga o teste de vazamento: encha o sistema até a presséo méxima e
aplique espuma de sabdo no fole e em todas as conexdes para verificar vazamentos.
Meca se a altura da cabine estd igual & direita-esquerda e a frente-trds. Se necessario,
faca o ajuste fino do brago da valvula niveladora.

Teste de estrada e verificagdo final: em um teste de estrada curto, avalie o
amortecimento sobre lombadas, o comportamento em curva e possiveis ruidos. Ao
retornar, verifique novamente todos os torques dos parafusos e a altura da cabine;
algumas folgas sé aparecem apds a primeira carga.

Cuidados a Observar (erros mais comuns)

Trabalhar sob a cabine confiando apenas no sistema hidrdulico de basculamento ou no fole de
ar & o erro mais fatal no servigo de suspensd@o de cabine. A trava hidrdulica pode se soltar, a

mangueira pode estourar, a pressdo de ar pode cair. No momento em que o elemento de
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suspensdo for removido, a cabine deve obrigatoriamente ser apoiada por um suporte mecdnico
independente. Esta ndo € uma questdo de conforto, e sim uma regra vital de seguranga.
Substituir o amortecedor ou o fole apenas de um lado deixa a cabine desequilibrada. Quando os
dois lados tém idades diferentes, o amortecimento e a altura ficam diferentes entre eles; a
cabine passa a se comportar de forma assimétrica em curva e a pega nova passa a suportar
carga extra do lado antigo. Amortecedor e fole devem sempre ser renovados em par, por eixo.

¢ Ignorar as buchas: instalar um amortecedor novo com buchas e coxins antigos e
desagregados ndo elimina o ruido nem a folga; as buchas devem ser renovadas junto com o
kit de reparo (1057).

e Ajustar o bracgo da valvula niveladora a olho: a altura de referéncia da cabine € um valor OE;
se o bracgo for ajustado incorretamente, a cabine permanece constantemente baixa ou alta, e
o curso do fole e do amortecedor fica comprometido.

* Deixar sujeira entrar no sistema de ar: se as conexdes ndo forem limpas antes da
desmontagem, sujeira entra na superficie sensivel da valvula niveladora, travando-a. As
extremidades abertas devem sempre ser tampadas.

* Desmontar alinha sem esvaziar a presséo: ao abrir o fole ou a linha de ar sob presséo, a
conexdo/mangueira pode se soltar; o sistema deve ser esvaziado antes de qualquer
desmontagem.

* Forcar parafusos enferrujados: usar forga bruta em vez de desengripante e ferramenta
correta quebra a orelha de fixagdo da cabine ou a rosca do parafuso; o reparo fica muito
caro.

* Forgar peca com comprimento/geometria errados: um amortecedor ou fole de outro tipo de
cabine, mesmo que “pareca encaixar’ na montagem, compromete a altura da cabine e o
curso.

* Usar "sensibilidade da méo” em vez de torquimetro: os parafusos de suspensdo trabalham
sob vibragdo; aperto insuficiente solta e causa ruido, aperto excessivo esmaga a bucha.

¢ Pular o teste de vazamento: se o teste com espuma de sabdo néo for feito apds a
montagem, um vazamento lento sé serd percebido na cabine afundada da manhdé seguinte.

* Negligenciar a conexdo do estabilizador: se as terminais do estabilizador com folga
passarem despercebidas durante a troca do amortecedor, o problema de inclinagdo na
curva continua.

Valores Técnicos e Pontos de Verificagédo

Os valores a seguir séo faixas de referéncia gerais, comumente encontradas nas suspensoées de
cabine de veiculos comerciais pesados. O tipo de cabine, o pacote de conforto e o ano de
fabricagdo alteram essas faixas; para dados exatos, consulte sempre o manual de servigo
atualizado do fabricante do veiculo.

Valores técnicos da suspenséo de cabine (referéncia geral)

Pardmetro Faixa tipica (referéncia geral) Nota
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ParGmetro

Pressdo de ar de trabalho da
suspensdo de cabine

Altura de referéncia (neutra)
da cabine

Diferenca de altura direita-
esquerda [ frente-tras

Teste de amortecimento do
amortecedor (pressionar-
soltar)

Perda de altura em repouso
noturno (sistema de ar)

Folga de bucha [ coxim

Faixa tipica (referéncia geral)

Da ordem da pressd@o do sistema de
ar do veiculo, geralmente
alimentagéo de 6-10 bar

Especifica da aplicagdo, definida pelo
OE

O mais baixa possivel (poucos

milimetros)

Deve parar em 1-2 oscilagoes

Deve ser desprezivel

Nd&o deve haver folga perceptivel ao
toque

Torques de fixagéo e pontos de verificagdo

Nota

A presséo efetiva no fole é ajustada
pela vélvula niveladora conforme a
carga

O brago da vélvula niveladora é
ajustado neutro nessa altura

Se exceder, investigue
afundamento do fole ou ajuste da
vélvula

Se continuar saltando, o
amortecedor estd esgotado

Afundamento perceptivel =
vazamento no fole/valvula

Ruido de batida e folga = hora do
kit de reparo (1057)

Os dados mais Uteis na hora de montar uma pecga sdo os torques de fixagdo; porém, na

suspensdo de cabine, os valores de torque variam significativamente conforme o tipo de cabine
e o diGmetro do parafuso. Os valores a seguir sdo faixas de referéncia gerais encontradas em
aplicagcdes de veiculos comerciais pesados e ndo sdo vinculantes para um veiculo especifico. O
valor exato deve ser obtido no manual de servigo OE correspondente ao codigo de

chassi/cabine do veiculo.

Torques de fixag&o da suspensdo de cabine (referéncia geral)

Ponto de fixagéo

Parafuso de fixagdo inferior/superior do

amortecedor de cabine

Parafuso da placa superior [ assento

inferior do fole de ar

Fixagdo do corpo e do brago da vélvula

niveladora

Terminal da barra estabilizadora [ de

conexdo

Parafuso da articulagéo/coxim de

basculamento dianteiro

Faixa de torque tipica (referéncia
geral)

Varia conforme o diémetro do
parafuso; consulte o OE

Faixa de referéncia geral,
confirmar com o OE

Torque baixo, valor OE é a
referéncia

Especifico da aplicagéo

Classe de torque alta, obter do
OE

Nota de aplicagéo
Torque igual dos dois lados;
torquimetro obrigatério

Aperto excessivo for¢a a placa do
fole

O ajuste do brago é fixado em
neutro antes do torque

Se houver folga, renove a
terminal, ndo apenas o parafuso

Critico para seguranga; verificar
apds o aperto

Os valores de torque acima sdo apenas uma faixa orientativa. No mesmo veiculo, parafusos de
diGmetros diferentes sGo apertados com torques diferentes, e alguns fabricantes definem

valores distintos para a primeira montagem e para remontagens. Como a seguranga da cabine
depende diretamente dessas fixagdes, na pratica o que prevalece € o manual de servico
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atualizado, especifico do cédigo de chassi/cabine do fabricante do veiculo, e o uso obrigatério
de torquimetro calibrado.

* O corpo do amortecedor estd seco — foi feita a verificagcdo de vazamento de dleo apds um
trajeto curto?

¢ A altura da cabine estd igual a direita-esquerda e & frente-trds; a altura de referéncia estd
sendo mantida?

* Ha rachadura, desgaste ou marca de atrito na superficie do fole?
¢ O brago da valvula niveladora interrompe o fluxo em posigdo neutra; hd folga na articulagéo?
* Ha& endurecimento, desagregagdo ou folga nas buchas e coxins?
¢ Aslinhas de ar e conexdes estdo sem vazamento; o teste com espuma de sabdo estd limpo?

¢ As terminais do estabilizador estéo sem folga; o comportamento em curva estd normal?

Manutencéio e Vida Util

A suspensd@o de cabine ndo tem um “periodo de troca’ fixo; o que determina sua vida Gtil € a
condicdo da vig, o regime de combustivel/carga e a inspecdo visual regular. Em um veiculo que
trabalha muito em vias ruins, o amortecedor e as buchas se desgastam em poucos anos; em
vias regulares e com manutengdo adequada, a suspensdo de cabine torna-se um dos sistemas
mais durdveis do veiculo. O ponto critico é identificar a falha antes que apareca o afundamento
ou o ruido; um amortecedor esgotado primeiro consome o conforto e, silenciosamente, depois
consome a vida Gtil da carroceria da cabine e dos pontos de solda.

* Inspegdo visual periédica: a cada manutengdo, devem ser revisados sinal de 6leo no corpo
do amortecedor, rachaduras no fole, desagregagdo nas buchas e desgaste nas linhas de ar.

* Verificagéo de altura: em cabines com suspenséo pneumdatica, a altura de referéncia e o
equilibrio direita-esquerda devem ser medidos periodicamente; um desvio indica ajuste da
valvula niveladora ou afundamento do fole.

¢ Acompanhamento de vazamentos: uma cabine encontrada afundada pela manhd é o
primeiro sinal de um vazamento lento; ndo deve ser ignorado — o sistema deve ser cheio e 0
vazamento localizado.

¢ Renovar as buchas a tempo: buchas e coxins endurecidos sobrecarregam diretamente a
cabine; a renovagdo em conjunto com o kit de reparo (1057) é a abordagem mais
econdmica.

¢ Substituir o amortecedor em par: se um lado estd desgastado, o outro tem a mesma idade;
a renovagdo por eixo mantém o equilibrio.

* Limpeza do sistema de ar: ar tmido/sujo desgasta a valvula niveladora e o fole; a
manuteng¢do do secador de ar e do filtro também protege indiretamente a suspensdo de
cabine.

* Acompanhamento pés-intervengdo: apods qualquer trabalho na suspensdo, o torque e a
altura devem ser verificados novamente na primeira carga.

Para frotas, a abordagem mais eficiente & pensar na suspensdo de cabine néio como uma pega
isolada, mas como um conjunto. Ao realizar o servico no amortecedor, avaliar na mesma
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oportunidade o fole, as buchas e, se necessario, a valvula niveladora é muito mais econémico
do que colocar o veiculo novamente no fosso poucos meses depois. A linha de suspensdo de
cabine da VADEN foi montada exatamente com essa logica: as valvulas niveladoras (categoria
1059) e os kits de reparo (cotegorio 1057) s&o compativeis conforme o codigo de chassi/cabine,
permitindo que o veiculo que recebe a valvula nova tenha também as buchas e os elementos
de vedagdo resolvidos em uma Unica intervengdo. Os dez minutos dedicados & verificagdo de
altura e vazamento antes de liberar o veiculo novamente séo o seguro mais barato tanto para o
conforto quanto para a seguranga.

Este documento é informativo; na pratica, prevalecem o manual de servigo atual e as instrugdes de seguranga do fabricante do
veiculo. Os valores sd@o referéncias gerais para sistemas de veiculos pesados comuns; use a documentagdo de servigo OE para valores
especificos do modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



