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Un tracteur routier commence à se comporter bizarrement quelques heures après un plein
effectué dans une station : des vibrations apparaissent au ralenti, la puissance semble se couper
en côte, puis le moteur cale une fois. Le conducteur le redémarre, le véhicule roule normalement
un moment, puis la même scène se répète. Une fois le véhicule amené à l'atelier, le diagnostic
est étonnamment simple : le fond du boîtier séparateur d'eau de carburant contient bien plus
d'eau que prévu, et le témoin d'alerte est allumé depuis des jours sans que personne ne l'ait
remarqué. Ce guide traite de façon complète le filtre séparateur d'eau de carburant et son
boîtier sur les véhicules industriels lourds : pourquoi l'eau est dangereuse, comment fonctionnent
le capteur de niveau d'eau et le témoin d'alerte, le rôle du robinet de purge et du réchauffeur, le
remplacement du filtre et la purge d'air du système.

Ce document a été préparé par l'équipe technique VADEN pour les systèmes d'alimentation
diesel des véhicules industriels lourds. Les valeurs indiquées ici sont des références générales ;
pour les données exactes, le manuel d'entretien OE à jour correspondant au code moteur et
châssis du véhicule fait foi. Dernière mise à jour : septembre 2026.

Qu'est-ce qu'un filtre séparateur d'eau de carburant ? Rôle et
principe de fonctionnement

Le filtre séparateur d'eau de carburant est un organe de préparation du carburant qui sépare
les gouttelettes d'eau et les impuretés solides présentes dans le gazole avant qu'elles
n'atteignent le système d'injection, dont l'eau accumulée au fond du boîtier peut être purgée,
et qui, sur la plupart des véhicules industriels lourds, surveille électroniquement le niveau
d'eau. À l'intérieur du boîtier, l'écoulement du carburant est ralenti afin que l'eau se dépose au
fond par différence de densité, et le carburant propre est ensuite acheminé vers la pompe
d'injection. Sur les véhicules industriels lourds, le boîtier séparateur d'eau est le plus souvent
monté sur la conduite d'aspiration, entre le réservoir et la pompe d'alimentation (position de
préfiltre) ; sur certaines applications, il est combiné au filtre à carburant principal et placé en
aval de la pompe d'alimentation. La position exacte varie selon le véhicule et le code moteur. Son
rôle ne se limite pas à la filtration : il constitue la première et principale ligne de défense contre
l'eau.

Le boîtier résulte de l'assemblage de la partie supérieure où loge l'élément filtrant et de la
chambre inférieure (bol/cuve) où l'eau se rassemble. Lorsque le carburant pénètre dans le
boîtier, sa vitesse d'écoulement est délibérément réduite ; certaines conceptions ajoutent un
mouvement rotatif (centrifuge) qui projette les gouttelettes d'eau, plus lourdes, vers la périphérie.
La surface du média filtrant est généralement dotée d'un revêtement hydrofuge (hydrophobe)
qui retarde le passage de l'eau à travers le papier filtre et favorise la fusion et la croissance des
gouttelettes (coalescence). Les gouttelettes d'eau, en grossissant, se déposent par gravité au
point le plus bas de la chambre, tandis que le carburant propre resté au-dessus traverse
l'élément filtrant et est dirigé vers la pompe d'injection.

Comment se produit la séparation de l'eau ? Le rôle de la différence de densité
Le principe de séparation de l'eau repose sur le fait que l'eau est nettement plus dense que le
gazole et que les deux ne se mélangent pas durablement. Lorsque l'eau et le carburant sont
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laissés au repos ensemble, l'eau se rassemble toujours au fond. Le boîtier séparateur d'eau est
conçu pour accélérer cette tendance naturelle : la largeur de la chambre réduit la vitesse
d'écoulement, sur certains modèles le canal d'entrée imprime un mouvement rotatif au
carburant, et le média filtrant fait grossir les petites gouttelettes pour accélérer leur dépôt. Au
final, le carburant est débarrassé de la majeure partie de son eau libre avant de quitter le boîtier.
Cette séparation ne concerne que l'eau libre (sous forme de gouttelettes) ; la quantité d'humidité
dissoute au niveau moléculaire dans le carburant varie par ailleurs et ne peut pas être
totalement éliminée, mais l'eau libre, qui constitue le véritable danger, est en grande partie
retenue.

À quoi sert le robinet de purge ?
Le robinet de purge (vis ou vanne de vidange) situé au point le plus bas du boîtier sert à évacuer
régulièrement l'eau accumulée. Certains boîtiers permettent d'observer visuellement le niveau
d'eau à travers une cuve transparente ; sur d'autres, entièrement métalliques, le niveau ne peut
être suivi que par le capteur ou par une purge périodique. Le robinet de purge peut être une
vanne à tourner à la main, un bouchon, ou sur certains modèles une valve à pression. Lorsqu'on
le desserre, c'est d'abord l'eau qui s'écoule, puis le carburant ; on referme le robinet dès que
l'écoulement d'eau cesse et que le carburant apparaît. Sur un boîtier dont la purge n'est pas
effectuée régulièrement, le niveau d'eau monte et peut finir par atteindre le bas de l'élément
filtrant, voire la conduite d'alimentation.

Pourquoi un réchauffeur (boîtier chauffant) est-il nécessaire ?
Le gazole forme des cristaux de paraffine à basse température ; lorsque la température descend
en dessous du point de trouble, ces cristaux obstruent les pores du filtre et coupent l'écoulement.
L'eau accumulée au fond du boîtier séparateur peut, en gelant, obstruer le robinet de purge et la
zone basse. Pour réduire ces deux risques, de nombreux véhicules industriels lourds équipent le
boîtier d'un réchauffeur électrique à résistance ou d'une chemise chauffée par le liquide de
refroidissement moteur/la conduite de retour de carburant. Le réchauffeur maintient le média
filtrant et l'eau présente dans le boîtier au-dessus du seuil de gel et de gélification, garantissant
les démarrages par matins froids. Si le réchauffeur est défaillant, des symptômes de
fonctionnement difficile et de colmatage apparaissent, en particulier en hiver ; ces symptômes
peuvent facilement être confondus avec un encrassement physique du filtre.

Les pompes d'injection common-rail haute pression et les injecteurs fonctionnent avec des
tolérances de l'ordre du micron, avec un gazole qui assure aussi une fonction lubrifiante. L'eau,
contrairement au carburant, n'assure aucune lubrification ; elle provoque un frottement à sec sur
les pièces mobiles de la pompe et des injecteurs, une corrosion localisée et une usure par
cavitation sous haute pression. Négliger le séparateur d'eau peut entraîner l'endommagement
définitif d'une pompe d'injection ou d'un jeu d'injecteurs, dont la valeur dépasse largement celle
du filtre.

Pourquoi l'eau s'accumule-t-elle dans le système de carburant ?

L'eau présente dans le système de carburant ne provient pas d'une seule source mais de
plusieurs voies. La source la plus fréquente est la condensation : lorsque le réservoir est
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partiellement vide, l'écart de température entraîne la condensation d'humidité sur la paroi
intérieure du réservoir, qui se mélange ensuite au carburant ; cet effet est plus marqué sur les
véhicules faisant souvent le plein en petite quantité et roulant longtemps avec un réservoir
presque vide. La deuxième source est la contamination dans la chaîne d'approvisionnement en
carburant : les camions-citernes, les cuves de station ou un point de ravitaillement de mauvaise
qualité peuvent mélanger de l'eau au carburant. La troisième source est saisonnière : dans les
climats pluvieux et humides, si le joint du bouchon de réservoir est défaillant, l'eau de pluie peut
s'infiltrer directement dans le réservoir.

La norme européenne du gazole EN 590 définit une limite supérieure à ne pas dépasser pour la
teneur en eau du carburant ; toutefois, cette limite s'applique à la sortie de raffinerie, et la
condensation survenant pendant le stockage, le transport et le séjour dans le réservoir du
véhicule peut facilement la dépasser. C'est pourquoi le séparateur d'eau est conçu comme la
dernière ligne de défense autonome du système, plutôt que de se fier uniquement à la qualité du
carburant.

Comment fonctionnent le capteur de niveau d'eau et le témoin
d'alerte ?

Le capteur de niveau d'eau (généralement abrégé WIF — Water in Fuel) est un élément de
détection placé dans la partie la plus basse du boîtier, qui exploite la conductivité électrique de
l'eau. Le gazole ne conduit pratiquement pas l'électricité, alors que l'eau est un bon conducteur ;
tant que la zone entre les extrémités du capteur est remplie de carburant, le circuit reste ouvert,
mais dès que l'eau atteint le capteur, un courant commence à circuler dans le circuit et le
calculateur interprète cela comme la présence d'eau. Sur certains systèmes, le capteur
fonctionne comme un simple interrupteur à seuil ; sur des systèmes plus modernes, il produit un
signal analogique proportionnel au niveau d'eau, pouvant être affiché en pourcentage à l'écran.

Lorsque le niveau d'eau dépasse le seuil, un témoin d'alerte, généralement jaune avec un
symbole de goutte, s'allume au tableau de bord. Le véhicule peut continuer à rouler lorsque ce
témoin est allumé, mais cela ne signifie pas que le problème est mineur. Ce témoin représente
un délai d'alerte accordé pour effectuer la purge avant que le niveau d'eau n'atteigne un point
susceptible d'endommager le système d'injection. Si l'on continue à rouler sans jamais purger le
carburant alors que le témoin est allumé, le niveau d'eau continue de monter et peut, à un
moment donné, dépasser le bas de l'élément filtrant puis atteindre la conduite d'alimentation.

Comment tester le capteur de niveau d'eau ?
Le contrôle du capteur commence toujours par un examen visuel : on vérifie la présence de
corrosion sur les broches du connecteur et de traces de fuite de carburant dans son logement
sur le boîtier. Pour le test électrique, on débranche le connecteur du capteur et on vérifie, au
multimètre, la résistance entre ses deux bornes, ou, à l'aide d'un outil de diagnostic, le
comportement du signal ; on confirme que le capteur produit bien le signal attendu au contact
de l'eau (ou lorsque le boîtier est rempli d'eau). Les valeurs exactes de résistance et de signal
sont indiquées dans le manuel d'entretien OE du véhicule, car le type de capteur et son
électronique varient selon le fabricant. Si le capteur émet un signal erroné indiquant en
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permanence la présence d'eau, il faut d'abord vérifier si le boîtier a réellement été purgé, puis
contrôler l'encrassement du logement du capteur ; un dépôt de goudron de carburant ou de
saleté sur la pointe du capteur peut provoquer une détection erronée.

Lorsque le témoin d'alerte d'eau s'allume, la première action à entreprendre n'est pas le
remplacement d'une pièce, mais la purge. Sur le terrain, une partie des capteurs remplacés
parce qu'ils étaient jugés « défectueux » avaient en réalité pour seul problème une eau
réellement accumulée mais jamais purgée. Il faut d'abord ouvrir le robinet et vidanger le boîtier ;
si le témoin ne s'éteint pas, il faut alors examiner le capteur et le câblage.

Pour aller plus loin

Pour un aperçu technique en langage clair de ce sujet, voir l'article de référence sur Wikipedia.
Vérifiez toujours les valeurs et procédures précises au regard des données d'entretien du
constructeur.

Comment reconnaître une panne du filtre séparateur d'eau de
carburant ? Symptômes et diagnostic

Un problème sur le filtre séparateur d'eau de carburant et son boîtier se manifeste le plus
souvent par une dégradation progressive des performances du moteur. Certains symptômes
proviennent d'un filtre colmaté, d'autres directement de la présence d'eau ; distinguer les deux
est essentiel pour une intervention correcte.

Symptômes du filtre séparateur d'eau de carburant, causes probables et méthode de vérification

Symptôme Cause probable Vérification / confirmation

Le témoin d'alerte d'eau
s'allume au tableau de
bord

Le seuil de niveau d'eau
est dépassé dans le boîtier

Ouvrez le robinet de purge et vidangez l'eau, observez
si le témoin s'éteint

Coupure de puissance
en côte ou en charge

De l'eau ou de l'air coupe
momentanément le débit
de carburant

Purgez le boîtier, vérifiez l'état d'encrassement du filtre
et une éventuelle prise d'air

Fonctionnement
irrégulier au ralenti,
vibrations

De l'eau mélangée au
carburant atteint l'injection

Ouvrez le boîtier du filtre et examinez visuellement la
quantité d'eau/de saletés

Fonctionnement difficile
par temps froid, calage

Réchauffeur défaillant ou
obstruction par eau
gelée/paraffine

Mesurez l'alimentation et le fusible du réchauffeur,
contrôlez le boîtier dans un environnement tempéré

Le moteur cale et ne
redémarre pas (prise
d'air)

Purge d'air non effectuée
après le remplacement du
filtre

Purgez l'air du système avec la pompe d'amorçage,
vérifiez l'étanchéité des joints de raccordement

Eau visible/carburant
trouble au fond du
boîtier

Purge négligée, robinet qui
fuit

Vidangez complètement le robinet, vérifiez
l'étanchéité du joint et du robinet

https://fr.wikipedia.org/wiki/Filtre_%C3%A0_carburant
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Symptôme Cause probable Vérification / confirmation

Perte de puissance
générale, ratés, fumée
blanche/grise

Élément filtrant colmaté,
carburant insuffisant

Remplacez l'élément filtrant, mesurez le vide de la
conduite d'alimentation ; en cas de fumée noire,
contrôlez aussi le côté filtre à air/turbo — un filtre à
carburant colmaté ne produit pas à lui seul de fumée
noire

Continuer à rouler longtemps avec un véhicule dont le témoin d'alerte d'eau est allumé, en se
disant que « le moteur tourne, il n'y a pas de problème », prépare le terrain pour que l'eau
débordant de la chambre atteigne la pompe d'alimentation puis la pompe haute pression. Une
fois que l'eau atteint la pompe haute pression, cela ne se traduit pas par une simple panne
ponctuelle, mais peut entraîner des dégâts lourds nécessitant le remplacement complet de la
pompe et des injecteurs.

Comment remplacer le filtre séparateur d'eau de carburant et
purger l'air du système ? Étape par étape

Avant de commencer l'intervention, portez des gants résistants aux hydrocarbures et des
lunettes de protection ; le gazole irrite la peau et les yeux. Ne laissez pas l'eau et le carburant
vidangés s'écouler sur le sol : recueillez-les dans un récipient fermé et résistant aux
hydrocarbures. Le carburant usagé collecté et les chiffons imbibés sont des déchets dangereux
et doivent être éliminés conformément à la réglementation locale.

Garez le véhicule sur un sol plat, arrêtez le moteur et coupez le contact. Ne commencez
pas l'opération immédiatement après l'arrêt d'un moteur chaud ; attendez que la conduite
de carburant et le boîtier refroidissent.

1

Pour réduire au minimum les fuites de carburant, fermez, si le boîtier en est équipé, la
vanne de la conduite d'alimentation, ou réduisez la pression de la ligne selon la méthode
indiquée par le constructeur. Restez éloigné de toute flamme nue et de toute source
d'étincelle ; les vapeurs de gazole peuvent aussi s'enflammer.

2

Ouvrez le robinet de purge et vidangez complètement dans un récipient adapté l'eau et le
carburant sale présents dans le boîtier. Cette étape évite que le carburant sale ne
contamine le nouvel élément filtrant.

3

Débranchez avec précaution le connecteur du capteur de niveau d'eau et, le cas échéant,
le connecteur du câble du réchauffeur. Ne forcez pas sur le verrou du connecteur ; si les
broches se plient, le mauvais contact persistera même après la pose d'une pièce neuve.

4

Ouvrez le boîtier du filtre selon la méthode indiquée par le constructeur (écrou de
couvercle, cartouche spin-on ou élément interne au boîtier). Mettez de côté l'ancien
élément déposé ainsi que les joints éventuels, en notant leur position.

5
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Points de vigilance : erreurs fréquentes

Ignorer le témoin d'alerte d'eau : continuer à rouler alors que le témoin est allumé prépare le
terrain pour que l'eau déborde dans le système d'alimentation et atteigne l'équipement
d'injection.

Ne pas effectuer la purge de façon périodique : sur les boîtiers sans cuve transparente, le
niveau d'eau n'est pas visible ; sans habitude de purge régulière, l'eau s'accumule
silencieusement.

Faire tourner longtemps le démarreur sans purge d'air : après un remplacement de filtre,
actionner le démarreur de façon insistante sans avoir purgé l'air décharge la batterie et
surchauffe le démarreur ; la bonne méthode consiste à préremplir la ligne à la pompe
manuelle.

Remplacer le filtre avec des mains sales ou dans un environnement sale : l'encrassement du
nouvel élément ou de la surface intérieure du boîtier contamine immédiatement le filtre neuf
installé et ne résout pas le problème.

Monter le joint à sec ou réutiliser l'ancien : un joint sec ou usé fait fuir le couvercle et provoque
à la fois une perte de carburant et une prise d'air.

Essuyez la surface intérieure du boîtier et le logement du capteur avec un chiffon propre ;
éliminez totalement les boues et les résidus d'eau restés au fond. Si un dépôt goudronneux
est présent sur la pointe du capteur, nettoyez-le délicatement.

6

Installez le nouvel élément filtrant et le jeu de joints selon les instructions du constructeur ;
appliquez une fine couche de carburant propre ou du lubrifiant recommandé par le
constructeur sur le joint torique et le joint du couvercle. Serrez l'écrou du couvercle ou le
boîtier à la main, puis progressivement au couple indiqué ; la valeur exacte du couple doit
être obtenue dans le manuel d'entretien à jour du véhicule.

7

Remettez en place le capteur de niveau d'eau et, le cas échéant, le connecteur du
réchauffeur, en vous assurant que le connecteur s'enclenche de façon audible.

8

Ouvrez la vanne de la conduite d'alimentation et commencez à remplir le système à l'aide
de la pompe manuelle (d'amorçage) ou de la pompe d'alimentation électrique du
véhicule. Desserrez légèrement la vis de purge d'air (bleed) sur le boîtier, continuez à
pomper jusqu'à obtenir un écoulement de carburant continu et sans bulles, puis resserrez
la vis.

9

Avant de démarrer le moteur, mettez le contact et patientez quelques secondes pour
laisser la pompe d'alimentation électrique remplir la ligne (si le véhicule en est équipé).
Démarrez le moteur ; une irrégularité au premier démarrage est normale, l'air restant dans
le système se dissipe en quelques secondes.

10

Pendant que le moteur tourne normalement au ralenti, vérifiez visuellement l'absence de
fuite de carburant autour du boîtier du filtre, du joint du couvercle et du robinet de purge.
Confirmez l'absence de coupure de puissance par un court essai routier.

11
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Nettoyer le capteur à l'air comprimé ou avec un objet dur : la pointe du capteur est fragile ;
un choc ou une pression excessive peut altérer durablement la précision de détection.

Utiliser un élément filtrant d'une finesse inadaptée : un élément dont la valeur en microns ne
convient pas au système filtre insuffisamment ou restreint excessivement le débit, provoquant
une perte de puissance ; le bon choix se fait selon le code moteur et châssis.

Valeurs techniques et points de contrôle

Le tableau ci-dessous résume les principaux points examinés lors du contrôle sur le terrain du
filtre séparateur d'eau de carburant et de son boîtier, ainsi que des plages de référence
générales. Les valeurs varient selon le constructeur du véhicule et le fournisseur du système ; la
valeur exacte doit toujours être obtenue dans le manuel d'entretien OE à jour du véhicule.

Points de contrôle du filtre séparateur d'eau de carburant (référence générale)

Point de contrôle Référence générale Ce qu'indique un écart

Comportement du témoin
d'alerte d'eau

S'allume brièvement au
contact, s'éteint en l'absence
d'eau

S'il reste allumé en continu, de l'eau s'est
accumulée dans le boîtier ou le capteur
est défaillant

Teneur en eau libre du carburant
(limite EN 590, sortie de raffinerie)

Définie par la norme avec
une limite supérieure stricte

Cette limite peut facilement être
dépassée pendant le transport/le
stockage

Intervalle de remplacement du
filtre

Selon la périodicité en
km/heures définie par le
constructeur

Colmatage précoce : qualité du carburant
faible ou accumulation d'eau excessive

Couple de serrage du
couvercle/boîtier

Serrage à la main + couple
progressif (la valeur OE fait
foi)

S'il est desserré : fuite de carburant/prise
d'air ; s'il est trop serré : dommage au
boîtier/joint

Signal du capteur de niveau
d'eau

Passif dans le carburant sec,
actif au contact de l'eau

S'il est actif en milieu sec, le capteur ou le
câblage est défaillant

Tension d'alimentation du
réchauffeur

Proche de la tension du
réseau du véhicule

Si elle est faible : problème de fusible, de
relais ou de résistance de câblage

Fonctionnement après purge d'air Ralenti régulier en quelques
secondes

Irrégularité prolongée : de l'air subsiste
encore dans le système

Le boîtier séparateur d'eau de carburant constitue la dernière couche de protection devant la
pompe haute pression et les injecteurs, parmi les composants les plus onéreux du moteur diesel.
Pour le choix de l'élément filtrant, des joints et du capteur, une conformité exacte à la référence
OE du constructeur doit être recherchée ; un élément d'une finesse inadaptée ou un capteur
incompatible peut, même s'il s'installe physiquement, ne pas remplir pleinement sa fonction de
protection.
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Entretien et durée de vie du système séparateur d'eau de
carburant

Le facteur le plus déterminant pour la durée de vie du système est l'habitude d'une purge
régulière. Sur les boîtiers à cuve transparente, le niveau d'eau peut être contrôlé visuellement au
quotidien ou chaque semaine ; sur les boîtiers métalliques, la purge périodique doit être planifiée
selon un calendrier. Dans les exploitations de flotte, si le ravitaillement a été effectué dans une
station peu fiable, contrôler et purger le boîtier avant la prochaine étape est une précaution
simple mais efficace.

Le remplacement de l'élément filtrant à l'intervalle défini par le constructeur préserve à la fois la
qualité de filtration et une bonne efficacité de séparation de l'eau ; un élément colmaté avec le
temps ne se contente pas de restreindre le débit, il réduit aussi la capacité de séparation de
l'eau. Sur les boîtiers équipés d'un réchauffeur, le contrôle du réchauffeur, de son fusible et de ses
connexions avant l'hiver évite la majorité des plaintes de calage et de fonctionnement difficile
par temps froid. La zone du connecteur du capteur de niveau d'eau ne doit pas être directement
exposée à un jet d'eau haute pression lors du lavage ; l'eau pourrait pénétrer dans le connecteur
et créer un défaut de contact intermittent.

Il est recommandé d'ajouter la lecture de la mémoire de défauts au plan d'entretien périodique.
Le témoin d'alerte d'eau peut avoir laissé un enregistrement (passif) d'un allumage bref ; cela
indique qu'un besoin de purge est passé inaperçu par le passé et signale que le boîtier doit être
surveillé de plus près. La fréquence de contrôle peut être augmentée selon l'intensité d'utilisation
du véhicule et les habitudes de ravitaillement.

Le rôle exact de l'élément monté dans le corps et les conditions qui raccourcissent sa durée de
vie sont détaillés dans le guide filtre à carburant diesel et séparateur d'eau : rôle et
remplacement.

Gamme VADEN ORIGINAL de filtres séparateurs d'eau de
carburant et boîtiers

VADEN ORIGINAL fabrique, selon les cotes OE, des séparateurs d'eau, des boîtiers de filtre à
carburant et leurs couvercles, des éléments filtrants, des kits de réparation de filtre à carburant
et des conduites de raccordement pour les systèmes d'alimentation diesel des véhicules
industriels lourds ; la même gamme alimentation comprend également des pompes
d'amorçage manuelles et leurs kits de réparation. La production couvre les configurations de
raccordement et de montage couramment utilisées sur les camions, tracteurs routiers et
autocars. Pour trouver la bonne pièce, utiliser le code moteur et châssis ainsi que le numéro de
référence OE figurant sur la pièce en place, plutôt que la marque et le modèle du véhicule,
élimine le risque de monter une pièce d'une finesse inadaptée ou d'un raccordement
incompatible.

Le filtre séparateur d'eau de carburant ne fonctionne pas de façon isolée dans la chaîne de
préparation du carburant diesel ; dans l'agencement courant, il constitue un maillon critique de
la chaîne qui va du préfiltrage du carburant venant du réservoir, à son passage par le séparateur
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d'eau, son transport par la pompe d'alimentation, sa purification par le filtre fin, jusqu'à son
acheminement vers la pompe haute pression. Toute négligence à un point quelconque de cette
chaîne se répercute sur l'ensemble du système d'injection. La bibliothèque de guides techniques
VADEN comprend des guides distincts de panne, remplacement et entretien pour le filtre à
carburant, la pompe d'alimentation (manuelle), la conduite d'injection de carburant et le
compresseur d'air.

Ce document est fourni à titre informatif ; en pratique, le manuel d'entretien à jour et les consignes de sécurité du constructeur font foi.
Les valeurs sont des références générales pour les systèmes poids lourds courants ; utilisez la documentation d'entretien OE pour les
valeurs spécifiques au modèle. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


