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TEKNiK REHBER

Sase Baglanti Braketi: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Agir ticari arag sase baglanti braketi: yorulma ¢atlagi belirtileri, kaynak ve
civata kontroll, adim adim degisim, sikma torku ve periyodik bakim onerileri.
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Braket, fark edilmeden ¢calisan ama koptugunda gununuzu bitiren pargadir. Cogu sofér onu
ancak "asagidan bir tak tak geliyor” dediginde hatirlar; rampada arag kaldiriinca hava tankini
tasiyan sacin civata deliginin yirtildigi ya da kurutucu braketinin ¢atladigi ortaya ¢ikar. Sase
baglanti braketi, hava fren sisteminden yakit deposuna, gamurluk tasiyicisindan susturucuya
kadar onlarca elemani saseye baglayan yapisal ara elemandir: yakua tasir, titresimi karsilar,
konumu sabit tutar. Bu rehber onu saha diliyle ele aliyor — ne ig yapar, nasil yorulur, gatlagi nasil
bulunur, nasil dogru degistirilir ve &mru nasil uzatilir.

E-E-A-T notu: Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, adir ticari arag sase ve hava fren
sistemi montaj elemanlari Gzerindeki saha ve Urdn tecribesi esas alinarak hazirlanmigtir.
Buradaki degerler tipik referans araliklaridir; sase kesitine, braket tipine, civata sinifina ve tGretim
yillina gére degisir. Kesin tork, delik araligi ve montaj sirasi icin daima arag Ureticisinin guncel
servis kilavuzunu esas alin. Son guincelleme: Eyliil 2026.

Sase Uzerindeki kaynakli onarimlarda kaynakgi yeterliligi ISO 9606 kapsaminda sinavla belgelenir.

Sase Baglanti Braketi Nedir? Gorevi ve Galisma Prensibi

Sase baglanti braketi, hava tanki, kurutucu, valf, yakit deposu, gamurluk, susturucu, akt
kutusu gibi ekipmanlar aracin sase profiline (longeron veya traversine) sabitleyen, yiikii ve
titresimi saseye aktaran tasiyici montaj elemanidir.

Calisma prensibi gérundugu kadar basit degildir. Agir ticari aragta sase surds sirasinda surekli
burulur ve esner; bozuk zeminde ve virajda longeronlar birbirine gére hareket eder. Braketin igi,
bagladigi ekipmani bu hareket iginde konumda tutarken olugan gerilmeyi emniyetli bigimde
dagitmaktir. Yani braket yalnizca "tutmaz’; kontrolld bigimde bir miktar esner, yukt genis ylzeye
yayar ve titregsimi takoz veya kelepge Uzerinden sénimler. Bu denge bozuldugunda yorulma
catlagi baslar.

Braketler malzeme ve baglanti bigimine gére ayrigir. Cogu uygulamada sekillendirilmig sac gelik
(tipik 4-10 mm) kullanilir; yUksek yUk noktalarinda dékim veya kalin plaka gérlir. Saseye
baglanti civata ile, kelepge/kemer ile ya da fabrika ¢ikigt kaynakla yapilir. Hava fren grubunda
kurutucu, dért devreli koruma valfi ve hava tanki braketleri en gok yorulan gruptur; hem agir
elemani tagirlar hem de hattan gelen titregsimi karsilarlar.

» Govde (tastyici sac veya plaka): YUkU kargilayan ana eleman; bukamleri ve kaburgalart rijitligi
belirler.

* Sase baglanti delikleri: Longeron delik dizeniyle birebir eslesmeli; oval delikler montaj
toleransi saglar.

* Ekipman baglanti ylizeyi: Kurutucu, valf veya tank ayagdinin oturdugu dizlem; duzltgu kritiktir.
* Takviye kaburgasi [ késebent: Bukimlerde gerilme yigiimasini azaltir; kesilmesi émru kisaltir.

* Titresim takozu [ burg: Kauguk veya politretan; braketle ekipman arasindaki mikro hareketi
sé6numler.

¢ Civata, somun ve pul grubu: Genelde 8.8 veya 10.9 sinifi, cogu uygulamada kendinden kilitli
somun ya da flangl tip.
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* Yizey koruma: Katoforez (KTL), toz boya veya sicak daldirma galvaniz; korozyon émrinun asil

belirleyicisidir.

Civatali braketler: en yaygin ve en servis dostu tip

Longeron Uzerindeki standart delik sirasina baglanir; avantaji, hasar halinde saseye dokunmadan
degistirilebilmesidir. Zayif noktasi civata 6n yakudur: tork kaybinda baglanti mikro hareket eder,
delik ovallesir ve kisa surede yirtimaya déner. Bu tipte "gevseyen civata® bir bakim kalemi degil,

erken uyaridir.

Kelepge [ kemer tipli tastyicilar

Hava tanki ve yakit deposu gibi silindirik gévdelerde kullanilir. Kelepge altindaki kege veya lastik

serit hem korozyonu hem surtinme asinmasini engeller; ezildiginde veya kayboldugunda tank
yuUzeyi dogrudan metale surtinur ve digtan zayiflama baslar.

Kaynakli ve dékiim braketler

Agir yuk tagtyan noktalarda (denge kolu, makas kulagy, geki tertibati cevresi) fabrika kaynakis

veya dékum konstruksiyonlar bulunur. Burada mudahale hassastir: yetkisiz kaynak, isi tesiri
altindaki bélgede malzeme yapisini degistirip yeni ¢gatlak baslangici yaratabilir. Sase Gzerinde
kaynak ve delme, Ureticinin Gstyapi ydnergesi olmadan yapiimaz.

Uygulama alani Tipik braket tipi

Hava tanki tastyicisi (cekici /
rémork)

Sac goévde +
kelepce/kemer

BUukumlu sac
braket, civatali

Hava kurutucu ve valf grubu
(Knorr [ wabco tipi
uygulamalar)

Yakit deposu [ AdBlue tanki
konsolu

Kalin sac konsol +
kemer

Sac braket +
titresim takozu

Susturucu [ egzoz taglyicisi

ince sac kollu
braket

Camurluk ve sigrama 6nleyici
tagiyici

R&mork ve dorse ekipman Agir sac [ dékim
konsollar (JOST tipi baglant

cevresi)

Tasinan yuk karakteri

Statik agirlik + dusey
titresim

Orta agirlik + hat
titregsimi + 1sil gevrim

Degisken agirlik,
dolu-bog ¢evrimi

Isil genlegsme +
titresim

Aerodinamik ve
darbe yuku

Yuksek dinamik yuk

One ¢ikan ariza egilimi

Kelepge gevsemesi, kege kaybi,
tank yUzeyinde surtinme
korozyonu

BUkdm kékunde yorulma
catlagy, civata gevsemesi

Delik ovallesmesi, konsol
késesinde yirtiima

Takoz sertlegmesi, Is1 etkisiyle
boya kaybi ve korozyon

Egilme, kol kirnimasi, lastikle
temas

Kaynak kéka gatlagy, delik
yirtilmasi

Par¢ca numarasi dogrulamasi gsart. Braketlerde "benzer gérinmek” higbir sey ifade etmez. Delik
arahgi, delik capl, sac kalinhgi, bukim agisi ve oturma yuzeyi ayni model iginde bile Gretim yiling,

kabin tipine ve dingil mesafesine gére degisir. Siparig 6ncesi sékulen parganin OE numarasini,
arag sase numarasini ve delik élgulerini karsilastirin. Birkag milimetre tutmayan bir braketi
zorlayarak takmak, gerilmeyi civata deligine yigar ve kisa surede yeni bir catlakla geri doéner.
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Ariza Belirtileri ve Tesghis

Braket arizasi nadiren tek seferde kopmayla baslar: énce ses gelir, sonra iz belirir, sonra gatlak
buyur. Dogru teshis, sesin geldigi bolgeyi degil yukan tasindidi yolu izlemekle olur: ekipman -

braket - civata - sase.

Belirti

Bozuk zeminde alt taraftan
metalik "tak tak” sesi

Civata basi gevresinde
parlak halka / strtme izi

Braket bukimunde ince
Gizgi, boya catlagi veya pas
sizintisi

Hava tanki veya kurutucu
konumunun gézle gérualur
kaymasi

Hava hatti rakorunda
tekrarlayan kagak

Braket-sase temas
ylUzeyinde katmanli pas,
kabarma

Ayni bélgede kisa aralikla
ikinci kez civata kopmasi

Olasi Neden

Gevsemig civata veya
ovallesmis delik nedeniyle
braketin mikro hareketi

Baglanti tork kaybetmis,
yuzeyler birbirine gbre kaymis

Yorulma ¢atlagi baglangici
(gerilme yigilma bélgesi)

Kelepge gevsemesi ya da
braket kolunun egilmesi

Braket hareketi hatti strekli
zorluyor

Nem ve tuz kaynakl catlak-
arasi korozyon

Yanlig civata sinifi, eksik én yuk
veya braketin yorulmus olmasi

Sesin kaynagini daraltma yéntemi

Kontrol / Dogrulama

Araci kaldirip ekipmani elle sallayin; hareket
varsa civata 6n ydkdanu ve delik yuvarlakhgini
kontrol edin

Civata-somun Uzerindeki isaret gizgisinin
kayip kaymadigina bakin; tork anahtariyla
kontrol torku uygulayin

Bdlgeyi temizleyip buyutecle inceleyin; siphe
varsa penetrant sivi ile gatlak testi yapin

Ekipmanin hattaki gerilmesini kontrol edin;
boru ve hortumlarda gerilme izi varsa konum
kaymistir

Rakoru sikkmadan énce braket sabitligini
dogrulayin; kacak tekrarliyorsa neden
baglantida degil tastyicidadir

Civatayi sékerek yuzeyi agin; katman pas
kalinlik kaybr yapmigsa braket degismelidir

Civata sinifini (8.8 / 10.9 isareti) ve pul
duzenini kontrol edin; braketi catlak
acgisindan tam gdzden gegirin

Braket sesleri belirli bir hiz veya zemin tipinde ¢ikar. En pratik ydntem, ara¢ rampadayken

ekipmani iki elle kavrayip itip cekmektir; ekipman kendi basina birkag milimetre oynuyorsa
baglantida bosgluk vardir. ikinci ydontem, stpheli bolgeyi tebesirle isaretleyip kisa bir yol testi
sonrasi izlere bakmaktir — surtinme kendini hemen belli eder.

Catlak nerede baslar, nereye bakilir

Yorulma ¢atlagi rastgele yerde baglamaz: neredeyse her zaman geometrinin degistigi noktada —
bukum kékiande, delik kenarinda, kaynak dikiginin bittigi yerde ve kesit daralmalarinda — gérular.
Gdzle kontrolde 6nce bu dért bélge taranir. Kir ve pas ¢atlagi gizler; kontrolden énce yuzeyin tel
firgayla agilmasi gerekir. Boya Gzerinde ince, duz ve yonlu bir gizgi, ézellikle ucundan pas sizmisgsa,
ciddiye alinmalidir.
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Braket mi yorulmus, civata mi gevsemis?
Civata gevsemesinde yuzeyler parlaktir, delik hald yuvarlaktir ve torklama sorunu gegici olarak
¢cozer. Braket yorulmasinda ise delik ovallegsmis, kenar kabarmig ya da bakim kékunde ¢izgi

olugsmustur; burada torklamak sorunu sadece gizler. Ayni civata ikinci kez gevsiyorsa artik civata
degil, tastyici sorgulanmalidir.

Catlagin nasil ilerledigini, gevsemeyle ayrimini ve degisim kararinin hangi bulgularla verildigini
sase braketi ¢catlak, gevseme ve degisim rehberi yazimizda adim adim anlattik.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik &zeti icin Wikipedia Uzerindeki basvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kisisel koruyucu ekipman ve giivenlik: Arag diz ve saglam zeminde, el freni gekili ve takozlar
yerinde olmali; kaldirma noktalari Ureticinin gosterdigi yerlerden segilmelidir. Yalnizca krikoya
guvenmeyin, sehpa kullanin. Hava fren sistemine baglh bir ekipmanin braketi sdkulecekse énce
sistem basincini bosaltin — basing altindaki tank veya valf baglantisi asla séktlmez. Egzoz
cevresinde pargalarin sogumasini bekleyin. Koruyucu gozItk, eldiven ve is ayakkabisi zorunludur;
pasli civata sdkerken kopan parga riski vardir. Sase Uzerinde delme veya kaynak, Ureticinin
ustyapi yénergesi olmadan yapiimaz.

Arnizayi belgeleyin: S6kmeden énce braketin konumunu, civata ve pul dizenini, varsa
catlak bélgesini fotograflayin. Montajda en ¢ok bu kayitlar ise yarar.

Araci emniyete alin: Takoz, sehpa, el freni ve aku salteri; kaldirma sonrasi aracin
oturmadigini gbzle dogrulayin.

Sistemi basingsiz hale getirin: Hava fren grubuna ait braket sékilecekse tanklar bosaltip
manometrenin sifirlandigini géran. Yakit/ AdBlue konsollarinda sivi seviyesini digtrmek
agirhgi azaltir.

Ekipmani destekleyin: Braket sékullince Uzerindeki tank, kurutucu veya kutu serbest kalir.
Kriko, aski kayisi veya sehpa ile &nceden tasiyin; bagl hatlari germeyin.

Hat ve kablolari koruyun: Braket Gzerinden gegen hava hortumlarini, yakit hatlarini ve
kablo demetlerini ¢6zUp yana alin; agik portlari tapalayin.

Baglanti elemanlarini sékiin: Pasl civatalarda pas sékicu uygulayip bekleyin; zorlamak
yerine sabirli ydntemi segin. Kirllan civatayi sase deligine zarar vermeden ¢ikarin.

© ©6 06 6 0 0 ©

Sase yuzeyini ve delikleri denetleyin: Longeron yuzeyindeki pas, ovallesme, ¢atlak veya
deformasyonu inceleyin. Sase tarafinda hasar varsa braket degisimi tek basina yeterli
degildir; Uretici ydnergesine gére degerlendirilir.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/sase-braketi-catlak-gevseme-degisim-rehberi
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C5%9Easi_(otomotiv)
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e Yeni braketi birebir karsilastirin: Delik aralidi, delik gapi, sac kalnhgi, bukim agisi ve
ekipman oturma yuzeyi eskisiyle ayni olmali. Uymuyorsa monte etmeyin; referansi yeniden
dogrulayin. Deligi buyutmek veya braketi gekicle "ayarlamak” kalici zayiflik yaratir.

Yuzey korumasini tamamlayin: Temas yuzeylerindeki pasi temizleyin, ¢iplak metali uygun
astar/koruyucu ile kapatin; Uretici éngériyorsa ara plaka veya izolasyon elemanini
yerlestirin.

Yeni baglanti elemanlariyla monte edin: Kilitli somunlari ve deforme civatalari tekrar
kullanmayin. Civatalari elle takip braketi konumlandirin, sonra ¢apraz ve kademeli sirayla
kilavuzdaki torka getirin. Pul dizenini ve civata boyunu orijinaliyle ayni tutun.

Ekipmani ve hatlari geri baglayin: Kelepceleri, takozlari ve hat tutucularini orijinal yerlerine
takin; hortum ve borularin gerilmediginden ve strtmediginden emin olun.

© ©6 6 ©

Test ve son kontrol: Hava sistemini doldurup kacak kontrolU yapin, ekipmani elle
sallayarak bosluk olmadigint dogrulayin. Kisa bir yol testinden sonra tam civatalari tekrar
kontrol edin; ilk 500-1.000 km'de bir kez daha torklama yapin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

Saseye izinsiz delik ve kaynak agmayin. Longeron Uzerine yeni delik delmek veya braket
kaynatmak, gerilme dagilimini degistirerek kalici hasara yol agabilir. Her Ureticinin Gstyapi
yénergesinde izin verilen bdélgeler, delik gapi ve kenar mesafeleri tanimlidir. Yonergeye
erigemiyorsaniz iglem yapmayin.

Catlagi kaynatarak “tamir etmek” gogu zaman gegici bir géziimdur. Yorulma catlagi gérinen
kismindan daha uzundur ve kaynak, isi tesiri altindaki bdlgede yeni bir zayif hat yaratir. Tagiyici
islev gbren braketlerde dogru yaklasim, pargayi dogru referansla yenilemektir.

¢ Deligi buytip zorlayarak takmak: Kenar mesafesi azalrr, yirtiima neredeyse garanti hale
gelir.

* Yanlis civata sinifi kullanmak: 10.9 yerine 8.8 takmak én yukd dusurur; tersi durumda da asir
sikma ve gevrek kopma riski dogar. Basliktaki sinif igaretine bakin.

* Kendinden kilitli somunu tekrar kullanmak: Kilit 6zelligi ilk s6kimde buyuk élgtde kaybolur.

* Tork anahtari kullanmamak: "Kolun yettigi kadar" sikkma, ya gevsek ya da kopmus civata
demektir.

¢ Titresim takozunu atlamak: Takoz olmadan baglanan ekipman, titresimi dogrudan brakete ve
saseye aktarir; 6muar kisalir.

* Kelepge altindaki kegeyi takmamak: Metal-metal temas, hava tanki ylzeyinde agsinma ve
korozyon baslatir.

* Montaj sonrasi tekrar torklamayi unutmak: Yeni ylzeyler oturur, 6n yuk duser; ilk kontrol
yapiimazsa gevseme fark edilmez.

* Braketi kablo veya hortum tutucusu gibi kullanmak: Uzerine delik agilan tasiyic, tasarlandid
yukt artik ayni emniyetle tagimaz.



VADEN"

ORIGINAL

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag sase montaj elemanlarinda tipik / genel referans araliklaridir.
Braket tipine, sac kalinliging, civata sinifina ve Ureticiye gore degisir; kesin deder igin servis
kilavuzu esastir.

Parametre

Braket sac kalinligi (genel amagl
tastyicilar)

Civata sinifi

Delik kenar mesafesi (genel
muhendislik pratigi)

Egzoz/susturucu braketi bélgesi
sicaklig

Hava tanki galigma basinci
(braketin tagidigi ekipman)

Kabul edilebilir braket serbest
hareketi

Montaj sonrasi ilk tork kontrolu

Baglanti elemani
kuru)

M8 braket civatasi
MI0 braket civatasi

M12 braket civatasi

MI16 agir konsol civatasi

Hava tanki kelepge
somunu

yaklagik 20 — 28 Nm
yaklasik 40 — 55 Nm

yaklasik 70 — 95 Nm

yaklasik 180 = 240 Nm

Uretici degeri

Tipik referans araligi

yaklasik 4 =10 mm

cogunlukla 8.8 veya 10.9

tipik olarak delik capinin =15 - 2
kat

yaklasik 150 — 400 °C
mertebesine kadar

yaklasik 8 — 12,5 bar (=116 — 180
psi)

pratikte sifira yakin; elle
hissedilen bogluk kabul edilmez

yaklasik 500 - 1.000 km

Tipik tork araligi (8.8 sinifi,

Uyari

bakin

kullanilir

Not

Agir yuk konsollarinda daha kalin
plaka veya dékdam kullanilir

Baslik isaretinden dogrulanir; sinif
dusurdlmez

Daha ktguk mesafe yirtiima riskini
artirir

Bu bélgede kauguk takoz yerine isiya
dayanikli tip kullanilir

Braket sékumu éncesi sistem
tamamen bosaltilmalhdir

Hissedilir oynama, 6n yuk kaybi veya
delik ovallesmesi isaretidir

Agir santiye kullaniminda daha erken

ince sac uygulamalarinda ezilmeye dikkat edin
Capraz ve kademeli sikin

10.9 sinifinda deger belirgin gekilde yUkselir; kilavuza

Ana tastyic baglantilarda mutlaka Uretici degeri

Asiri sikkma tank gévdesini ezer; kege duzgun oturmal

Saha ipucu: Torkladiginiz her braket civatasina somun ile braket arasindan gegen ince bir isaret
gizgisi atin. Bir sonraki bakimda ¢gizginin kayip kaymadigina bakmak, tek tek tork kontrolinden gok
daha hizlidir ve gevsemeyi daha ¢atlak olugsmadan yakalar.

Her periyodik bakimda hava tanki, kurutucu ve valf braketlerini gézle tarayin; bukim kéku ve

delik kenarina 6zellikle bakin.

Kelepce altindaki kege/lastik seridin yerinde ve ezilmemis oldugunu dogrulayin.

Braket-sase temas ylzeyinde katmanl pas kabarmasi varsa civatayi sékerek yldzeyi agin.

Titresim takozlarini elle bastirip sertlesme, ¢catlama ve yag temasi agisindan kontrol edin.
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¢ Braket Uzerinden gecen hortum ve kablolarin stirtme izi olup olmadigina bakin; iz varsa braket
konumu da sorgulanir.

¢ Ayni bélgede tekrarlayan gevseme kaydi tutun; tekrar eden nokta, tasarim ydkinun Uzerinde
caligtyor demektir.

Bakim ve Omiir

Braketin &mrunu ug sey belirler: dogru montaj, korozyon korumasi ve titresim yénetimi. Bunlar
saglandiginda braket, aracin ekonomik dmrane yakin stre sorunsuz ¢alisir. Ariza giktiginda ise
sebep genelde tek degildir; birikmis klguk ihmallerdir — temizlenmemis tuz, torklanmamig bir
civata, atlanmig bir takoz.

* Gozle kontrolii rutine alin: Yag degisimi gibi islemlerde sase alti braketlerine kisa bir tarama
yapin; maliyeti sifir, getirisi yUuksektir.

* Tork kontrollini takvime baglayin: Yeni montajdan sonra ilk kontrolt erken yapin, sonra
bakim periyoduna dahil edin.

* Korozyonla erken miicadele edin: Boya kaybi ve yUzey pasi ¢catlaktan énce gelir; kiguk bir
rétus braket degisiminden ucuzdur.

* Tuz ve camur birikimini temizleyin: Braket cepleri ve bukim icleri nem tutar; kis sonu yikama
korozyon 6mrunu uzatir.

* Titresim takozlarini zamaninda yenileyin: Sertlegsmis takoz, titresimi dogrudan brakete aktarir
ve yorulmayi hizlandirir.

* Set mantigiyla galisin: Braket yenilenirken civata, somun, pul, takoz ve kelepge kegesi de
yenilenmeli; eski baglanti elemaniyla yeni braket takmak yarim istir.

* Tekrar eden arizayi kék nedeniyle ¢éziin: Ayni braket ikinci kez ¢atliyorsa neden parga degil,
asirl yuk, yanlis montaj veya sénimleme eksikligidir.

Filo pratiginde braket, "arizalaninca degisen” degil “planli kontrol edilen” bir kalem oldugunda
maliyeti neredeyse goérinmez hale gelir. ihmal edildiginde ise koptugu anda yanindaki hava
hattini, tanki ya da kablo demetini de géturur; fatura tek parganin ¢ok tzerine gikar.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



