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Когда на тяжёлом грузовом автомобиле стрелка температуры начинает ползти вверх, первыми обычно
обвиняют радиатор или термостат. Между тем то маленькое зелёно-оранжевое пятно, которое утром
обнаруживают на картоне, подстеленном под машиной в сервисном канале, чаще всего приходит из
контрольного отверстия помпы системы охлаждения. Водяной насос редко выходит из строя внезапно:
сначала он потеет по торцевому уплотнению, затем начинает шуметь подшипник, и в итоге он
сбрасывает ремень и оставляет машину на дороге. Это руководство рассматривает связку корпус —
прокладка — водяная труба глазами бригадира: что она делает, как выходит из строя, в каком порядке
её диагностируют, как её снять и установить и как продлить её ресурс.

Этот документ подготовлен технической службой VADEN на основе сервисной практики по системам
охлаждения тяжёлой грузовой техники и документации производителей OE. Приведённые здесь
значения носят общий справочный характер; для точных данных — момента затяжки, давления в
системе, натяжения ремня и спецификации охлаждающей жидкости — определяющим является
актуальное руководство OE, соответствующее коду двигателя/шасси автомобиля. Последнее
обновление: июль 2026.

Что такое ремонт водяного насоса: корпус/прокладка/водяная
труба? Назначение и принцип работы

Ремонт водяного насоса: корпус/прокладка/водяная труба — это ремонтная группа,
охватывающая совместное обновление корпуса циркуляционной помпы, которая прогоняет
охлаждающую жидкость в двигателе тяжёлого грузового автомобиля, её уплотнительных
прокладок и торцевого уплотнения, а также присоединённых к насосу водяных труб. Насос с
ременным или шестерённым приводом при полной нагрузке обеспечивает типовой расход
охлаждающей жидкости порядка 200–600 л/мин и должен сохранять герметичность при
давлении в закрытом контуре 0,9–1,4 bar.

В сервисе и в каталогах одну и ту же группу называют по-разному: циркуляционная помпа, водяной
насос, насос охлаждающей жидкости, корпус насоса, улитка, прокладка насоса, а также водяная
труба / патрубок, соединяющий насос с блоком, корпусом термостата или радиатором. Под каким бы
названием ни велись поиски, критерий выбора один: код двигателя и номер OE.

Принцип работы прост, но допуски узкие. Движение от шкива коленчатого вала передаётся через
ремень или шестерни на вал насоса; крыльчатка (импеллер) на конце вала вращается и отбрасывает
охлаждающую жидкость от центра к периферии. Улиточная форма корпуса превращает эту скорость в
давление, жидкость уходит в каналы блока, оттуда в головку цилиндров, а при открытии термостата — в
радиатор. Система замкнутая; крышка расширительного бачка создаёт давление порядка 0,9–1,4 bar,
за счёт чего повышается температура кипения жидкости и снижается риск кавитации на входе насоса.

Герметичность обеспечивается по двум отдельным линиям. Первая — статическое уплотнение:
прокладка или кольцо O-ring между корпусом и блоком. Вторая — динамическое уплотнение:
механическое торцевое уплотнение на вращающемся валу (пара трения углерод — керамика). Между
этими двумя линиями в корпусе выполнено небольшое контрольное/дренажное отверстие (weep
hole); когда торцевое уплотнение начинает потеть, жидкость выводится наружу через него, чтобы не
попасть в подшипник. То есть капающая из этого отверстия жидкость — не дефект, а заложенный
конструкцией предупредительный сигнал.
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Почему корпус, прокладку и водяную трубу рассматривают вместе?
Корпус насоса, привалочная плоскость прокладки и водяная труба образуют единую цепь
герметичности. Разница теплового расширения алюминиевого корпуса и чугунного блока при каждом
цикле нагрева-охлаждения нагружает плоскость прокладки микроперемещениями; за годы это
оставляет след на прокладочной поверхности и коррозионные раковины на алюминии. Кольцо O-ring
на конце водяной трубы стареет по той же кривой. Поэтому замена только насоса с сохранением
старой прокладки и старого кольца трубы — одна из самых частых причин повторного отказа в
сервисной практике.

В каких применениях OE это встречается?
На тяжёлой грузовой технике форма корпуса водяного насоса и геометрия присоединения зависят не
столько от марки автомобиля, сколько от семейства двигателя и экологического поколения. Компактные
насосы с ременным приводом распространены в семействах Mercedes-Benz OM 457 / OM 470 / OM
471, MAN D20 и D26, Iveco Cursor; насосы с шестерённым приводом, как правило более долговечные,
часто встречаются в применениях Volvo D11 / D13, DAF MX-11 / MX-13 и Scania DC13. Эти обозначения
приведены только как примеры применения; даже в одном семействе двигателей тип привода
вентилятора и уровень оснащения Euro 5 / Euro 6 могут изменить геометрию корпуса. Правильная
деталь определяется не названием марки, а кодом двигателя и номером OE.

Компоненты и вспомогательные элементы

Корпус насоса (улитка): алюминий или чугун, основная оболочка, направляющая поток.

Крыльчатка (импеллер): штампованная сталь, серый чугун или композит; форма лопаток
определяет расход.

Вал и подшипниковый комплект: обычно двухрядный, с пожизненной смазкой и неразборный узел.

Механическое торцевое уплотнение: пара трения углерод — керамика; обеспечивает
динамическую герметичность.

Прокладка корпуса / кольцо O-ring: статическое уплотнение по блоку, корпусу термостата и
трубным соединениям.

Водяные трубы и патрубки: металлические или композитные магистрали насос — блок, насос —
радиатор, насос — маслоохладитель.

Шкив или приводная шестерня: элемент, передающий движение на вал.

Контрольное/дренажное отверстие: точка наблюдения, отводящая утечку уплотнения от
подшипника.

Типы привода водяного насоса, типичные области применения и сервисные особенности (общая справка; точный
подбор выполняется по коду двигателя)

Тип привода / конструкции
Типичный пример
применения

Характерная особенность Сервисное примечание

Насос с ременным
приводом, вынесенным
корпусом

Mercedes-Benz OM 4xx,
MAN D20/D26, Iveco
Cursor

Лёгкий доступ, чувствителен
к натяжению ремня

Оценивается вместе с
ремнём и натяжителем

Насос с шестерённым
приводом, установленный
на блок

Volvo D11/D13, DAF MX-
11/MX-13, Scania DC13

Более высокая нагрузочная
способность, независим от
ремня

Критичны зазор в
зацеплении и посадка
кольца O-ring
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Тип привода / конструкции
Типичный пример
применения

Характерная особенность Сервисное примечание

Насос с композитной
крыльчаткой

Применения Euro 6
нового поколения

Малая инерция, стойкая к
коррозии крыльчатка

Чувствителен к
неподходящей химии
охлаждающей жидкости

Классический насос с
металлической
крыльчаткой

Двигатели прежних
поколений Euro 3/Euro 5
и спецтехника

Прочный, но подвержен
кавитационному износу

Следует проверять
толщину лопаток
крыльчатки

Схема с отдельной
группой водяных труб /
патрубков

Тягачи и автобусные
шасси с длинными
контурами охлаждения

Большое число колец O-
ring и фланцевых
соединений

Вместе с насосом
обновляются и уплотнения
труб

Корпус водяного насоса даже в пределах одного семейства двигателей может различаться по углу
входа-выхода, вылету шкива и схеме расположения болтовых отверстий. Не подбирайте деталь только
по модели автомобиля; проверяйте по коду двигателя, году выпуска и, по возможности, по номеру OE на
старом корпусе. Разница вылета шкива в несколько mm нарушает соосность ремня и быстро убивает
подшипник нового насоса.

Как распознать неисправность ремонта водяного насоса: корпус/
прокладка/водяная труба?

Неисправности группы «ремонт водяного насоса: корпус/прокладка/водяная труба» сводятся к трём
основным категориям: наружная утечка, падение расхода и механический шум. Первое читается
глазами, второе — по поведению температуры, третье — на слух. В таблице ниже сопоставлены
признаки из практики, вероятные причины и способы подтверждения.

Сопоставление признак — причина — проверка при неисправностях водяного насоса, прокладки и водяной трубы
(диагностическая таблица)

Признак Вероятная причина Контроль / подтверждение

Капли из контрольного/дренажного
отверстия, след налёта после
высыхания

Механическое торцевое
уплотнение выработано, пара
трения изношена

Очистить зону отверстия и наблюдать
24 часа; опрессовка системы 1,0–1,5 bar

Запотевание по стыку корпуса
насоса с блоком

Прокладка корпуса состарилась
либо на привалочной плоскости
коррозионная раковина

На холодном двигателе насухо
протереть линию фланца и повторно
осмотреть при опрессовке

Периодическая течь с конца
водяной трубы

Кольцо O-ring трубы затвердело,
на конце трубы точечная коррозия

Осмотр под давлением направленным
светом без демонтажа трубы; проверка
эластичности кольца

Металлический гул или шелест
спереди двигателя, усиливающийся
с оборотами

В подшипнике насоса появился
люфт

Проворачивание шкива рукой со снятым
ремнём; ощущение радиального люфта
и шероховатости

Несоосность в плоскости ремня,
пыль и износ по кромке ремня

Изгиб вала или нарушение вылета
шкива

Проверка соосности шкивов линейкой/
лазером; контроль биения шкива
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Признак Вероятная причина Контроль / подтверждение

На подъёме температура растёт, на
равнине возвращается к норме

Лопатки крыльчатки утончены
кавитацией, расход низкий

Замер разницы температур вход-выход
при исправном термостате; снятие
насоса и осмотр крыльчатки

Постоянное падение уровня в
расширительном бачке при
отсутствии наружных следов

Внутренняя утечка или уход
жидкости испарением под
давлением

Опрессовка + проверка следов
охлаждающей жидкости в выпуске;
отслеживание красителем

Ржавая муть или бурый шлам в
охлаждающей жидкости

Неподходящая/смешанная
жидкость, ингибитор коррозии
выработан

Замер рефрактометром и pH; тест-
полоска для уровня ингибитора

Диагностика герметичности опрессовкой
Самое надёжное подтверждение течи водяного насоса — опрессовка системы на холодном двигателе.
Подключается опрессовщик, и система, без превышения предела производителя, нагружается типично
до 1,0–1,5 bar; если за 10–15 минут давление заметно падает, утечка есть. При этом направленным
светом просматриваются фланец насоса, контрольное отверстие, концы водяных труб и корпус
термостата. Отдельно проверяется и сама паровая крышка; слабая крышка — классическая обманка,
из-за которой обвиняют насос.

Диагностика механического шума и люфта
На установках с ременным приводом ремень снимают и проворачивают шкив рукой. Исправный насос
вращается плавно, без щелчков и ощущения песка; если при потягивании и нажатии шкива в
положении «12 часов» и «3 часа» чувствуется радиальный люфт, подшипник изношен. На насосах с
шестерённым приводом такая проверка напрямую невозможна, информативнее прослушивание
корпуса стетоскопом. При выявлении шума подшипника насос не ремонтируют, а меняют в сборе.

Диагностика производительности по расходу и разнице температур
Если насос не течёт, но машина перегревается, следует поставить под сомнение эффективность
крыльчатки. При открытом термостате бесконтактным термометром измеряют разницу температур
между входным и выходным патрубками радиатора; в исправной системе под нагрузкой эта разница
типично составляет 5–12 °C. Слишком малая разница означает слабую циркуляцию: лопатки
крыльчатки изношены, крыльчатка провернулась на валу или внутреннее сечение водяной трубы
сузилось накипью. У насосов с композитной крыльчаткой проворот крыльчатки на валу — самая
коварная форма отказа, поскольку приводит к перегреву без каких-либо признаков течи.

Дополнительные материалы

Понятный технический обзор этой темы см. в справочной статье на Wikipedia. Всегда сверяйте
конкретные значения и процедуры с сервисными данными изготовителя.

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B0%D1%81%D0%BE%D1%81
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Как заменить водяной насос: корпус/прокладка/водяная труба?
Пошагово

Замена группы «ремонт водяного насоса: корпус/прокладка/водяная труба» при правильной
последовательности — рутинная работа; при нарушении порядка страдают привалочная плоскость и
соосность ремня, и узел приходится вскрывать повторно.

Категорически запрещено вскрывать систему охлаждения на горячем двигателе. Охлаждающая
жидкость под давлением имеет температуру выше 90 °C и при открытии крышки выбрасывается
струёй, вызывая тяжёлые ожоги. Дождитесь остывания двигателя, ослабляйте крышку
расширительного бачка в два этапа. Обязательны защитные очки, стойкие к химикатам перчатки и
рабочая обувь. Зафиксируйте автомобиль на ровной площадке, отключите массу, при опрокидной
кабине убедитесь в срабатывании фиксатора опрокидывания. Слитую охлаждающую жидкость нельзя
выливать на землю; этиленгликоль токсичен, отработанная жидкость собирается в закрытую тару
согласно правилам обращения с отходами.

Подготовьте автомобиль и дайте системе остыть: Зафиксируйте автомобиль на ровной
площадке, отключите массу, дождитесь, пока двигатель остынет до температуры, при которой к
нему можно прикоснуться рукой. Если требуется опрокинуть кабину, убедитесь, что фиксатор
опрокидывания встал на место.

1

Слейте охлаждающую жидкость по правилам: Откройте крышку расширительного бачка в два
этапа, слейте жидкость через нижнюю пробку радиатора и, при наличии, сливную пробку блока в
чистую закрытую тару. Отметьте цвет жидкости и наличие в ней частиц; эта информация
указывает на первопричину отказа.

2

Обеспечьте доступ и снимите ремень с отметкой направления: Снимите кожух вентилятора,
защитный лист и необходимые шланги. Отметьте направление вращения ремня, ослабьте
натяжитель в предписанном направлении и снимите ремень; при наличии трещин,
замасливания или износа кромок внесите ремень в список подлежащих замене.

3

Снимите шкив и соединения: Ослабляйте болты шкива крест-накрест. Отсоедините водяные
трубы, патрубки и, при наличии, магистраль отопителя кабины; промаркируйте каждую трубу. Не
откладывайте снятые кольца O-ring для повторной установки — сразу отправляйте их в отходы.

4

Снимите корпус насоса: Ослабляйте болты корпуса от периферии к центру, крест-накрест и
ступенчато. Если корпус прикипел, отделите его лёгкими постукиваниями пластиковой киянкой;
не вводите отвёртку или зубило в привалочную плоскость. Запишите разницу длин болтов —
длинный болт в неверном отверстии может пробить рубашку охлаждения.

5

Очистите и осмотрите привалочные плоскости: Удалите остатки старой прокладки
пластиковым скребком и подходящим очистителем, не применяйте стальную щётку по
алюминию. Проверьте линейкой и визуально наличие коррозионных раковин, царапин и
коробления; при глубокой раковине корпусную часть также следует обновить.

6
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Какие ошибки чаще всего допускают при замене водяного насоса:
корпус/прокладка/водяная труба?

При работах с группой «ремонт водяного насоса: корпус/прокладка/водяная труба» большая часть
повторных отказов вызвана не качеством детали, а дисциплиной монтажа. Ниже собраны самые
частые ошибки из практики.

Не используйте повторно старую прокладку, старое кольцо O-ring или старую водяную трубу под
предлогом «выглядит целой». Эластомер, состарившийся под тепловыми циклами, после снятия и
установки не возвращает исходную форму. Точно так же болты, помеченные как одноразовые, при
повторной затяжке не удерживают предварительную нагрузку, и фланец со временем начинает потеть.
Не смешивайте охлаждающие жидкости разных технологий. Смешивание продуктов на органических
кислотах (OAT) и традиционных ингибиторных приводит к гелеобразованию, выпадению ингибитора и
образованию отложений на поверхности механического торцевого уплотнения. Если система сливается
и заправляется заново, продолжайте на одной спецификации; при подозрении на смесь промойте
систему.

Менять только насос: Прокладка корпуса, кольца O-ring труб, шланги и хомуты относятся к одной
возрастной группе; если обновить одно и оставить остальное, работа быстро вернётся.

Оцените водяные трубы и шланги: При точечной коррозии, отложениях накипи или овальности
на концах труб трубу заменяют. Сожмите шланги рукой; затвердевший, размягчённый или
треснувший по кромке шланг на месте не оставляют.

7

Установите новый насос со сравнением: Положите новый насос рядом со снятым и сравните
вылет шкива, углы входа-выхода, болтовые отверстия и число лопаток крыльчатки. Уложите
новую прокладку или кольцо O-ring на сухую и чистую поверхность. Если производитель не
предписывает иное, не наносите герметик на плоскость прокладки; избыток герметика
отрывается и забивает радиатор.

8

Затяните болты предписанным моментом: Наживите болты рукой, затем затяните их крест-
накрест от центра к периферии минимум в два этапа до момента, указанного производителем.
Не выходите на полный момент за один приём; на алюминиевом корпусе это причина
коробления и течи. Болты, обозначенные как одноразовые, обязательно заменяйте.

9

Установите ремень и проверьте соосность: Установите ремень в отмеченном направлении,
убедитесь, что натяжитель находится в пределах индикаторного диапазона. Проверьте
соосность шкивов линейкой или лазерным центратором. Несоосный ремень убивает подшипник
нового насоса за тысячи километров.

10

Заправьте, удалите воздух и проверьте: Медленно заправьте систему охлаждающей
жидкостью одобренной производителем спецификации, используйте пробки для удаления
воздуха. Дайте двигателю поработать на холостом ходу до открытия термостата и долейте
уровень, затем выполните опрессовку и осмотрите контрольное отверстие и все фланцы. После
короткой ходовой проверки, когда двигатель остынет, повторно проверьте уровень.

11
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Скоблить привалочную плоскость металлическим инструментом: Каждая царапина на
алюминиевой поверхности — это канал утечки. Используйте пластиковый скребок и химический
очиститель.

Наносить избыток герметика: Лишний материал стекает в рубашку охлаждения и забивает соты
радиатора и маслоохладителя. Если производитель не требует, не применяйте его вовсе.

Затягивать болты в один приём и в произвольном порядке: Алюминиевый корпус коробится,
фланец локально раскрывается.

Регулировать натяжение ремня «нажимом рукой» и не проверять соосность: Избыточное
натяжение сокращает ресурс подшипника, а несоосность в несколько mm даёт пыль по кромке
ремня и раннее повреждение подшипника.

Не удалять воздух полностью: Воздушная пробка вызывает кавитацию на входе насоса и
локальный перегрев; лопатки крыльчатки подвергаются эрозии.

Заливать чистую воду или только антифриз: Чистая вода не содержит ингибиторов коррозии;
чистый антифриз снижает теплоотдачу.

Закрывать контрольное/дренажное отверстие: Заглушенное силиконом или пробкой отверстие
направляет утечку в подшипник и быстро выводит насос из строя.

Игнорировать термостат и крышку: Состарившийся термостат и слабая паровая крышка
нарушают условия работы нового насоса.

Технические параметры и контрольные точки ремонта водяного
насоса: корпус/прокладка/водяная труба

Значения, используемые при работах с группой «ремонт водяного насоса: корпус/прокладка/водяная
труба», зависят от семейства двигателя; таблицы ниже дают общие диапазоны, часто встречающиеся в
сервисной практике по тяжёлой грузовой технике. По химии охлаждающей жидкости применения для
тяжёлой техники обычно описываются семействами ASTM D6210 (охлаждающие жидкости для
двигателей тяжёлого режима) и ASTM D3306, шланги — классификацией SAE J20, уплотнения
вращающихся валов — ISO 6194 / DIN 3760, а механические торцевые уплотнения — семейством норм
EN 12756. Эти нормы задают лишь рамку; соответствие детали и полная спецификация должны
подтверждаться по профильному каталогу OE.

Технические параметры ремонта водяного насоса: корпус/прокладка/водяная труба (общая справка; точные значения
— в руководстве OE)

Параметр
Типичный диапазон
(общая справка)

Единица Пояснение / контрольное примечание

Рабочее давление системы
(настройка крышки)

0,9–1,4 bar (примерно
13–20 psi)

При слабой крышке падает точка
кипения и на входе насоса начинается
кавитация

Давление опрессовки на
герметичность

1,0–1,5 bar Верхний предел производителя не
превышают; за 10–15 минут падения
быть не должно
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Параметр
Типичный диапазон
(общая справка)

Единица Пояснение / контрольное примечание

Температура открытия
термостата

79–88 °C Зависит от семейства двигателя;
маркировка нанесена на корпусе
термостата

Нормальная рабочая
температура жидкости

82–95 °C Постоянная работа у верхнего предела
— признак потери расхода

Разница температур вход-
выход радиатора (под
нагрузкой)

5–12 °C Слишком малая разница указывает на
слабую циркуляцию

Расход насоса (на
номинальных оборотах)

200–600 л/мин Зависит от объёма двигателя и
применения

Соотношение смеси
антифриз — вода

40–60 % объёма Смесь около 50 % типично даёт защиту
от замерзания до -35…-40 °C

Значение pH охлаждающей
жидкости

7,5–11,0 pH Приближение к нижней границе у
продуктов тяжёлого режима означает
выработку ингибитора

Ощущение осевого/
радиального люфта вала

Ощутимого люфта быть
не должно

— Шероховатость, щелчки или биение при
проворачивании рукой недопустимы

Отклонение соосности
шкивов

В пределах допуска
производителя, типично
≤1

mm Измеряется линейкой или лазерным
центратором

Типичные диапазоны момента затяжки соединений водяного насоса и водяных труб (только для оценки порядка
величины; обязательное значение — в руководстве OE)

Соединение
Распространённый
размер болта

Типичный
диапазон момента

Примечание

Корпус насоса — блок M8 20–30 Nm Крест-накрест, минимум в два этапа

Корпус насоса — блок
(крупный корпус)

M10 40–55 Nm На алюминиевом корпусе верхний
предел не форсируют

Шкив — вал насоса M8 20–30 Nm Посадочная поверхность шкива должна
быть чистой и сухой

Фланец водяной трубы M8 18–28 Nm До обжатия кольца O-ring проверяется
параллельность фланца

Корпус термостата M8 20–30 Nm Прокладка одноразовая

Сливная пробка M14–M18 25–40 Nm Шайба или кольцо O-ring заменяется

Моменты затяжки существенно зависят от класса болта, состояния резьбы (смазанная или сухая) и
материала корпуса. На алюминиевом корпусе приближение к верхнему пределу несёт риск срыва
резьбы. Всегда берите момент из актуального руководства OE, соответствующего коду двигателя/
шасси автомобиля; эта таблица даёт лишь представление о порядке величины.
Контрольный список после монтажа:
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Сухое ли контрольное/дренажное отверстие; проверено ли оно повторно через первые 200–500
km?

Остаются ли сухими под давлением фланец корпуса, концы водяных труб и корпус термостата?

Находится ли уровень в расширительном бачке на холодном двигателе между MIN и MAX и стабилен
ли он два дня подряд?

Находится ли натяжение ремня в индикаторном диапазоне, а соосность шкивов — в допуске?

Остаётся ли температура жидкости под нагрузкой в нормальной полосе и не растёт ли она на
подъёме?

Измерены ли защита от замерзания и уровень ингибитора в охлаждающей жидкости?

Нет ли постороннего гула спереди двигателя на холостом ходу и средних оборотах?

Как обслуживать водяной насос: корпус/прокладка/водяная труба и
продлить его ресурс?

Ресурс группы «ремонт водяного насоса: корпус/прокладка/водяная труба» зависит не столько от
самой детали, сколько от химии проходящей через неё жидкости и от корректности линии привода. При
тяжёлой коммерческой эксплуатации от исправного насоса ожидают ресурс порядка 250 000–500 000
km или 6000–10 000 моточасов при интенсивной работе на стройплощадке; однако неподходящая
охлаждающая жидкость или несоосный ремень легко сокращают этот срок вдвое. Самая частая
причина преждевременного отказа в практике — не механический дефект, а запоздалое обслуживание
и жидкость с выработанным ингибитором.

Управляйте охлаждающей жидкостью по замерам, а не по календарю: Периодически измеряйте
защиту от замерзания рефрактометром, а уровень ингибитора и pH — тест-полоской. Указанный
производителем интервал замены (типично 2–5 лет или заданный пробег) является верхней
границей, замеры могут потребовать более раннего вмешательства.

Оставайтесь на одной спецификации: Другой продукт, долитый при помощи на дороге, нарушает
химию системы. Возите в автомобиле доливочную жидкость правильной спецификации.

Не применяйте водопроводную воду: Жёсткая вода оставляет отложения на крыльчатке и
внутренней поверхности корпуса, изнашивает поверхность торцевого уплотнения. Используются
только качество воды и пропорция смеси, разрешённые производителем.

Рассматривайте ремень и натяжитель вместе с насосом: Если в подшипнике натяжителя
появился люфт, новый насос тоже будет работать под вибрацией. Оценивайте ремень, натяжитель и
обводной ролик в рамках одного обслуживания.

Периодически осматривайте контрольное отверстие: При каждой замене масла это отверстие
должно осматриваться визуально, а следы сухого налёта — фиксироваться. Вовремя замеченное
потение уплотнения предотвращает остановку в пути.

Не пренебрегайте шлангами, хомутами и радиатором: Затвердевший шланг создаёт
дополнительную нагрузку на фланец насоса; забитый радиатор заставляет насос работать при
более высокой температуре и ускоряет усталость уплотнения.

Не заливайте холодную воду в горячий двигатель: На алюминиевом корпусе это создаёт риск
термоудара и коробления.
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Периодически проводите опрессовку системы: Десятиминутная опрессовка при ежегодном
контроле рано выявляет невидимые запотевания.

В итоге эта группа относится не к тем, что «меняют после поломки», а к тем, чьё состояние
отслеживают. Регулярное наблюдение за контрольным отверстием, управление охлаждающей
жидкостью по замерам и поддержание соосности ременной линии — три основные привычки,
продлевающие ресурс насоса.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


