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PORADNiIK TECHNICZNY

Remont sprezarki: gtowica,
ptyta zaworowa i uszczelki

Objawy, diagnostyka i wymiana zestawu naprawczego sprezarki w
pojazdach uzytkowych: gtowica cylindra, ptyta zaworowa, uszczelki, momenty
i btedy montazu.

vaden.com.tr - vadenoriginal.com - Wydanie: Wrzesien 2026 - Pojazd ciezarowy (ciezaréwka - ciggnik - autobus)



VADOEGNNAL®

Jedno ze zdan, ktére najczesciej styszymy w warsztacie, brzmi: "Sprezarka nie ttoczy powietrza,
wymienmy jg w catosci.” Tymczasem w pojazdach uzytkowych wiekszo$¢€ sprezarek powietrza
traci wydajnos$¢ wytgcznie dlatego, ze zmeczeniu ulega zespot gorny, podczas gdy korpus i uktad
watu korbowego pozostajq sprawne. Plytki zaworowe (lamele) na ptycie zaworowej ulegajq
zmeczeniu, kanaty powietrza w gtowicy cylindra pokrywajg sie nagarem, a uszczelka gtowicy
zaczyna przepuszczac¢ ciSnienie. W takiej sytuaciji wyrzucanie catej sprezarki jest zarobwno
kosztowne, jak i zbedne. Prawidtowo zdiagnozowany zestaw naprawczy — gtowica cylindra, ptyta
zaworowa i komplet uszczelek — potrafi przywréci¢ sprezarce wydajnos¢ napetniania zblizong do
fabrycznej. Ten poradnik wyjasnia, kiedy decyzja o remoncie jest stuszna, a kiedy btedna; na co
wskazuje dany objaw oraz w ktérych momentach montazu najczesciej popetnia sie btedy.

O tym poradniku: Opracowany przez zesp6t techniczny VADEN ORIGINAL na podstawie
doswiadczenia warsztatowego i produkcyjnego w zakresie uktadédw pneumatycznych pojazddéw
uzytkowych. Podane tu warto§ci momentow, ciSnien i temperatur sq typowymi zakresami
referencyjnymi; w praktyce nalezy kierowa¢ sie aktualng instrukcjq serwisowq producenta
pojazdu i sprezarki. Ostatnia aktualizacja: wrzesief 2026. Pneumatyczne uktady hamulcowe
pojazdéw uzytkowych projektuje sie w ramach regulaminu ECE R13 (przepisy hamulcowe ONZ/UE)
oraz normy ISO 611.

Czym jest remont sprezarki (glowica cylindra/ptyta
zaworowa/uszczelki)? Zadanie i zasada dziatania

Remont sprezarki to odnowienie zespotu gornego wytwarzajgcego ciSnienie w sprezarce
powietrza pojazdu uzytkowego — gtowicy cylindra, ptyty zaworowej (ptytki zaworéw) i
kompletu uszczelek — w celu odzyskania wydajnosci napetniania bez wymiany catej sprezarki.

W ttokowej sprezarce powietrza cata praca rozgrywa sie w istocie miedzy dwiema
powierzchniami: objetosciq wymiatang przez ttok i ptytg zaworowq, przez ktorqg ta objetose
oddycha. Wat korbowy jest napedzany od silnika (w wigkszosci zastosowan od kota zgbatego
rozrzqdu albo paska/sprzegta); gdy ttok schodzi w dét, powstajgca w cylindrze podcisnienie
otwiera lamele ssqcq na ptycie zaworowej i powietrze zostaje zassane. Gdy ttok idzie w gore,
lamela ssqgca zamyka sig, a sprezane powietrze po osiggnieciu okresSlonego ciénienia otwiera
lamele ttoczng i kanatem wylotowym w gtowicy cylindra trafia do osuszacza (zespotu osuszacza
powietrza [ regulatora cisnienia). Gtowica odpowiada réwniez za chtodzenie: w wersjach
chtodzonych cieczq przez jej wnetrze przeptywa obieg chtodzenia silnika, a w wersjach
chtodzonych powietrzem ciepto odprowadzajqg zebra.

Ten cykl powtarza sie tysigce razy na minute nawet na biegu jatowym. W efekcie lamele
zaworowe podlegajq zmeczeniu stali, powierzchnia gtowicy naprezeniom cieplnym, a uszczelki
cyklom temperaturowym. "Starzenie sig" sprezarki zaczyna sie najczesciej nie na wale korbowym
czy korpusie, lecz doktadnie w tych trzech elementach — i stqd bierze si¢ cata idea zestawu
naprawczego.

 Glowica cylindra: Prowadzi kanaty ssqce i tloczne, ptaszcz/zebra chtodzqce oraz (jesli
wystepujg) przytgcza portéw odcigzenia — unloadera. Moze by¢ aluminiowa lub zeliwna.



VADEN"
ORIGINAL

* Plyta zaworowa (ptytka zaworéw): Najbardziej krytyczny element dynamiczny sprezarki —
zawiera lamele ssqce i ttoczne, ich powierzchnie przylegania oraz ograniczniki ptytek.

* Komplet uszczelek: Uszczelka gtowicy, uszczelka ptyty zaworowej, uszczelki posrednie oraz w
razie potrzeby zestaw o-ringéw/simmeringéw. Ich grubo$¢ bezposrednio wptywa na objetosé
szkodliwg, a tym samym na sprawnos¢.

* Lamele i sprezyny: Zwykle dostarczane w komplecie razem z ptytq zaworowq; wymiana
pojedynczych elementdw nie jest zalecana.

. §ruby mocujgce: Wydtuzone lub przewezone (przeciggniete) sruby nalezy przy remoncie
skontrolowac.

Réznica miedzy sprezarkami jedno- i dwucylindrowymi

Sprezarki jednocylindrowe spotyka sie w cigzaréwkach i autobusach sredniego segmentu,
natomiast dwucylindrowe w ciggnikach siodtowych o duzym zuzyciu powietrza, w autobusach
przegubowych i pojazdach wieloosiowych. W wersjach dwucylindrowych ptyta zaworowa ma
odrebne grupy lamel dla kazdego cylindra; gdy lamele jednej strony ulegng zmeczeniu,
sprezarka nie przestaje dziata¢ catkowicie — wyraznie wydtuza sie jedynie czas napetniania.
Prowadzi to do péznego wykrycia usterki i dtuzszego narazenia uktadu na wilgotne/zaolejone
powietrze.

Glowice chiodzone cieczq i chtodzone powietrzem

W gtowicach chtodzonych powietrzem ciepto do otoczenia odprowadza struktura zeber;
temperatura sprezarki silniej zalezy od otoczenia i obcigzenia. W gtowicach chtodzonych cieczq
przez wnetrze krqzy ptyn chtodzqgcy silnika, dzieki czemu temperatura powietrza wylotowego
pozostaje stabilniejsza. Krytyczny punkt przy remoncie brzmi tak: w gtowicach chiodzonych
cieczq zle zatozona uszczelka moze spowodowac przedostanie sig ptynu chtodzgcego do
obiegu sprezonego powietrza. Jesli w osuszaczu i zbiornikach powietrza pojawia sig
nieoczekiwany zapach ptynu chtodzgcego lub emulsja, jednym z pierwszych podejrzanych jest
linia uszczelnienia gtowicy/ptyty.

Uktad odcigzenia (unloader) i oszczednoéé energii

Wigkszo§¢€ nowoczesnych sprezarek ma uktad odcigzajqcy, ktoéry po osiggnieciu przez instalacje
ciénienia wytqczenia przetqcza sprezarke na bieg jatowy. W niektorych typach uktad ten znajduje
sie bezposrednio wewnqtrz gtowicy cylindra (ttoczki pneumatyczne w gtowicy utrzymujg lamele
ssgcq W pozycji otwartej). W takiej sprezarce podczas remontu gtowicy trzeba koniecznie
sprawdzi¢ stan ttoczkdébw unloadera, sprezyn i o-ringdw; w przeciwnym razie sprezarka moze
zachowywac sig tak, jakby "ttoczyta bez przerwy" albo "w ogble nie ttoczyta™

T konstrukcj Kl kt
Zastosowanie [ eksploatacja ypo.wq .ons rukeja Kontekst systemowy OE uczow.y punict przy
sprezarkl remoncie
Ciezaréwka Sredniego Jednocylindrowa, ZespOot przygotowania CzystoSc¢ zeber i
segmentu, pojazd chtodzona powietrzem  powietrza typu Knorr-Bremse | ptaskos¢ powierzchni
dystrybucyjny Wabco (dzi§ w strukturze ZF) gtowicy
Ciggnik dalekobiezny Dwucylindrowa, Uktady typu Knorr [ Bendix, Jednoczesna
(wysokie zuzycie) chtodzona cieczg zewnetrzny osuszacz powietrza  wymiana obu grup

lamel
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Zastosowanie [ eksploatacja

Autobus miejski (zuzycie
na drzwi + zawieszenie)

Pojazd budowlany / do
robo6t ziemnych
(érodowisko zapylone)

Gtowica podtgczona do
uktadu chtodzenia

Typowa konstrukcja
sprezarki

Dwucylindrowa, z
unloaderem

Jedno- lub
dwucylindrowa

Gtowica chtodzona
cieczq

Kontekst systemowy OE

Kontekst skrzyni biegéw Voith /
ZF i uktadu hamulcowego typu
Knorr

Zasilanie ssania z filtra
powietrza silnika

Obieg chtodzenia typu Mahle /
Behr

Kluczowy punkt przy
remoncie

Ttoczki odcigzenia i
zestaw o-ringdw

Zuzycie drogi ssqcej i
lameli ssqcej

Uszczelka przelotu
wody i kontrola

szczelnosci

Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa: Nawet w tym samym silniku i tym samym

modelu pojazdu geometria gtowicy/ptyty zaworowej oraz grubosci uszczelek mogq rézni¢ sie w
zaleznosci od rocznika produkcji, producenta sprezarki i typu chtodzenia. Przed zamowieniem

zweryfikuj tgcznie numer producenta na korpusie sprezarki, numer VIN pojazdu i typ chtodzenia

obecnej gtowicy. Nawet jesli rozstaw otwordw gtowicy wyglgda identycznie, przy odmiennej

geometrii portdw ptyty zaworowej sprezarka nie bedzie ttoczy¢.

Objawy usterek i diagnostyka

Niemal wszystkie usterki zespotu gornego sprezarki trafiajg do serwisu ze zgtoszeniem “powietrze

napetnia sie zbyt wolno". Za tym samym objawem moze jednak sta¢ takze osuszacz, regulator,

przewdd lub nieszczelnoS¢ instalaciji. Dlatego kolejno$¢ diagnostyki ma znaczenie: najpierw
wyklucz nieszczelno$€ uktadu, dopiero potem zajmij sig sprezarkg.

Objaw

Czas napetniania wyraznie
sie wydtuzyt, lampka
ostrzegawcza gasnie z
opdznieniem

Sprezarka pracuje bez
przerwy, nigdy nie osigga
ci$nienia wytqczenia

Ze zbiornikdbw powietrza i
osuszacza wydobywa sie
nadmiar oleju, z zaworu
spustowego zaolejona woda

Rura/przewod wylotowy
sprezarki mocno sig
nagrzewa, widoczne
przebarwienie lakieru

Mozliwa przyczyna

Zmeczone/pekniete lamele ptyty
zaworowej, wewnetrzny przeciek
uszczelki gtowicy

Lamela ttoczna nie domyka sig,
zablokowany unloader albo duza
nieszczelno$¢ w instalacji

Zuzycie pierécieni/cylindra lub
przenoszenie oleju wskutek
przegrzaniao; utrata szczelnosci
zespotu goérnego

Zanagarowany kanat ttoczny,
ciqgta praca pod obcigzeniem,
niewystarczajgce chiodzenie

Kontrola [ weryfikacja

Po wykluczeniu nieszczelnosci uktadu
zmierz czas napetniania od pustych
zbiornikdéw do cisnienia wyiqczenia i
poréwnaj z wartosciq referencyjnq z
instrukcji serwisowej

Zamknij wylot regulatora i przetestuj
samgq sprezarke; sprawdz ciSnienie
sterujgce w linii unloadera

Sprawdz wkiad osuszacza i zawor
spustowy zbiornika; przy bardzo duzej
ilosci oleju problem moze nie ograniczac
sie do zespotu gérnego — ocen takze
zespot dolny

Zmierz temperature linii wylotowej
termometrem bezdotykowym; przed
demontazem oceh droznos¢ kanatu
gtowicy od zewnagtrz
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Objaw

Metaliczne stukanie /
uderzanie w sprezarce

Ucieczka powietrza [ $wist
wokot gtowicy

Spada poziom ptynu
chtodzqcego, Slady ptynu w
obiegu powietrza

Na biegu jatowym silnika
stychaé wydmuch / odbicie
powietrza ze strefy ssania

Mozliwa przyczyna

Utamany fragment lameli,
poluzowana Sruba gtowicy,
uszkodzenie ogranicznika ptytki

Zgnieciona uszczelka gtowicy lub
przeciek powierzchni z powodu
btednej kolejnosci dokrecania

Uszkodzenie uszczelki przelotu
wody w gtowicy chtodzonej cieczqg

Lamela ssgca nie domyka sie lub
jej powierzchnia przylegania jest
uszkodzona

Najpierw wyklucz nieszczelnos¢ uktadu

Kontrola [ weryfikacja

Zdejmij gtowice i obejrzyj powierzchnig
ptyty oraz lamele; utamany fragment
mogt dostaé sie do cylindra

Przy pracujgcym silniku sprawdz okolice
gtowicy wodq z mydtem; przy
nieszczelnosci zajmij sie jednoczesnie
uszczelkq i ptaskosciq powierzchni

Wykonaj prébe cisnieniowq obiegu
chtodzenia; szukaj emulsji przy
spuszczaniu ze zbiornika powietrza i
osuszacza

Zdemontuj linie ssqcq (filtr/przewod
ssqcy) i sprawdz, czy nie wystepuje
wsteczny wydmuch

Instalacje pneumatyczng doprowadza sie do ci$nienia wytgczenia, zatrzymuije silnik i przez

okreslony czas obserwuje spadek ciSnienia bez naciskania pedatu hamulca. Dopuszczalny

spadek zalezy od producenta pojazdu; jesli jednak réznica jest wyrazna, problem lezy nie w
sprezarce, lecz w instalacji. Zanim zajmiesz sie zespotem gérnym sprezarki, wyklucz miechy,

sitowniki drzwi, linie hamulca postojowego i przytqcza naczepy.

Pomiar czasu napetniania: najbardziej obiektywny test

Po catkowitym opréznieniu zbiornikdw silnik utrzymuje sie na okre$lonych obrotach i stoperem
mierzy czas dojscia instalacji do cisnienia wytgczenia. Wyraznie diuzszy wynik od wartosci
referencyjnej z instrukcji serwisowej jest najmocniejszq przestankq utraty wydajnosci zespotu

gérnego. Pomiar zawsze powtarzaj w tych samych warunkach (te same obroty, ta sama

temperatura otoczenia).

Remont czy wymiana kompletna?

Decyzje podejmuije sie wedtug tego rozgraniczenia: jesli problem wynika ze szczelnosci i

zaworow, wtasciwym rozwigzaniem jest zestaw naprawczy. Jesli przyczynq jest luz tozyska
korbowego, zuzycie cylindra, nadmierne zuzycie oleju lub peknigcie korpusu, remont przyniesie
tylko chwilowq ulge i usterka szybko wréci. Jezeli po zdjeciu gtowicy wida¢ wyrazne rysy na gtadzi
cylindra, trwate uszkodzenie denka ttoka lub wyczuwalny luz na wale korbowym, uczciwg
odpowiedziq jest wymiana kompletna. Montaz zestawu naprawczego mimo takiego obrazu
oznaczaq, ze klient zaptaci dwa razy.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposazeniowym dla pojazddw uzytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulcéw pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
okresla zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewni¢ zgodny uktad, a Europa stosuje


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
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rownowazne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Wiecej szczegbtéw znajdziesz w
ilustrowanym przewodniku na airbrakecompressor.com. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci z
aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.

W Polsce warunki techniczne wyposazenia pojazdu, w tym instalacji pneumatycznej, okresla
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw; nadzér nad
zbiornikami cisnieniowymi w transporcie prowadzi Transportowy Dozér Techniczny (TDT).

Etapy wymiany [ montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczefstwo: Przed rozpoczeciem pracy catkowicie opréznij
instalacje pneumatyczng (wszystkie zbiorniki wraz z osuszaczem) — demontaz gtowicy przy
uktadzie pod cisnieniem grozi powaznymi obrazeniami. Pojazd nalezy unieruchomic¢, podklinowaé
i odtgczy€ zacisk akumulatora. Sprezarka i linia wylotowa po pracy pozostajg bardzo gorgce
przez dtugi czas; odczekaj do ostygniecia. W wersjach chtodzonych cieczq obieg chtodzenia
réwniez musi by€ zimny i pozbawiony ciSnienia. Okulary ochronne, rekawice odporne na
przeciecie i obuwie robocze sq obowigzkowe.

o Oproznij instalacje i zabezpiecz pojazd: Spus¢ powietrze ze wszystkich zbiornikow
zaworami spustowymi, sprawdz, czy manometr wskazuje zero. Podklinuj pojazd, odtqcz
akumulator. Przy gtowicy chtodzonej cieczq zrzu¢ réwniez ciSnienie z obiegu chtodzenia.

Oczysé strefe pracy: Kurz, olej i brud wokot sprezarki usun przed zdjeciem gtowicy.
Pojedynczy pytek lub fragment uszczelki, ktory wpadnie do cylindra, moze uszkodzi€ nowq
ptyte zaworowq juz przy pierwszym uruchomieniu.

Oznacz i odigcez przytgcza: Przed demontazem opisz lub sfotografuj przewdd ssqcy, rure
ttoczngq, linie sterowania unloadera oraz (jesli wystepujq) przewody wody. Wszystkie
otwarte porty zaslep korkami.

Zdejmij gtowice cylindra we wiasciwej kolejnosci: Sruby gtowicy odkrecaj od §rodka na
zewnaqtrz, na krzyz i stopniowo. Poluzowanie od razu do kohca moze wypaczy¢ gtowice.
Przy podnoszeniu nie podwazaj gtowicy wkretakiem; trwale uszkodzisz powierzchnie.

© 6 o0 ©

Wyjmij ptyte zaworowq i uszczelki: Przy demontazu ptyty koniecznie zanotuij, ktéra strona
byta zwrécona do géry — wiekszos¢ ptyt ma geometrig pozwalajgcq na odwrotny montaz,
a zatozona odwrotnie sprezarka w ogdle nie ttoczy. Upewnij sig, ze usungtes$ wszystkie stare
uszczelki.

@

Ocen i oczys¢ powierzchnie: Nagar z powierzchni gtowicy i korpusu usuf migkkim
skrobakiem i odpowiednim preparatem czyszczgcym. Nie uzywaj papieru Sciernego ani
szlifowania; niszczy to ptasko$¢ powierzchni, a Scierne pozostatosci trafiajg do cylindra.
Ptasko$¢ sprawdz liniatem/kgtownikiem i szczelinomierzem.

o Skontroluj cylinder i ttok (punkt decyzyjny): Jesli na denku ttoka wida¢ uszkodzenia, na
gtadzi cylindra gtebokie rysy, pekniety pierscief lub nadmierne nagromadzenie oleju —
zatrzymaj sie i ponownie przemys$l decyzje o remoncie. Przy takim obrazie remont zespotu
gbérnego nie bedzie trwatym rozwigzaniem.


https://airbrakecompressor.com/compressor-cylinder-head-gasket-kit/
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://www.tdt.gov.pl/
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e Zaktadaj nowe uszczelki na sucho i we wtasciwym kierunku: O ile nie wskazano inaczej,
nie nano$ uszczelniacza w ptynie ani silikonu na uszczelki gtowicy/ptyty sprezarki. Otwory
w uszczelkach muszq doktadnie pokrywacé sie z geometrig portdw; zastoniecie chocby
jednego otworu olejowego lub chtodzqcego szybko zniszczy sprezarke.

o Osadz ptyte zaworowq i glowice: Osadz ptyte na kotkach ustalajgcych, upewnij sig, ze
lamele poruszajq sie swobodnie. Gtowicg opuszczaj prosto w dét, nie przesuwaj jej —
przesunigta uszczelka rozregulowuje osiowanie portow.

@ Dokrecaj Sruby zgodnie z kolejnoscig momentu: Najpierw wkre¢ sruby recznie, nastepnie
dokre¢ od Srodka na zewngtrz, na krzyz, w co najmniej dwoéch-trzech etapach, do
wartoSci momentu podanej przez producenta. Zastosowanie petnego momentu w jednym
kroku wypacza gtowice i nowa uszczelka zacznie przeciekac juz pierwszego dnia.

0 Podtqgcz przytqcza i przetestuj: Zamontuyj linie ssqcq, ttoczng, sterujgcq i wodng. Uruchom
silnik i napetnij instalacje; zmierz czas dojscia do ciSnienia wytqczenia, sprawdz szczelnos¢
wokéot gtowicy wodg z mydtem. W wersjach chtodzonych cieczg skontroluj poziom ptynu i
objawy mieszania sie mediéw. W sprawie kontroli momentu na zimno po krétkiej pracy
sprawdz zalecenia producenta.

Na co uwazaé (czeste biedy)

Trzy najdroisze btedy: (1) Odwrotny montaz ptyty zaworowej — sprezarka w ogéle nie ttoczy albo
natychmiast tamie lamele. (2) Nanoszenie silikonu/uszczelniacza w ptynie na uszczelki — nadmiar
silikonu trafia do kanatu i zatyka osuszacz oraz zawory. (3) Dokrecanie $rub gtowicy bez
zachowania momentu i kolejnosci — gtowica sie wypacza, a nieszczelnosS€ wraca w ciggu kilku
dni.

Montaz zestawu bez usunigcia przyczyny zrodiowej: Rzeczywistym powodem zniszczenia
sprezarki najczesciej nie jest sama sprezarka — lecz nieszczelnosS¢ instalacji zmuszajgca jg do
ciggtej pracy pod obcigzeniem, zatkany filtr ssgcy, nasycony wkitad osuszacza powietrza albo
uszkodzony regulator. Zestaw naprawczy zamontowany bez usuniecia nieszczelnosci dojdzie do
tego samego stanu w takim samym czasie jak poprzedni.

¢ Brudny montaz: Pojedynczy okruch uszczelki, ktéry wpadnie do cylindra, moze uszkodzi€ nowqg
ptyte w pierwszych minutach pracy. Przy zdjetej gtowicy zakryj wlot cylindra czystq szmatkg.

* Ponowne uzycie starej uszczelki: Raz zgnieciona uszczelka przy drugim dokrgceniu nie
zapewni tej samej szczelnoSci. Komplet uszczelek jest jednorazowy.

* "Prostowanie” powierzchni papierem sciernym: Jesli powierzchnia gtowicy wykracza poza
tolerancje ptaskos$ci, rozwigzaniem nie jest papier Scierny, lecz wymiana gtowicy.

* Ponowne uzycie zmeczonej Sruby: Przewezona lub uszkodzona na gwincie $ruba nie utrzyma
wiasciwego momentu; jesli producent podaje limit, wymien jq.

* Pominigcie osuszacza powietrza: Jesli po remoncie sprezarki nasycony wktad osuszacza

zostanie na miejscu, wilgo¢ nadal bedzie przenoszona do instalacji, a zawory znéw ulegng
uszkodzeniu.
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* Ignorowanie drogi ssqcej: W pojazdach pracujgcych w zapyleniu zatkana lub nieszczelna linia
ssqca w krotkim czasie zuzywa lamele ssqcaq.

* Brak kontroli strony napedu: Luz kota zebatego, zuzycie sprzegta lub napigcie paska
powodujqg drgania i przedwczesne uszkodzenie sprezarki.

* Wydanie pojazdu bez testu: Remont bez pomiaru czasu napetniania nie jest "zakohczony”;
pokaz liczbowo, ze wydajnos¢ wrocita.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze tabele podajg typowe [ ogéine wartosci referencyjne dia uktladéw pneumatycznych
pojazddw uzytkowych. Zalezg one od producenta pojazdu i sprezarki; warto$ci wigzgce znajdujq
sie w odpowiedniegj instrukciji serwisowe;j.

Parametr Typowy zakres referencyjny Opis [ uwaga
CiSnienie wytgczenia instalacii okoto 8,0 - 12,5 bar (=115 - 180  Zalezy od architektury pojazdu i uktadu
(wytqczenia/regulatora) psi) hamulcowego; ustawiane na

regulatorze

Réznica wytqczenie — zatgczenie okoto 0,6 — 1,5 bar Znaczne zawezenie tej réznicy moze
(histereza) wskazywaé na problem z regulatorem
Temperatura powietrza wylotowego  okoto 130 — 200 °C Trwale wysokie wartoSci przyspieszajq
sprezarki (pod obcigzeniem) nagarowanie i uszkodzenie zaworéw
Spadek cisnienia po zatrzymaniu wigzqgca jest tolerancja Wyrazny spadek oznacza, ze problem
silnika producenta — typowo lezy nie w sprezarce, lecz w
pomijalny spadek w skali nieszczelnosci instalaciji
minut
Czas napetniania od pustych wartos¢ referencyjna z Wyrazne przekroczenie wartosci
zbiornikdéw do cisnienia wyiqczenia instrukcji serwisowej referencyjnej jest gtbwnym
wskaznikiem zmeczenia zespotu
gbérnego
Ptasko$é powierzchni gtowicy / tolerancja producenta — Sprawdzana szczelinomierzem; poza
korpusu zwykle bardzo wqska, rzedu tolerancjg gtowice sie wymienia

dziesigtych czeSci mm

Temperatura robocza ptynu okoto 80 — 95 °C Wspblna z obiegiem chtodzenia silnika;

chtodzgcego (gtowica chtodzona wysoka warto§¢ obcigza réwniez

cieczq) sprezarke

Potqgczenie Typowy rzqd momentu Uwaga montazowa

Sruby gtowicy cylindra rzqd okoto 20 — 45 Nm Od $rodka na zewnqtrz, na krzyz, w 2-3 etapach;
(zaleznie od typu) wartos§¢ wigzqca w instrukcji serwisowej

Potgczenia ptyty zaworowej  rzqgd okoto 15 — 30 Nm Nadmierne dokrecenie wypacza ptyte i psuje

| ptyty posredniej przyleganie lamel

Ztgczka rury ttocznej rzqd okoto 25 — 50 Nm Rura musi osigs¢ bez naprezen; naprezana rura

peka
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Potgczenie Typowy rzgd momentu Uwaga montazowa
Przewdd wody | przytgcza wartos¢ producenta Nadmierne dokrecenie zrywa gwint w aluminiowej
chtodzenia gtowicy

Uczciwa uwaga o momentach: Momenty dokrecania gtowicy sprezarki powaznie rézniq sie w
zaleznosci od producenta, materiatu gtowicy (aluminium/zeliwo), dtugosci §ruby i typu uszczelki.
Powyzsze rzedy wielkosci stuzg wytgcznie zorientowaniu sie w skali. Uzywaj kalibrowanego klucza
dynamometrycznego i zawsze weryfikuj warto§¢ w odpowiedniej instrukcji serwisowej —
podejscie "wystarczy dokreci¢ na wyczucie” jest najczestszqg przyczynqg reklamaciji przy
remontach gtowic.

* Czy okolice gtowicy przeszty prébe szczelnosci wodq z mydtem?

¢ Czy zmierzono czas napetniania i porbwnano go z wartosciq referencyjng?

* Czy ciSnienia wytqczenia i zatqczenia zweryfikowano na manometrze?

¢ Czy oceniono stan wktadu osuszacza powietrza i zaworu spustowego?

* Czy sprawdzono linig ssqcq, filtr i szczelnoS¢ przewodu?

* Czy w wersji chtodzonej cieczqg sprawdzono poziom ptynu i objawy mieszania sie¢ medidéw?

* Czy sprawdzono luz i napigcie napedu (koto zgbate/sprzegto/pasek)?

* Czy w spuscie ze zbiornikbw wystepuje nadmiar oleju/emulsii?

* Czy temperatura linii wylotowej pod obcigzeniem miesci sie w rozsqdnym zakresie?

s s

Obstuga i zywotnos¢

O zywotnoSci sprezarki powietrza decyduje nie przebieg, lecz czas przepracowany pod
obcigzeniem. Sprezarka stale uzupetniajqgca nieszczelnos¢ ttoczy rowniez wtedy, gdy powinna
pracowac na biegu jatowym; temperatura ro$nie, olej ulega nagarowaniu, a lamele zaworowe
meczq sie o wiele wczeséniej niz normalnie. Dlatego najskuteczniejsza obstuga sprezarki odbywa
sie w istocie poza samq sprezarkq: uszczelnianie instalaciji, terminowa wymiana wktadu
osuszacza i utrzymanie drogi ssqgcej w czystosci.

» Wkiad osuszacza powietrza: Wymieniaj w okresie podanym przez producenta (zwykle rocznie
lub w okres§lonym interwale km/motogodzin). Nasycony wktad przenosi wilgoé wprost do
zawordw i zbiornikow.

* Zawory spustowe zbiornikdéw: Regularnie spuszczaj i sprawdzaj, co z nich wyptywa — klarowna
woda jest bliska normy, gesty olej i emulsja to sygnat ostrzegawczy.

* Linia ssgca: Okresowo kontroluj integralnosc¢ filtra i przewodu; w pojazdach pracujgcych w
zapyleniu czegsciej.

* Olej silnikowy i interwat: W wiekszosci zastosowan sprezarka ssarowana jest olejem
silnikowym; opdzniona wymiana oleju odbija si¢ bezposrednio na sprezarce.

* Obieg chiodzenia: W gtowicach chtodzonych cieczq spadek wydajnosci chtodzenia podnosi
temperature sprezarki; obstuga chtodnicy/termostatu jest czesciq obstugi sprezarki.

* Przeglgd nieszczelnosci instalacji: Przy przeglgdach okresowych wykonuj test spadku
ciSnienia — ten jeden test najbardziej wydtuza zywotnoS§¢ sprezarki.
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¢ Rura wylotowa: Ocen jg pod kgtem nagaru i przewezen; zatkana linia wylotowa niweczy efekt
remontu.

Prawidtowo zdiagnozowany i czysto zmontowany remont zespotu gérnego pozwala sprezarce
pracowaé bezawaryjnie przez dtugi czas. Remont nie jest jednak "wyzerowaniem?’: jesli zespot
dolny sprezarki (wat korbowy, tozyska, cylinder, pierscienie) jest zmeczony, odnowienie zespotu
goérnego tylko kupuje czas. Uczciwe podejscie polega na podjeciu decyzji na podstawie obrazu,
ktéry zobaczysz po otwarciu gtowicy — gdy remont jest zasadny, jest ekonomiczny i trwaty; gdy
nie jest, stanowi tylko kosztowny sposdb na odroczenie wymiany kompletne;.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczehnstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



