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Жалоба, с которой приходит на сервис тяжёлая грузовая техника, чаще всего звучит расплывчато:
«двигатель постукивает», «упала тяга», «холостой ход стал неровным» или просто «звук изменился».
Когда слух механика настораживается в сторону привода ГРМ и снимается клапанная крышка, картина
обычно одна и та же: потеря блеска на поверхности кулачка, сколы и отслаивание (spalling) или
асимметричный след износа на контактной поверхности толкателя. Распределительный вал — его
нередко называют просто распредвалом или кулачковым валом — это «таймер» двигателя: он
определяет, когда открываются и закрываются клапаны, а на части моторов — когда топливный насос
подаёт порцию топлива. При износе двигатель обычно продолжает работать, но уже никогда не так, как
прежде: падает мощность, растёт расход, меняется звук, а если проблему игнорировать, по цепочке
страдают толкатели, подшипники и даже шестерни привода ГРМ. Это руководство разбирает
распределительный вал дизельных двигателей тяжёлой грузовой техники языком практики — что он
делает, как выходит из строя, как его диагностировать, как заменить и как продлить ему жизнь.

Примечание E-E-A-T: Документ подготовлен технической командой VADEN на основе полевого и
продуктового опыта в области механики двигателей тяжёлой грузовой техники. Приведённые значения
— типовые справочные диапазоны; они меняются в зависимости от семейства двигателя, профиля
кулачка и года выпуска. Точные моменты затяжки, зазоры и допуски всегда сверяйте с актуальным
руководством по обслуживанию производителя автомобиля/двигателя. Последнее обновление:
сентябрь 2026.

Что такое распределительный вал? Назначение и принцип работы

Распределительный вал — это вращающийся вал, синхронизированный с коленчатым валом
через привод ГРМ (шестерни, цепь или ремень); с помощью кулачков на своей поверхности он
задаёт момент и продолжительность открытия/закрытия впускных и выпускных клапанов, а на
части двигателей дополнительно приводит топливоподкачивающий насос или механический
ТНВД.

Принцип работы завязан на четырёхтактном цикле двигателя: пока коленчатый вал делает два полных
оборота (720°), распределительный вал успевает сделать только один (360°). Это соотношение 2:1
жёстко фиксируется шестернями, цепью или ремнём привода ГРМ, а «метки газораспределения» на
двигателе существуют именно для того, чтобы сохранить эту синхронизацию. Каждый кулачок в момент
воздействия на клапан или элемент насоса своего цилиндра передаёт движение через толкатель
(тарелку) — либо напрямую клапану, либо через штангу толкателя (pushrod) и коромысло. Профиль
кулачка — его высота, угол открытия и крутизна рампы — напрямую определяет наполнение цилиндров,
газообмен и, соответственно, мощность двигателя.

В дизельных двигателях тяжёлой грузовой техники встречаются два основных варианта расположения.
В блочной компоновке (in-block, OHV) распределительный вал расположен в теле блока цилиндров,
непосредственно над коленчатым валом; движение передаётся клапанам через штанги толкателей и
коромысла. Такая схема особенно распространена в классических и не самых новых семействах
тяжёлых дизелей, а сам вал обычно извлекается вытягиванием со стороны привода ГРМ. В
верхнеклапанной компоновке (OHC — SOHC/DOHC) распределительный вал установлен прямо в
головке блока цилиндров; движение передаётся через коромысло, гидравлический/механический
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толкатель или напрямую через толкатель стаканного типа. В современных двигателях common rail
для тяжёлой техники используются обе архитектуры; при этом OHC-конструкции, как правило,
обеспечивают более стабильную работу на высоких оборотах и более точное газораспределение.

Функции распределительного вала не ограничиваются приводом клапанов. В классических двигателях с
рядным ТНВД отдельный кулачковый вал внутри корпуса насоса (либо дополнительный эксцентрик на
основном валу) задаёт момент и объём впрыска; механический топливоподкачивающий насос тоже
приводится от отдельного эксцентрика на этом валу. В архитектуре unit pump / насос-форсунка (PLD)
на основном распределительном валу для каждого цилиндра предусмотрены отдельные, усиленные
под высокую нагрузку впрысковые кулачки — они работают при значительно более высоком контактном
давлении, чем обычные клапанные кулачки, и потому более чувствительны к износу. В некоторых
семействах двигателей на валу есть и отдельный кулачок или отдельный вспомогательный вал для
привода моторного тормоза (декомпрессионного типа/Jake brake).

Кулачки: впускные, выпускные и — в зависимости от комплектации — кулачки привода ТНВД/
подкачивающего насоса; поверхности закалены и отшлифованы.

Опорная шейка (journal): шлифованные цилиндрические поверхности, которыми вал вращается в
опорах блока или головки.

Вкладыши / втулки подшипников: изнашиваемые элементы, контактирующие с шейкой, обычно
бронзовые или с многослойным металлическим покрытием.

Шестерня или шкив привода ГРМ: элемент с меткой газораспределения, обеспечивающий
синхронную связь с коленчатым валом.

Сигнальный диск датчика (tone wheel): зубчатый или прорезной диск, который считывает датчик
положения распредвала (ДПРВ/CMP) для определения порядка впрыска/зажигания.

Толкатель (тапет): изнашиваемый элемент, контактирующий с кулачком и передающий движение
клапану или штанге толкателя; работает в паре с кулачком как притёртый комплект.

Упорная пластина или фланец: деталь, ограничивающая осевое (продольное) перемещение вала;
при её износе увеличивается осевой люфт (end float).

Блочная компоновка (in-block, OHV) распредвала
Благодаря близости к коленчатому валу здесь используется короткая и жёсткая цепь/шестерня
привода ГРМ; ресурс обычно высокий. Однако в цепочке штанга толкателя — коромысло появляются
дополнительные точки износа, из-за чего требуется периодическая регулировка зазоров клапанов.

Верхнеклапанная компоновка (OHC) распредвала
Обеспечивает более точное газораспределение и способность работать на высоких оборотах; однако
критически важно поддерживать правильное натяжение цепи или ремня. На моделях с ремённым
приводом обязательно соблюдение регламента замены ремня — при его обрыве в большинстве
конструкций возникает риск столкновения клапанов с поршнями (interference engine).

Распредвалы с кулачком привода ТНВД/подкачивающего насоса
В отличие от обычных клапанных кулачков, эти кулачки постоянно работают под высоким контактным
давлением. Их износ обычно сначала проявляется как смещение момента впрыска, потеря мощности и
рост дымности — характерный стук клапанов при этом может и не сопровождать проблему. Поэтому



Распределительный вал · vadenoriginal.com

при жалобе на потерю мощности на таких двигателях распределительный вал всегда нужно держать в
списке подозреваемых.

Расположение / архитектура Привод Передача движения
Характерная склонность к
неисправностям

Блочная (in-block, OHV)
классика тяжёлого дизеля

Шестерня или
короткая цепь

Штанга толкателя +
коромысло

Износ поверхности кулачков,
выработка толкателей, износ опор

Верхнеклапанный SOHC
common rail

Цепь или ремень Коромысло или
прямой стаканный
толкатель

Потеря натяжения цепи/ремня, отказ
гидротолкателя

Верхнеклапанный DOHC,
высокооборотный тяжёлый
дизель

Цепь, двухрядная Напрямую или через
короткое коромысло

Повреждение сигнального диска
датчика, смещение фаз
газораспределения

Классический дизель с рядным
(механическим) ТНВД

Основной вал +
вал внутри насоса

Через толкатель/
ролик на плунжер
насоса

Износ впрыскового кулачка, сбой
синхронизации насоса

Архитектура unit pump /
насос-форсунка (PLD)

Усиленный
основной вал

Через нагруженное
коромысло/толкатель

Ранний износ впрыскового кулачка,
повреждение от высокой точечной
нагрузки

Проверка номера детали обязательна. Даже в пределах одного семейства двигателей профиль
кулачка (высота и угол открытия), диаметр опорной шейки, число и расположение кулачков, а также
число зубьев сигнального диска датчика могут различаться в зависимости от года выпуска и версии по
нормам токсичности. Перед заказом обязательно сверяйте OE-номер на снятой детали, номер шасси/
двигателя автомобиля и, если он есть, код профиля кулачка. Неверный профиль вала — даже если
двигатель заводится и работает — искажает кривую мощности и нарушает соответствие нормам
токсичности.

Подход к обслуживанию зависит от того, какой элемент привода связывает распредвал с коленчатым
валом; это сравнение и сценарий обрыва разобраны в руководстве ремень ГРМ.

Признаки неисправности и диагностика

Неисправности распределительного вала обычно развиваются медленно, и на первых порах их
списывают на другие узлы — форсунки, турбину, регулировку клапанов. Правильный подход —
оценивать шум и потерю мощности в комплексе и систематически исключать механические источники.
В таблице ниже — самые частые в практике симптомы и способы их различить.

Симптом Возможная причина Проверка / подтверждение

Металлический стук со
стороны клапанной крышки,
усиливающийся с оборотами

Износ поверхности кулачка или
толкателя, увеличенный зазор
клапанов

Прослушайте двигатель, сначала измерьте и
отрегулируйте зазор клапанов; если стук
сохраняется после регулировки — подозрение
на кулачок/толкатель усиливается

Заметная потеря мощности,
особенно на средних-
высоких оборотах

Уменьшение высоты кулачка из-за
износа, сокращение хода открытия
клапана

Проведите тест компрессии по цилиндрам
или тест дисбаланса мощности; на снятом
валу измерьте высоту кулачков микрометром
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Симптом Возможная причина Проверка / подтверждение

Неровный холостой ход,
колебания вклада
отдельного цилиндра

Локальный износ/питтинг одного или
нескольких кулачков, нарушение фаз
газораспределения на этом
цилиндре

Определите проблемный цилиндр тестом
поочерёдного отключения цилиндров
(cylinder cut-out)

Падение давления масла,
особенно на холостом ходу

Увеличение зазора в опорах
распредвала (износ подшипников)

Замерьте давление масла на холостом ходу и
на оборотах; при разборке подтвердите зазор
в опорах пластигейджем или микрометром

Металлическая стружка на
масляном фильтре или
магните

Далеко зашедший износ кулачков
или опор, выкрашивание материала

Сделайте анализ масла (содержание железа/
хрома); вскройте фильтр и оцените размер
частиц стружки

Код неисправности датчика
положения распредвала,
затруднённый пуск
стартером

Повреждение/загрязнение
сигнального диска или отклонение
воздушного зазора датчика

Считайте код неисправности, проверьте
сигнал датчика осциллографом; осмотрите
сигнальный диск визуально

На двигателе с
механическим ТНВД —
потеря мощности и рост
дымности (без стука)

Износ кулачка привода ТНВД/
подкачивающего насоса, смещение
угла впрыска

Измерьте угол опережения впрыска;
осмотрите кулачок привода насоса и
соответствующий толкатель в разобранном
виде

Дребезжащий/хлопающий
звук со стороны привода
ГРМ

Потеря натяжения цепи/ремня,
износ шестерён, увеличение осевого
люфта вала

Проверьте натяжение цепи/ремня по
руководству; измерьте осевой люфт вала
(end float) индикатором часового типа

Измерение высоты и профиля кулачка: самый надёжный единичный тест
После снятия вала высота каждого кулачка измеряется микрометром и сравнивается с эталонным
значением производителя. Разброс между кулачками показывает, идёт ли речь о локальном износе
одного кулачка или об общем износе вала. Составить приблизительное представление без разборки
можно с помощью теста отслеживания зазора клапанов: если правильно выставленный на холодную
зазор снова «раскрывается» за короткое время, это веский повод подозревать износ кулачка или
толкателя.

Визуальный осмотр: питтинг, сколы и изменение цвета
Точечная выкрошенность (питтинг), сколы и отслаивание (spalling) или синевато-фиолетовый цвет
побежалости на поверхности кулачка — классические признаки недостаточной смазки или усталости
материала. Если след контакта на толкателе смещён от центра, значит толкатель не проворачивается
вокруг своей оси — в этом случае замена одного распредвала проблему не решит, менять нужно и
толкатель.

Опора, кулачок или датчик? Логика разделения
Порядок должен быть таким: (1) регулировка и измерение зазора клапанов, (2) давление масла и
качество/анализ масла, (3) сигнал датчика положения распредвала и состояние сигнального диска,
(4) натяжение привода ГРМ и метки синхронизации, (5) на снятом валу — измерение высоты кулачков
и зазора в опорах/шейках. Если после регулировки клапанов шум и потеря мощности исчезают,
подозрение на распредвал слабеет; если шум сохраняется точно таким же после регулировки,
механический износ подтверждается и требуется разборка.
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Почему существует тепловой зазор клапанов, с которого начинается диагностика, и когда его проверяют
повторно, объясняется в руководстве регулировка клапанов (коромысел).

Дополнительные материалы

Понятный технический обзор этой темы см. в справочной статье на Wikipedia. Всегда сверяйте
конкретные значения и процедуры с сервисными данными изготовителя.

Порядок замены / установки

Средства индивидуальной защиты и безопасность: перед началом работы выключите зажигание,
отключите массу аккумулятора и дайте двигателю остыть. При снятии крышки привода ГРМ и
клапанной крышки используйте рабочие перчатки и защитные очки — есть риск контакта с острыми
металлическими кромками и горячими поверхностями. Если кабина будет опрокидываться, проверьте
фиксатор опрокидывания и упорную штангу. При проворачивании коленчатого вала вручную держите
руки подальше от подвижных частей во избежание защемления и отключите питание стартера от
аккумулятора.

Предварительная проверка и протокол диагностики: перед разборкой зафиксируйте зазоры
клапанов, давление масла и, если есть, коды неисправностей. Эта запись понадобится для
сравнения после сборки.

1

Обеспечьте безопасность автомобиля: ровная площадка, затянутый стояночный тормоз,
установленные противооткатные упоры, отключённая масса аккумулятора.

2

Найдите и отметьте верхнюю мёртвую точку (ВМТ): проворачивая коленчатый вал в
направлении, указанном в руководстве, установите 1-й цилиндр в ВМТ; сфотографируйте метки
газораспределения на распредвале и коленвале и при необходимости нанесите
дополнительные метки. Это единственный надёжный ориентир для восстановления фаз
газораспределения при сборке.

3

Снимите крышку привода ГРМ и мешающие приводы навесных агрегатов: демонтируйте
детали, закрывающие доступ к крышке ГРМ, — ремень генератора, водяного насоса и т.п.;
фиксируйте положение каждой снятой детали.

4

Ослабьте и снимите шестерню/цепь/ремень ГРМ: прежде чем снять натяжение с натяжителя,
ещё раз проверьте совпадение меток газораспределения. Снимайте цепь/ремень в отмеченном
положении; шестерню на коленвале можно оставить на месте.

5

Снимите узел коромысел/штанг толкателей (для блочной конструкции): маркируйте
каждую штангу и коромысло номером цилиндра и порядковым положением; при перепутывании
нарушится притёртая пара износа.

6

Извлеките и пронумеруйте толкатели: толкатели образуют притёртую пару с конкретным
кулачком; нумеруйте их в порядке снятия. Если старый вал не остаётся в эксплуатации,
толкатели рекомендуется заменить новым комплектом.

7

https://www.vadenoriginal.com/ru/blog/chto-takoe-regulirovka-klapanov-koromysel-zachem-i-kogda-ona-nuzhna
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A0%D0%B0%D1%81%D0%BF%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B5%D0%BB%D0%B8%D1%82%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D0%BD%D1%8B%D0%B9_%D0%B2%D0%B0%D0%BB
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На что обратить внимание (частые ошибки)

Самая дорогая ошибка: промахнуться с меткой газораспределения. Синхронизация
распределительного и коленчатого валов — это не разовое действие, а шаг, который обязательно
нужно проверить. Во многих тяжёлых двигателях зазор между клапаном и поршнем очень мал
(interference engine); неверная синхронизация может привести к столкновению клапана с поршнем,

Снимите крышки опор либо аккуратно извлеките вал с передней/задней стороны: в
конструкции с крышками опор маркируйте их порядок и ориентацию перед снятием; в
конструкции с извлечением из блока вынимайте вал строго вдоль оси, поддерживая его, чтобы
кулачки не задевали поверхности опор.

8

Проверьте опоры, поверхности шеек и масляные каналы: продуйте масляные каналы
сжатым воздухом, осмотрите вкладыши опор на предмет царапин и изменения цвета; при
необходимости замените и опоры.

9

Сравните старую деталь с новой один в один: число и расположение кулачков, диаметр
шейки, число зубьев сигнального диска и тип соединения со стороны привода ГРМ должны
совпадать. При расхождениях не устанавливайте деталь, а перепроверьте подбор.

10

Устанавливайте новый вал с предварительной смазкой: обильно смажьте кулачки и шейки
моторным маслом или одобренной производителем монтажной смазкой (assembly lube);
сухой монтаж приводит к необратимому повреждению поверхностей уже при первом пуске.
Аккуратно задвиньте вал на место.

11

Установите крышки опор или упорный фланец: затягивайте в порядке и моментом из
руководства, крест-накрест. После сборки измерьте осевой люфт (end float) индикатором
часового типа и сравните с допуском.

12

Установите толкатели, штанги и коромысла обратно в исходном порядке: строго следуйте
нумерации; если используете новый вал вместе с новым комплектом толкателей, выполните
процедуру приработки (break-in), указанную производителем.

13

Соберите шестерню/цепь/ремень ГРМ по меткам газораспределения: снова совместите
метки коленвала и распредвала, отрегулируйте натяжитель по руководству. Ошибка на этом
этапе приводит к смещению фаз газораспределения, способному серьёзно повредить двигатель.

14

Отрегулируйте зазоры клапанов: выставьте зазоры на всех цилиндрах по значениям для
холодного двигателя из руководства; этот шаг напрямую влияет на правильность результата
замены вала.

15

Установите крышку ГРМ и снятые навесные агрегаты, запустите двигатель и выполните
финальную проверку: перед запуском проверните коленвал вручную на полный оборот,
убедившись в свободном вращении. Запустите двигатель и проверьте на холостом ходу и
средних оборотах шум, давление масла и коды неисправностей, если они есть; повторите
проверку после короткого дорожного теста.

16
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поломке клапана и повреждению поршня. Фотографирование меток и обязательная проверка
свободного вращения коленвала вручную после сборки — не рекомендация, а необходимость.

Не устанавливайте новый распределительный вал со старым толкателем. Контактная
поверхность изношенного толкателя больше не соответствует профилю нового кулачка; это
несоответствие приводит к быстрому и неравномерному износу нового вала и скорому повторению
неисправности. При замене распредвала обновление толкателей (особенно если на их контактной
поверхности есть след, выработка или изменение цвета) — стандартная практика.

Сухой монтаж: поверхности кулачков и шеек особенно нуждаются в смазке именно в момент
первого пуска; монтаж без монтажной смазки может привести к необратимому износу уже в первые
минуты работы.

Перепутанные толкатели: установленные обратно в случайном порядке, без соблюдения
последовательности снятия, они нарушают притёртую пару износа и создают почву для ранней
неисправности.

Чрезмерный момент затяжки: перетяжка болтов крышек опор и шестерни ГРМ приводит к срыву
резьбы и деформации опор; пользуйтесь динамометрическим ключом.

Завершение сборки без измерения осевого люфта (end float): избыточный осевой люфт может
привести к смещению вала во время работы и нарушению зазора между сигнальным диском и
датчиком.

Неподтверждённый зазор в опорах: если пропустить контроль зазора пластигейджем или
микрометром, слишком тугая или слишком свободная посадка чаще всего становится причиной
ранней неисправности после сборки.

Монтаж без очистки масляных каналов: если старая стружка от опор переносится на новую
деталь, новый распредвал получит то же повреждение за короткий срок.

Пропуск процедуры приработки (break-in): для некоторых семейств двигателей в первые
минуты после установки нового комплекта вал-толкатель рекомендуется работа на определённых
оборотах; без этого шага между поверхностями не формируется здоровый приработочный слой.

Совмещение меток газораспределения «на глаз, примерно»: даже смещение на один зуб
нарушает угол впрыска и зазор между клапаном и поршнем; совмещайте метки строго по описанию
из руководства.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения — типовые / общие справочные диапазоны для дизельных двигателей
тяжёлой грузовой техники. Они меняются в зависимости от семейства двигателя, профиля кулачка и
производителя; точные значения — только по руководству по обслуживанию.

Параметр Типовой справочный диапазон Примечание

Радиальный зазор в опоре
распредвала

примерно 0,03 – 0,10 mm Избыточный зазор ведёт к падению давления
масла, чрезмерная затяжка — к задиру на
горячую

Осевой люфт (end float) примерно 0,05 – 0,30 mm Увеличивается при износе упорной пластины/
фланца; влияет на воздушный зазор датчика
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Параметр Типовой справочный диапазон Примечание

Радиальное биение
распредвала (runout)

как правило, ниже 0,02 – 0,05 mm При превышении растёт риск вибрации и
раннего износа опор

Допуск на износ высоты
кулачка

предел отклонения от эталона
производителя примерно 0,1 – 0,3
mm

Сильно варьируется по семейству двигателя;
точное значение — только из руководства

Воздушный зазор датчика
положения распредвала

примерно 0,5 – 1,5 mm Избыточный зазор ведёт к ослаблению
сигнала и коду неисправности

Зазор клапанов (холодный
двигатель, типовой тяжёлый
дизель)

впуск примерно 0,20 – 0,40 mm /
выпуск примерно 0,40 – 0,60 mm

Зависит от семейства двигателя; учитывайте
разницу между регулировкой на горячую и на
холодную

Давление масла на холостом
ходу (прогретый двигатель)

примерно 1 – 2 bar Заметное падение может указывать на
увеличение зазора в опорах

Точка соединения
Типовой диапазон
момента

Предупреждение

Болты крышек опор
распредвала

примерно 20 –
45 Nm

Затягивать крест-накрест, поэтапно; на некоторых двигателях
требуется затяжка с контролем угла (torque-to-yield)

Болт ступицы шестерни/
шкива привода ГРМ

примерно 80 –
180 Nm

Очень широкий разброс в зависимости от семейства двигателя;
точное значение проверяйте по руководству

Болты упорного фланца
распредвала

примерно 20 –
30 Nm

Перетяжка деформирует фланец и нарушает осевой люфт

Болты вала/кронштейна
коромысел

примерно 25 –
50 Nm

Затягивайте крест-накрест, не выходите на полный момент за
один заход

Болт датчика положения
распредвала

примерно 8 – 12
Nm

Чрезмерный момент может расколоть корпус датчика

Совет из практики: перед снятием распредвала, если есть возможность, сфотографируйте и
пронумеруйте каждый кулачок старой детали. Если позже придётся вернуться к вопросу «на каком
кулачке был какой износ», эта запись пригодится для гарантийной оценки и анализа первопричины
неисправности.

Если на поверхности кулачка появился блестящий, зеркальный участок — это предвестник раннего
питтинга; замену стоит планировать ещё до появления реальных выкрашиваний.

Смещение следа контакта толкателя от центра кулачка говорит о том, что толкатель не
проворачивается вокруг своей оси и его нужно менять вместе с валом.

Изменение цвета вкладышей опор (синие/коричневые пятна) — след недостаточной смазки;
источник проблемы (масляный насос, засор канала) нужно исследовать отдельно.

При погнутости или сколотом зубе сигнального диска сигнал датчика становится нестабильным, и
система управления двигателем может применить неверную синхронизацию.

Если это соответствует процедуре производителя, удержание двигателя несколько минут на
стабильных средних оборотах при первом пуске после сборки способствует здоровой приработке
новых поверхностей.
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После первых 500 – 1000 km повторно проверьте давление масла и шум двигателя.

Обслуживание и ресурс

При правильных условиях смазки распределительный вал — один из самых долговечных механических
узлов двигателя; его ресурс сокращают почти всегда дисциплина смазки, запущенная регулировка
клапанов или неправильно подобранные бывшие в употреблении либо несовместимые толкатели.
Контакт между кулачком и толкателем держится на гидродинамической масляной плёнке; когда эта
плёнка утончается, начинается контакт металла с металлом, и износ развивается быстро.

Строго соблюдайте регламент замены масла: используйте интервал, вязкость и спецификацию,
указанные производителем; при тяжёлых нагрузках, пыли или частых остановках-стартах
сокращайте интервал.

Не пренебрегайте регулировкой зазоров клапанов: увеличенный зазор создаёт и шум, и ударную
нагрузку; уменьшенный зазор приводит к неполной посадке клапана и перегреву. Оба варианта
косвенно изнашивают кулачок.

Периодически проверяйте натяжение привода ГРМ: ослабшая цепь/ремень вызывает
микроскопические отклонения синхронизации распредвала и коленвала и вибрацию, что приводит к
неравномерному износу поверхности кулачков.

Стандартизируйте масляный фильтр и качество масла: некачественный или просроченный
фильтр пропускает абразивные частицы к контактной поверхности кулачка и толкателя.

При холодном пуске держите короткий холостой ход: выход на высокие обороты до достижения
полного давления масла ускоряет износ поверхностей кулачков, на которых ещё не успела
сформироваться достаточная масляная плёнка.

После долгого простоя запускайте машину осторожно: на автомобиле, простоявшем неделями,
масляная плёнка может почти полностью стечь; избегайте высоких оборотов при первом пуске.

Улавливайте металлическую стружку на раннем этапе: периодический анализ масла или осмотр
фильтра — самый недорогой способ заметить износ кулачков/опор до серьёзного повреждения.

Логика комплекта при замене: одновременно с распредвалом следует оценить изношенные
толкатели, вкладыши опор и, если нужно, натяжитель/направляющие привода ГРМ; замена одной
детали при сохранении остального возвращает неисправность.

На практике на технике парка с хорошим уходом, соблюдением регламента замены масла и
своевременной регулировкой клапанов распределительный вал служит срок, близкий к интервалам
капитального ремонта двигателя. Напротив, при запущенной замене масла, нерегулируемых зазорах
клапанов или неправильно подобранных толкателях та же деталь изнашивается значительно раньше.
В каталоге VADEN ORIGINAL группа «Эксцентричный» включает шестерню распределительного вала,
крышку и прокладку крышки: они есть на складе и подобраны по OE-референсам для применений на
двигателях тяжёлой грузовой техники.

Верно диагностированная проблема распределительного вала — это разница между своевременной
заменой и работой двигателя без проблем вплоть до капитального ремонта. В каталоге VADEN
ORIGINAL группа «Эксцентричный» включает шестерню распределительного вала, крышку и прокладку
крышки: они есть на складе и подобраны по OE-референсам для дизельных двигателей тяжёлой
грузовой техники; определить правильный референс по данным двигателя и шасси вашего автомобиля
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и заранее спланировать закупку прокладки крышки и шестерни в той же работе — это подготовка,
которая приносит наибольшую отдачу в работе.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


