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GUIA TECNICA

Quinta rueda y king pin del
tractocamion

Golpe seco al enganchar la tractora al semirremolque o un pivote que no
bloquea bien: asi fallan la quinta rueda y el king pin. Diagndstico y cambio.
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Descargar esta guia en PDF

Si en el momento en que un tractocamién empieza a arrastrar el semirremolque escucha un
golpe seco tipo "toc’, si nota una oscilacion adelante-atrds en las curvas y en las fases de
frenado-arranque, o si al acoplar advierte que el pivote de enganche no llega a bloquearse, el
primer punto que debe revisar es el Unico punto de conexidn entre el tractocamién y el
semirremolque: la quinta rueda. Esta conexion, que bloquea entre si al tractocamién (tractor) y
al semirremolque, soporta todo el peso del remolque y a la vez permite la libertad de giro e
inclinacidn del vehiculo en curvas y sobre el terreno. Con el nombre que figura en la
documentacién técnica alemana, Sattelkupplung, en el terreno se la conoce como "quinta
rueda’, "plato de enganche” o en inglés fifth wheel, a su contraparte del lado del remolque, el
pivote, se le llama king pin (pivote de enganche o pivote rey). Por tratarse de uno de los
componentes de seguridad cuyas consecuencias son mdas graves en caso de separacion en
carretera, el diagndstico correcto de la quinta rueda, el conocimiento de los limites de desgaste
y su mantenimiento adecuado son de importancia vital. Esta guia reGne para los mecdnicos de
camiones pesados la l16gica de funcionamiento del conjunto quinta rueda y pivote de enganche,
sus fallos mds frecuentes, los pasos correctos de sustitucion y los puntos de comprobacion en
campo.

Nota del editor (E-E-A-T): Esta guia técnica ha sido elaborada por el equipo técnico de VADEN
sobre la base de la experiencia de campo en sistemas de acoplamiento tractor-remolque de
camiones pesados y de la practica de documentacion de fabricantes OE. Los valores aqui
indicados son rangos de referencia tipicos; para el limite de desgaste, el par de apriete y los
valores de montaje exactos especificos del vehiculo y del tipo de quinta rueda, debe tomarse
siempre como referencia el manual de servicio OE vigente del vehiculo correspondiente y del
fabricante del acoplamiento. Ultima actualizacion: septiembre de 2026.

&Qué es la quinta rueda (Fifth Wheel [ King Pin)? Funcién y
principio de funcionamiento

La quinta rueda es un plato de acoplamiento articulado, fijado al chasis del tractocamioén, que
soporta la carga del remolque al aprisionar con su mordaza de bloqueo el pivote de enganche
(king pin) del semirremolque y que, al mismo tiempo, permite el giro del tractocamién y el
remolque entre si en el plano horizontal.

El principio de funcionamiento se basa en una légica de “atrapar y bloquear”. Cuando el
tractocamién se aproxima marcha atrds por debajo del remolque, el pivote de enganche
vertical situado bajo el remolque entra por la boca de entrada en forma de V (throat) de la
quinta rueda. Cuando el pivote alcanza la mordaza de agarre (jaw) del mecanismo de bloqueo,
empuja la mordaza; el mecanismo cargado por resorte se bloquea detrds del pivote y entra en
accién un pestillo de seguridad (safety catch) que impide que la mordaza se abra por si sola. En
este punto, el pivote de enganche queda asegurado en sentido horizontal dentro de la quinta
rueda, pero puede girar libremente en torno al eje vertical. Para separarlos, el conductor levanta
el pestillo de seguridad y tira de la palanca de desbloqueo (release handle); la mordaza se abre
y, al avanzar el tractocamién, el pivote sale de la boca.


https://www.vadenoriginal.com/docs/quinta-rueda-king-pin-fallos-cambio-mantenimiento.pdf
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El plato se fija al chasis del tractocamién mediante dos soportes portantes y una articulacion
(rocker [ apoyo basculante). Esta articulaciéon permite la inclinacién adelante-atras (pitch) del
remolque respecto al tractocamion en las subidas-bajadas y balanceos del terreno; el pivote de
enganche permite el giro en el eje vertical (yaw). Asi, el remolque y el tractocamién forman un
conjunto flexible pero seguro que soporta carga y a la vez puede moverse de forma limitada en
tres ejes. El contacto entre la superficie superior del plato y la placa de apoyo del remolque (skid
plate) trabaja bajo friccién severa, por lo que requiere una pelicula continua de aceite/grasa; sin
esta lubricacion se acelera el desgaste y aparecen el retroceso de la direccion y los chirridos.

* Plato (placa superior): Generalmente de fundicion esferoidal (grafito nodular) o acero; es el
cuerpo principal, con la boca de entrada mecanizada, que soporta la placa de apoyo del
remolque.

* Mecanismo de bloqueo (mordaza [ jaw): Conjunto de bloqueo cargado por resorte, de
mordaza simple o doble, que aprisiona el pivote de enganche.

* Palanca de desbloqueo (release handle) y pestillo de seguridad (safety catch): Palanca de
separaciéon y seguro secundario que impide la apertura involuntaria de la mordaza.

 Soportes portantes y articulacién (rocker/bushing): Apoyos basculantes y casquillos que
fijan el plato al chasis y permiten la inclinacion adelante-atrds.

* Placa de montaje [ placa intermedia (mounting plate): Conexion entre el plato y el chasis y
sistema de ajuste de altura/desplazamiento (tipo fijo o deslizante).

* Pivote de enganche (king pin): Pivote de acero endurecido del lado del remolque que se
bloguea en el plato (tipicamente de 2" 0 3,5").

* Piezas de desgaste [ juego de cufias: Cufa, casquillos y placas de desgaste que ajustan el
juego de la mordaza.

Dimensiones del pivote de enganche: diferencia entre 2" y 3,5"

En los camiones pesados existen dos estdndares habituales de pivote de enganche: 2 pulgadas
(50,8 mm) y 3,5 pulgadas (89 mm). El pivote de 2" es el mds comin en el transporte por
carretera general; el pivote de 3,5" se emplea en remolques de carga pesada, low-bed y de
transportes especiales. La quinta rueda y el pivote de enganche deben pertenecer
obligatoriamente a la misma clase de tamano: un pivote de 3,5" en un plato de 2" (o al revés) no
se bloquea o lo hace de forma insegura. En la sustitucion y el emparejamiento, el diGmetro del
pivote es el primer valor que debe verificarse.

Tipos fijo, deslizante (sliding) y de altura regulable

El sistemna de montaje de la quinta rueda varia segln el vehiculo. En el tipo fijo, el plato estd
fijado al chasis en una posicion determinada. El tipo deslizante (sliding) permite desplazar el
plato adelante-atrds y bloquearlo para ajustar el reparto de carga por eje y la longitud total; es
especialmente importante para la carga por eje y la maniobrabilidad. Segln el peso y la altura
del remolque existen platos de perfil bajo/alto y con distintas alturas de apoyo. Una altura
incorrecta o un bloqueo de desplazamiento incorrecto altera el equilibrio de carga por eje y la
seguridad de conduccion.
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Platos lubricados y de bajo mantenimiento (low-maintenance)

En las quintas ruedas cldsicas, la superficie superior del plato se lubrica con grasa de forma
periédica. Para reducir la carga de mantenimiento, algunos modelos utilizan placas de
lubricacién (low-friction / maintenance-free pads); en estos tipos, en lugar de grasa, unas
placas de polimero de baja friccion forman la superficie de contacto. En ambos tipos, el
mecanismo de bloqueo debe lubricarse aparte; un plato con placas de lubricacién no significa
"sin ningdn mantenimiento’, solo reduce la grasa de la superficie superior.

Aplicacion tipica y emparejamiento

Pivote de enganche

Aplicacién [/ segmento Caracteristica destacada de la quinta rueda

tipico
Tractocamion de carretera (tréiler 2" (50,8 mm) Plato fijo o deslizante, lubricado
estandar)
Tractocamién de reparto [ urbano 2" Plato de perfil bajo, de bajo mantenimiento
Carga pesada [ transporte low-bed 35" (89 mm) Mordaza reforzada de alta capacidad
Larga distancia / vehiculo sensible al 2" Plato deslizante (sliding), con bloqueo remoto
reparto de carga
Tractocamioén off-road [ de obra 2"03,5" Articulacion de amplio basculamiento,

revestimiento resistente

Verificacion del nimero de pieza: Aunque las quintas ruedas se parezcan externamente, el
diametro del pivote de enganche (2'/3,5"), la altura de apoyo, la disposicién de los orificios de
montaije, el tipo deslizante/fijo, la capacidad de carga (valor D [ carga de traccién horizontal y
carga vertical de apoyo) y el tipo de articulacién varian segin el modelo. Un plato de tipo
incorrecto o un pivote de enganche incompatible pueden provocar un bloqueo inseguro, un
juego excesivo y, en el peor de los casos, la separacion del remolque. Antes del montaje,
verifique siempre el emparejamiento con el nUmero de pieza OE del vehiculo y del remolque, el
tamano del pivote de enganche, el valor de capacidad y el sistema de montaje; no se fie de la
similitud visual.

Sintomas de averia y diagnéstico

Las averias de la quinta rueda suelen comenzar como "no se bloquea del todo al acoplar”’ o "hay
golpeteo/juego en carretera’. En este componente, cada sintoma debe tratarse como una
advertencia de seguridad, porque sus consecuencias pueden llegar hasta la separacién del
remolque. La siguiente tabla resume los sintomas mas frecuentes en campo con sus posibles
causas y métodos de verificacion.

Sintoma Posible causa Comprobacién /[ Verificacién

Golpeteo "toc toc"y Juego excesivo entre la mordaza Con el conjunto acoplado, mida el juego en
oscilacién adelante-atrds  y el pivote de enganche, la prueba de balanceo (rock) a baja

en frenado-arranque y cuna/casquillo desgastados velocidad adelante-atrés; compruebe el

curvas juego de la mordaza
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Sintoma Posible causa Comprobacién [ Verificacién
El bloqueo no cierra del Suciedad/éxido en el mecanismo  Verifique visualmente la posiciéon de la
todo, el pestillo de de la mordaza, resorte débil, palanca de bloqueo y del pestillo, y que la
seguridad no asienta pivote no introducido del todo mordaza rodee por completo el pivote
Durante el acoplamiento Altura del remolque incorrecta, Compare la altura de la placa del remolque
el pivote entra alto/bajo, boca/rampa del plato con la del plato; observe que el pivote entre
"high hitch” desgastada correctamente por la boca
Retroceso de la direccion,  Superficie superior del plato sin Compruebe la pelicula de grasa y las
chirridos, giro pesado grasa/secaq, placa de lubricacién  marcas de desgaste en la superficie de

desgastada contacto

Desgaste u ovalizacibn en  Trabajo prolongado con juego, Mida el diGmetro del pivote y el desgaste de
el cuello/radio de base del  sobrecarga, falta de lubricacién la base con el calibre (gauge) del king pin
pivote de enganche
Movimiento entre el plato Tornillos de montaje flojos, grieta Inspeccione el par de los tornillos y los
y el chasis/placa de en la soldadura/soporte, fatiga cordones de soldadura/soporte en busca
montaje, indicios de grieta de grietas
El plato deslizante se Bloqueo de desplazamiento (slide  Verifique que los pasadores del bloqueo
desplaza en carretera [ no  lock) desgastado o no bloqueado  deslizante asienten por completo y el
se bloquea del todo indicador de bloqueo

Prueba de juego (Play) y comprobacién del bloqueo

El diagndstico de campo mas critico es la prueba de juego. Con el tractocamién acoplado al
remolque, con el freno de estacionamiento puesto y las medidas de seguridad tomadas, se
mueve ligeramente el vehiculo adelante-atrds a baja velocidad (o con una palanca adecuada)
para observar y, en lo posible, medir el juego entre el pivote de enganche y la mordaza. Un
golpeteo "toc” evidente y un balanceo adelante-atrds visible indican que el conjunto mordaza-
cufa estd desgastado y requiere ajuste o sustitucion. Ademads, después de cerrar el bloqueo
debe verificarse visualmente en cada acoplamiento que la mordaza rodee por completo el
pivote, que el pestillo de seguridad asiente y que la palanca de bloqueo esté en posicidn
bloqueada.

e _eos

Desgaste del pivote de enganche y medicion con calibre

El pivote de enganche, a pesar de ser de acero endurecido, se desgasta con el tiempo, sobre
todo en el cuello (cilindro superior) y el radio de base, se ovaliza o se dobla. Los fabricantes
ofrecen para esta tarea un calibre para king pin (gauge) especifico; al abrazar el pivote, el
calibre indica si el desgaste ha superado el limite. Un pivote de enganche desgastado o
agrietado provoca un bloqueo inseguro y juego incluso en una quinta rueda en buen estado; por
eso el plato y el pivote deben evaluarse siempre juntos. Si el pivote de enganche estd
desgastado, debe sustituirse/soldarse en el lado del remolque, y esta operacion debe realizarse
en un taller competente.

Inspeccion del montaje, los soportes y la articulacion

La fijacion de la quinta rueda al chasis es tan critica como el propio bloqueo. El par de los
tornillos de montaje, los cordones de soldadura/remachado de la placa de montaije, los soportes
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portantes y los casquillos de la articulacién (rocker) deben inspeccionarse periédicamente en
busca de grietas, aflojamiento y juego excesivo. Una grieta que comienza en el chasis o en un
soporte, al progresar, puede llegar hasta el desprendimiento del plato. Un juego excesivo en los
casquillos de la articulacion, por su parte, se percibe como oscilacion y golpeteo durante la
conduccion.

Lecturas adicionales

Para una vision técnica en lenguaje sencillo de este tema, consulte el articulo de referencia en
Wikipedia. Confirme siempre las cifras y los procedimientos concretos con los datos de servicio
del fabricante del vehiculo.

Pasos de sustitucion [ instalacion

Equipo de proteccién individual (EPI) y seguridad: La quinta rueda es un componente pesado y
critico para la seguridad; su caida o el movimiento incontrolado del remolque provocan lesiones
graves. Antes de empezar el trabajo, inmovilice el tractocamidn y, si lo hay, el remolque sobre
suelo plano, calce las ruedas, ponga el freno de estacionamiento y pare el motor. Al desmontar
el plato utilice equipo de elevacién/apoyo adecuado; no introduzca manos ni pies bajo el
bloqueo ni bajo piezas pesadas. Utilice equipo con capacidad de elevacion suficiente, guantes y
gafas de proteccion. Esta operacion debe realizarse conforme a las instrucciones de montaje del
fabricante del acoplamiento y a las especificaciones de conexidn al chasis del fabricante del
vehiculo.

o Asegure el vehiculo: Estacione en suelo plano, ponga el freno de estacionamiento, calce
las ruedas y apague el motor. Si el remolque estd acoplado, sepdrelo de forma segura,
apdyelo sobre sus patas y aléjelo.

Registre el sistema existente: Antes de la sustitucion, fotografie y anote la posicion del
plato, el ajuste del bloqueo de desplazamiento, la altura y la disposicién de los orificios de
montaje y, si es necesario, la orientacion de la palanca de bloqueo.

Desconecte las lineas de aceite / la lubricacién automatica si la hay: Si hay alimentacién
automatica de grasa o un sensor (sensor de estado de bloqueo), marque sus conexiones
y desmodntelas con seguridad.

Apoye el plato: Antes de desmontar, apoye la quinta rueda con un elevador/caballete
adecuado; asegurese de que el peso no caiga sin control.

Desmonte las conexiones de la articulacién y los soportes: Afloje los pasadores/tornillos
de la articulacién que unen el plato al soporte portante; inspeccione el estado de
casquillos y pasadores.

®© 06 6 o0 ©o

Desmonte los tornillos de montaje: Afloje los tornillos que fijan el plato/placa de montaje
al chasis y retire el plato de su sitio. Compruebe la placa de montaje y el punto de
conexion al chasis.


https://en.wikipedia.org/wiki/Fifth-wheel_coupling
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° Prepare la superficie de montaje y el soporte: Limpie la suciedad, el 6xido y los restos de
grasa antigua; si hay grietas, deformacién o abolladuras en la placa de montaje, el
soporte o el chasis, sustitGyalos/reparelos.

Verifique el nuevo plato y el tipo correcto: Confirme antes del montaje que el diGmetro
del pivote de enganche (2"/3,5"), la altura de apoyo, el valor de capacidad, el tipo
deslizante/fijo y la disposicién de orificios son adecuados para el vehiculo.

Posicione la nueva quinta rueda: Coloque el plato en la posicion y altura correctas sobre
el soporte/placa de montaje; instale los pasadores de la articulacién y los casquillos.

Apriete los tornillos a su par: Apriete los tornillos de montaje y de los soportes con tornillos
de calidad indicados por el fabricante, al par especificado, de forma gradual y en cruz;
respete el requisito de tuerca autoblocante/de seguridad.

© 6 6 ©

Lubrique y realice la prueba funcional: Lubrique con grasa adecuada la superficie
superior del plato (si no lleva placa de lubricacién) y el mecanismo de blogueo. Ponga la
palanca de bloqueo en posicién abierta y, acoplando y desacoplando con un pivote de
enganche de prueba o con un remolque, verifique que la mordaza se bloquea por
completo, que el pestillo de seguridad asienta y que el juego estd dentro de tolerancia; a
continuacién realice la prueba en carretera y una nueva comprobacion del par.

Aspectos a tener en cuenta (errores frecuentes)

El error mas critico: salir de viaje sin verificar el bloqueo incompleto con una prueba de
traccion: Salir a la carretera sin que el pivote de enganche haya asentado por completo en la
mordaza y sin que el pestillo de seguridad haya encajado puede provocar la separaciéon del
remolque. Después de cada acoplamiento debe verificarse visualmente el bloqueo y
confirmarse que la conexion sujeta mediante una prueba de traccién a baja velocidad (tug
test). Este es el paso mds bdsico para prevenir accidentes mortales.

Pivote de enganche [ capacidad incompatibles: Usar un pivote de 3,5" en un plato de 2" (o al
revés), un plato de capacidad insuficiente o una altura de apoyo incorrecta provoca un blogueo
inseguro y sobreesfuerzo. El plato, el pivote de enganche y el remolque deben emparejarse
siempre en tamano y capacidad.

* Fiarse de la similitud visual y montar un plato de diédmetro/capacidad/sistema de montaje
distinto: conexidn insegura.

¢ Descuidar la lubricacion de la superficie superior del plato y del mecanismo de bloqueo:
desgaste rapido, retroceso de la direccidn, chirridos.

» Descuidar el juego de la mordaza (ajuste de la cuiia): golpeteo constante, desgaste
acelerado.

¢ Apretar los tornillos de montaje con un par incorrecto o con tornillos de baja calidad:
aflojamiento, grieta por fatiga.

¢ Creer que un pivote de enganche desgastado estd en buen estado y centrarse solo en el
plato: el juego y el bloqueo inseguro persisten.



VADEN"

ORIGINAL

* No verificar que el bloqueo del plato deslizante (sliding) haya asentado por completo:
desplazamiento del plato en carretera, cambio de la carga por eje.

* Pasar por alto una grieta en el chasis/soporte: riesgo de fatiga progresiva y rotura.

¢ Creer que un plato con placa de lubricacion "no requiere ningdn mantenimiento” y no lubricar
nunca el bloqueo: agarrotamiento del bloqueo.

Valores técnicos y puntos de comprobacion

Los valores siguientes son rangos de referencia tipica / general para aplicaciones de quinta
rueda en camiones pesados. Varian segun el tipo de plato, su capacidad y el vehiculo; para los
valores exactos rige el manual de servicio OE del fabricante del acoplamiento y del vehiculo.

La quinta rueda estd comprendida en el reglamento ECE R55, relativo a los dispositivos de
acoplamiento mecdnico de los conjuntos de vehiculos, mientras que las cotas de interfaz del
pivote de acoplamiento del semirremolque estdn normalizadas por ISO 337. La referencia
vinculante es el manual de servicio OE vigente del vehiculo.

ParaGmetro Rango de referencia tipico Nota
Didmetro del pivote de 2"=50,8mm /35 =89 mm Debe ser de la misma clase que el plato; se
enganche (cuello) mide con calibre
Juego admisible Tipico < ~3 mm (varia segan el Al superar el limite, ajuste de cufia o
mordaza-pivote fabricante) renovacion del kit de desgaste
Carga vertical de apoyo Clase de ~10-36 toneladas Se elige acorde con la carga total del
(capacidad del plato) segun el tipo vehiculo y el remolque
Rango de temperaturade De ~-40°C a +80°C Limites de la grasa y del elastomero
trabajo
Tipo de grasa de Grasa de alta presion (EP) a En el tipo con placa de lubricacion, salvo la
lubricacion base de litio superficie superior, el bloqueo se lubrica
igualmente

Funcién de bloqueo Agarre completo de la mordaza  Verificacion visual + tug test en cada

+ asiento del pestillo de acoplamiento

seguridad

Los pares de conexion varian segun el tipo de plato, la placa de montaje y el tamafo del tornillo;
los valores siguientes son solo una referencia general y rige la especificacion OE.

Conexién Rango de par tipico Nota

Tornillo placa de montaje / chasis ~ ~200-300 Nm (segun la En cruz y gradual; tornillo de calidad
(m16, 8.8/10.9) clase) imprescindible

Tornillo de conexidn del soporte ~350-500 Nm (segin la Rige el valor OE; tuerca de seguridad
(M20) clase)

Conexion de pasador/tornillo de la  Segun la especificacion Debe conservarse el juego y el libre

articulacién (rocker) del fabricante movimiento
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Conexién Rango de par tipico Nota
Conexion del bloqueo de Segun la especificacion El bloqueo debe asentar por completo;
desplazamiento (slide lock) del fabricante comprobar el par las primeras veces

Consejo de campo: La mayoria de las quejas de la quinta rueda proceden de dos fuentes:
lubricacién insuficiente y juego de la mordaza descuidado. Con grasa EP periddica, la limpieza
del mecanismo de bloqueo y el ajuste de la cuia se previenen en gran medida tanto el golpeteo
como el desgaste. Retrasar la lubricacidon consume rapidamente tanto el plato como el pivote
de enganche a la vez.

* ¢El diGmetro del pivote de enganche y el desgaste de la base estdn dentro de la tolerancia del
calibre?
 ¢:El juego mordaza-pivote (prueba de balanceo) estd por debajo del limite del fabricante?

e Al cerrar el bloqueo, ¢la mordaza rodea por completo el pivote y el pestillo de seguridad
asienta?

¢ ¢la superficie superior del plato y el mecanismo de bloqueo estdn suficientemente
lubricados?

¢ ;los tornillos de montaje estdn a su par y los soportes y cordones de soldadura sin grietas?

* En el tipo deslizante, ¢el bloqueo de desplazamiento ha asentado por completo y su indicador
estd bloqueado?

Mantenimiento y vida til

La quinta rueda es un componente de larga vida Gtil cuando se lubrica con regularidad, se
mantiene limpio el mecanismo de bloqueo y las conexiones de montaje permanecen firmes. Sus
verdaderos enemigos son la falta de lubricacién, la suciedad/éxido, la sobrecarga y el juego
descuidado. El mantenimiento de este componente no es solo cuestidon de confort, sino
directamente de seguridad vial, porque es el Gnico vinculo mecdnico entre el tractocamién y el
remolque. En el mantenimiento peridédico hay que evaluar como un conjunto el plato, el pivote
de enganche, el mecanismo de bloqueo y las conexiones de montaje.

¢ Lubrique la superficie superior del plato y el mecanismo de bloqueo con grasa EP adecuada
en el intervalo indicado por el fabricante (en el tipo con placa de lubricacién, el bloqueo se
lubrica igualmente).

* Limpie de suciedad/éxido la mordaza de bloqueo, la palanca y el pestillo de seguridad;
verifique que funcionen libremente y por completo.

* Mida periédicamente el juego mordaza-pivote (prueba de balanceo); al acercarse al limite,
ajuste la cufia o renueve el kit de desgaste.

e Compruebe el pivote de enganche con el calibre; renueve sin demora un pivote
desgastado/agrietado.

e Compruebe periddicamente el par de los tornillos de montaje y de los soportes; inspeccione
los cordones de soldadura del soporte en busca de grietas.

* Mantenga las guias y el bloqueo del plato deslizante limpios, lubricados y en pleno
funcionamiento.



VADEN"
ORIGINAL
* En lugar de forzar un mecanismo de bloqueo o un kit de desgaste que dé sintomas, y dado
que es critico para la seguridad, prefiera la renovacion con un kit de desgaste adecuado o un
plato completo.

Una quinta rueda en buen estado funciona con seguridad durante toda la vida Gtil del vehiculo
con una lubricacién correcta y un control periddico del juego; en cambio, un sistema utilizado
con un pivote de enganche seco, con juego o desgastado se deteriora rGpidamente y conlleva
riesgo de separacidn en carretera. Una intervencion a tiempo en el juego de la conexion y en los
sintomas del bloqueo preserva tanto el rendimiento de traccién seguro como evita dafos
mayores en el pivote de enganche, el plato y el soporte del chasis.

El conjunto quinta rueda y pivote de enganche es uno de los componentes mds criticos para la
seguridad en el camidn de carga, ya que constituye el Gnico vinculo entre el tractocamién y el
remolque. Con un diagnéstico correcto, la eleccidn de un tipo del tamafo y capacidad
adecuados, un montaje meticuloso, una lubricacion regular y, sobre todo, la verificaciéon del
bloqueo en cada acoplamiento, se preservan tanto la seguridad vial como la eficiencia del
vehiculo. El grupo de productos Quinta Rueda de VADEN ORIGINAL cubre las aplicaciones de
camiones pesados con kits de reparaciéon del mecanismo de bloqueo (mordaza), kits de
caucho, kits de anillo de desgaste y kits de rodamiento, de montaje y de conversion de tipo;
como los kits se clasifican por tipo de quinta rueda (Jost JSK 34, JSK 36, JSK 37, JSK 38 y JSK 40),
verificando la placa de tipo de su quinta rueda actual junto con la referencia OE podra elegir el
kit de revisidén correcto y obtener un rendimiento de traccidn seguro y de larga duracioén.

Este documento es informativo; en la préctica prevalecen el manual de servicio vigente y las instrucciones de seguridad del fabricante
del vehiculo. Los valores son referencias generales para sistemas de vehiculos pesados habituales; utilice la documentacién de servicio
OE para valores especificos del modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



