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PORADNiIK TECHNICZNY

Przewody hydrauliczne uktadu
kierowniczego — awarie i
wymiana

Przewody hydrauliczne uktadu kierowniczego: objawy wycieku i
zapowietrzenia, typy ztqczek, kroki wymiany i procedura odpowietrzania w
pojazdach cigzarowych.
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Podczas manewrowania ciggnikiem siodtowym na placu skrecanie kotem kierownicy powoduje
narastajgce zawodzenie, a gdy kierowca skreca kierownice do oporu, dzwigk staje sie wyraznie
gtosniejszy. Nastepnego dnia pod komorg silnika wida¢ niewielkg plame oleju; poziom w zbiorniku
jest nizszy niz podczas kontroli tydzien wczesniej. Najczgsciej pierwsze podejrzenie pada
bezposrednio na pompe lub przekiadnie kierowniczq, tymczasem problem zwykle tkwi w
prostszym, ale krytycznym elemencie pomiedzy nimi: w zespole przewoddw hydraulicznych
uktadu kierowniczego. Przewody te z pozoru wyglgdajq jak zwykte elementy tgczqce, jednak
poniewaz odpowiadajqg za transport oleju hydraulicznego pod ci§nieniem, nawet najmniejsze
peknigcie, poluzowana opaska czy zestarzata uszczelka bezposrednio wptywajq na panowanie
nad kierownicq. Ten poradnik omawia od poczgtku do kohca role przewoddw hydraulicznych
uktadu kierowniczego w pojazdach cigzarowych, typy ztgczek i gwintow, objawy wycieku i
zapowietrzenia, kroki wymiany oraz procedure odpowietrzania.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespdt techniczny VADEN dla hydraulicznych uktadéw
kierowniczych pojazddw cigzarowych. Podane tu warto$ci majq charakter ogdlnego odniesienia;
dane wiqgzqce zawiera aktualna instrukcja serwisowa OE dopasowana do kodu silnika i podwozia
danego pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesiefi 2026. Przewdd hydrauliczny uktadu
kierowniczego i jego obwdd zasilania podlegajg regulaminowi ECE R79 dotyczgcemu uktaddw
kierowniczych, ktéry obejmuje takze zachowanie pojazdu przy utracie zasilania hydraulicznego.

Czym sq przewody hydrauliczne uktadu kierowniczego? Funkcja i
budowa

Przewéd hydrauliczny uktadu kierowniczego to zespo6t rur i wezy przenoszqgcych olej
hydrauliczny pod ciSnieniem z pompy wspomagania do przektadni kierowniczej oraz z
przektadni z powrotem do zbiornika. Przewéd ci§nieniowy przekazuje olej o wysokim ciSnieniu
z pompy do przektadni kierowniczej, przewéd powrotny odprowadza zuzyty olej z powrotem do
zbiornika, natomiast przewod ssqgcy zasysa olej ze zbiornika do pompy. Na odcinkach statych
stosuje sie rure stalowq, a w miejscach ruchomych lub narazonych na drgania — wqz
oplotowy.

W pojazdach cigzarowych obcigzenie przedniej osi i duza powierzchnia styku opon sprawiajq, ze
kierownicy nie da sig¢ obraca¢ wytgcznie za pomocg mechanicznej przektadni zgbatej. Pompa
wspomagania jest napedzana przez silnik i ttoczy zasysany ze zbiornika olej hydrauliczny pod
okreSlonym ciSnieniem do przektadni kierowniczej; ttok lub zawor obrotowy wewnagtrz przektadni
przeksztatca to cisnienie w site wspomagajqcg, ktéra wzmacnia site przyktadangq przez kierowce
do kierownicy. NoS§nymi arteriami uktadu sq witasnie te trzy przewody: przewdd cisnieniowy
prowadzqgcy od pompy do przektadni, przewdd powrotny prowadzqcy od przektadni do zbiornika
oraz przewod ssqcy zasysajqcy olej ze zbiornika do pompy. Wszystkie trzy tworzg razem obwod
zamkniety; powietrze lub wyciek w dowolnym punkcie obwodu obniza sprawno$¢ catego uktadu.

Na statych i wolnych od drgan odcinkach trasy stosuje sie rure stalowq; koficowka rury jest zwykle
formowana jako podwadjnie zawinieta lub stozkowa, aby szczelnie osiQ$¢ w ztgczce. W miejscach,
gdzie miegdzy silnikiem a podwoziem wystepuje staty ruch wzgledny — wylot pompy, wlot
przektadni kierowniczej, odcinki przebiegajgce w poblizu poduszek silnika — preferowany jest
elastyczny wqz oplotowy. Wqz sktada sie z wewnetrznej rurki gumowej, warstwy oplotu
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drucianego lub tekstylnego zapewniajgcej odpornos¢ na cisnienie oraz zewnetrznej ostony
ochronnej; rura natomiast jest jednolitym elementem metalowym niepozostawiajgcym
marginesu na ugiecie, dlatego do miejsc ruchomych nigdy nie podtgcza sie sztywnej rury.

Czym rozniq sie przewod ciSnieniowy, powrotny i ssqgcy?

Przewdd ci$nieniowy jest najbardziej obcigzonym odcinkiem obwodu hydraulicznego uktadu
kierowniczego; przenosi ciSnienie wytwarzane przez pompe bezposrednio do przektadni
kierowniczej, dlatego wykonuje sig go z weza lub rury o wigkszej grubosci §cianki. Przewod
powrotny odprowadza olej, ktéry zakonczyt prace w przektadni kierowniczej, z powrotem do
zbiornika pod niskim cis§nieniem; jego Srednica jest zwykle wigksza niz przewodu ci§nieniowego,
poniewaz priorytetem nie jest predkos¢ przeptywu, lecz swobodny odptyw. Przewéd ssqcy
znajduje sie miedzy zbiornikiem a wlotem pompy, a podczas pracy pompy panuje w nim
podcisnienie wzgledem ci$nienia atmosferycznego. Cho¢€ wszystkie trzy przewody nalezq do tego
samego uktadu, zachowujq sig fizycznie zupetnie inaczej: ostabienie w przewodzie ciSnieniowym
objawia sig jako wyciek na zewngtrz, natomiast ostabienie w przewodzie ssgcym najczesciej nie
daje wycieku na zewnatrz, lecz zasysanie powietrza do Srodka.

Jakie sq typy ztgczek i gwintow?

W przewodach hydraulicznych uktadu kierowniczego stosuje sig kilka rodzin zigczek o odmiennej
logice uszczelniania; wiasciwy i niewtasciwy typ mogg wyglgda¢ podobnie, ale skok gwintu i
powierzchnia uszczelniajgca sig réznig, a wkrecona na site niewtasciwa ztgczka szybko niszczy
gwint. Ponizsza tabela podsumowuje typy ztgczek najczesciej spotykane w terenie.

Popularne typy ztqczek i potqczen w przewodach hydraulicznych uktadu kierowniczego

Typ ztqgczki Zasada uszczelniania Na co zwréci¢ uwage

Ztgczka stozkowa JIC Uszczelnienie zapewnia wzajemny Nadmierny moment odksztatca

37° docisk powierzchni stozkowej o kgcie 37  powierzchnie stozka, zbyt luzny powoduje
stopni wyciek

ORFS (O-ring na ptaskiej  Uszczelnienie zapewnia pierscien O- Gwint nalezy nakregci¢ recznie; wkrecanie

powierzchni) ring $ciskany na ptaskiej powierzchni na site moze spowodowac skrzyzowanie

gwintu

Ztgczka banjo i Miedziana lub aluminiowa podktadka Podktadke nalezy wymienia¢ przy kazdym

podktadka osadzona wokdt Sruby zapewnia demontazu, nie wolno ponownie uzywaé

uszczelniajgca szczelno$¢ potqczenia obrotowego stwardniatej starej podktadki

Ztgczka stozkowa Styk powierzchni stozkowej z gwintem Mozna jqg pomyli¢ wizualnie ze ztqczkq JIC;

metryczna (DIN) metrycznym wkrecenie na site przy innym skoku

gwintu niszczy przewéd

Opaska zaciskowa weza Mechanicznie zaciska kohcéwke weza Stosowana w przewodzie ssgcym i
(zaciskowa/slimakowa)  na rurze lub nyplu powrotnym o niskim ciSnieniu, sama w
przewodzie ciSnieniowym nie wystarcza

Wyciek wielko$ci czubka igty w przewodzie hydraulicznym pod ciSnieniem, jesli szuka sie go gotq
rekg, moze wstrzykng¢ olej pod skorg; cho¢ nie wyglqda to jak oparzenie czy skaleczenie, jest to
powazne obrazenie wymagajgce natychmiastowej pomocy medycznej. Poszukiwania wycieku

przy pracujgcym silniku nigdy nie nalezy prowadzi¢ regkq, lecz kawatkiem kartonu lub drewna; po
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doktadnym zlokalizowaniu miejsca nalezy zrzuci¢ ci$nienie z uktadu i dopiero wtedy przystqgpic¢ do

naprawy.

Jak rozpozna¢ awari¢ przewodu hydraulicznego ukiadu
kierowniczego? Objawy i diagnostyka

Awaria przewodu hydraulicznego uktadu kierowniczego objawia sig zwykle nie nagtq utratg
wspomagania, lecz objawami narastajgcymi powoli przez kilka dni. Zmiane dzwigku, wzrost oporu
kierownicy i spadek poziomu w zbiorniku nalezy ocenia¢ tqcznie; nawet pojedynczy z nich stanowi
wczesne ostrzezenie. Ponizsza tabela podsumowuje objawy najczesciej spotykane w terenie, ich

prawdopodobne przyczyny i sposéb kontroli.

Objawy awarii przewodu hydraulicznego uktadu kierowniczego i sposdb kontroli

Objaw

Buczenie/zawodzenie przy
skrecaniu kierownicy, styszalne
réwniez przy jezdzie na wprost

Plama oleju pod komorq silnika,
poziom w zbiorniku wielokrotnie
spada

Olej w zbiorniku wyglqda na
spieniony lub mleczny

Kierownica wyraznie stwardniataq,
zwiaszcza podczas manewréw
parkingowych

Drgania lub lekkie szarpanie w
kole kierownicy

Cienki §lad oleju w okolicy ztgczki
powieksza sie z czasem

Prawdopodobna przyczyna

Niski poziom w zbiorniku lub
powietrze wchodzqce do ukiadu
przez przewdd ssqcy

Wyciek w przewodzie ci§nieniowym
lub powrotnym; poluzowana
ztgczka lub stwardniata uszczelka

W uktadzie jest powietrze;
najczesciej utrata szczelnosci po
stronie ssqcej

Niski poziom oleju, gtodzenie ssania
pompy lub zgnieciony/zatamany
wQqz

Kieszeh powietrza w przewodzie lub
poluzowany klips mocujgcy
powoduje wibracje przewodu

Uszczelka lub O-ring ztqczki
zestarzaty sie albo zostaty
dokrecone niewtasciwym
momentem

Kontrola [ weryfikacja

Sprawdz poziom, obejrzyj i sprawdz
dotykiem waqz i opaski przewodu
ssqcego

Przy pracujgcym silniku sprawdz
przewody kartonem, oczys¢ okolice
ztqczek i obserwuj ponownie

Obserwuj zbiornik przez kilka minut
na biegu jatowym, jesli piana jest
trwata, sprawdz przewdd ssqcy

Zmierz poziom, sprawdz Srednice
wewnetrzng weza pod kgtem
zgniecen i zataman

Sprawdz trase przewodu oraz
stabilnos¢ klipséw/wspornikow

Przed demontazem ztqczki zrzu¢
cisnienie, wymien uszczelke, dokreé
momentem zgodnym z OE

Skagd bierze si¢ buczenie lub zawodzenie w uktadzie kierowniczym?

Buczenia lub zawodzenia styszalnego w uktadzie kierowniczym nie da sie przypisac jednej
przyczynie, ale w terenie najczesciej wynika z trzech zrédet. Pierwszym jest niski poziom oleju: gdy
pompa nie znajduje wystarczajgcej ilosci oleju, zasysa razem z nim powietrze i wytwarza

charakterystyczne buczenie. Drugim jest powietrze wchodzqgce do uktadu przez przewodd ssqcy, a
trzecim — zuzyte elementy wewnegtrzne pompy. Krétkie zawodzenie styszalne, gdy kierownica jest
skrecona do oporu i przytrzymana w tej pozyciji przez kilka sekund, to normalny dzwiek pracy

wewnetrznego zaworu bezpieczenstwa ograniczajgcego ciSnienie na biegu jatowym i samo w
sobie nie oznacza awarii; prawdziwg uwage nalezy zwrdci€ na to, czy dzwigk jest styszalny stale
réwniez przy kierownicy w pozycji Srodkowej lub nasila sig z czasem.
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Jak wykryé zasysanie powietrza po stronie ssqgcej?

Przewdd ssqcy znajduje sie w Srodowisku o ciSnieniu nizszym od atmosferycznego podczas pracy
pompy; dlatego pekniecie w przewodzie, niewidoczna gotym okiem wioskowata szczelina lub
poluzowana opaska zasysajg powietrze do Srodka zamiast wypuszcza¢ olej na zewnqtrz. W
efekcie bez zadnej plamy na podtozu moze pojawic sig buczenie, stwardnienie kierownicy i
spienienie oleju w uktadzie kierowniczym; to sprawia, ze awarie po stronie ssgcej sq duzo
trudniejsze do zauwazenia niz wycieki w przewodzie ciSnieniowym. Diagnostyka zaczyna sie od
obserwacji zbiornika: jesli na biegu jatowym na powierzchni oleju utrzymuje sie trwata piana lub
pecherzyki, prawdopodobne jest zasysanie powietrza. Drugim krokiem jest delikatne sprawdzenie
rekq weza i opasek na catej dtugosci przewodu ssqgcego w poszukiwaniu stwardniatych lub
popekanych miejsc; poniewaz przewdd ssqcy pracuje w podcisnieniu, spryskiwanie wodq z
mydtem i szukanie pgecherzykdw jest tu mylqce: nieszczelno$¢ nie wydmuchuje powietrza na
zewnatrz, lecz zasysa je do Srodka, a sama woda z mydtem moze zosta¢ weiggnigta do uktadu
hydraulicznego i go uszkodzi¢. Wiasciwq metodq jest pokrycie podejrzanego miejsca cienkq
warstwq czystego oleju hydraulicznego; jesli nieszczelno$¢ zostanie w ten sposdb chwilowo
uszczelniona, ustanie buczenia lub wyrazne zmniejszenie piany w zbiorniku zdradza miejsce
przecieku. Dla pewnego potwierdzenia przewdd mozna zdemontowac i poddac prébie
szczelnoSci niskim ciSnieniem przy wytgczonym silniku albo tymczasowo wymieni€ podejrzany
waqz wraz z opaskq, obserwujgc hatas. Trzecim krokiem jest sprawdzenie, czy otwor
odpowietrzajgcy w korku zbiornika nie jest zatkany; zatkany korek rowniez wytwarza podobny
efekt podci$nienia, imitujgc awarie przewodu ssgcego.

Jesli piana w zbiorniku szybko zanika w cieptym oleju, a pojawia sie ponownie na zimno, ilos¢
powietrza jest niewielka i zwykle wynika z drobnego poluzowania w potgczeniu przewodu. Jesli
piana utrzymuje sie stale przy pracujgcym silniku i nie zanika w ciggu kilku minut, oznacza to
powaznq utrate szczelnoSci w przewodzie ssqcym; w takim przypadku wymiany przewodu nie
nalezy odktadac.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Jak wymienic przewéd hydrauliczny uktadu kierowniczego? Krok
po kroku

o Zaparkuj pojazd na rébwnej powierzchni, zaciggnij hamulec postojowy, ustaw kota w pozyciji
na wprost i wytgcz silnik.

e Przy wytgczonym silniku obré¢ powoli kierownice kilka razy z jednego skrajnego potozenia
do drugiego, aby zrzuci¢ ciénienie resztkowe, ktére mogto pozosta¢ w przewodach.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Wspomaganie_uk%C5%82adu_kierowniczego
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Otwoérz korek zbiornika, podstaw pod spdd naczynie do zbierania oleju, zidentyfikuj przewdd
przeznaczony do demontazu i oznacz, czy jest to przewdd cisnieniowy, powrotny czy ssqcy.

Poluzuj kluczem o odpowiednim rozmiarze ztgczki na obu koncach wymienianego
przewodu; demontuj, trzymajgc za korpus ziqczki, a nie przez skrecanie weza.

Zdemontuj przewdd, spus¢ wyciekajqcy olej do naczynia i tymczasowo zatkaj otwarte
otwory pompy, przektadni i zbiornika czystym korkiem lub szmataq.

Poréwnaj stary przewdd z nowq czgsciq pod wzgledem dtugosci, Srednicy, typu ztqczki i
skoku gwintu; nawet niewielka réznica oznacza niewtasciwg czgse.

Oczys¢ powierzchnie ztgczek i gniazda osadzenia, w razie potrzeby zatdéz nowqg podkiadke
uszczelniajgcq lub O-ring; nie uzywaj ponownie starej uszczelki.

UmieS¢ nowy przewdd na jego oryginalnej trasie, osadz go w klipsach i wspornikach;
upewnij sig, ze przewdd nie styka sie z uktadem wydechowym, turbosprezarkg ani
elementami ruchomymi.

Najpierw nakre¢ ztgczki rekq, aby zapobiec skrzyzowaniu gwintu, a nastepnie dokreé
stopniowo do momentu wskazanego przez producenta.

Napetnij zbiornik olejem hydraulicznym zalecanym dla danego pojazdu, migedzy
poziomami min-mayx; nie mieszaj z olejem innego typu.

Zamknij korek, przed uruchomieniem silnika wykonaj ostatnig wzrokowq kontrolg
wszystkich potgczen zigczek i przejdz do procedury odpowietrzania.

Jak przeprowadzic procedure odpowietrzania uktadu

hydraulicznego kierowniczego?

Po wymianie przewodu hydraulicznego uktadu kierowniczego lub catkowitym oprdznieniu
zbiornika w uktadzie zawsze pozostaje powietrze; wyjazd w trase bez jego usunigcia prowadzi

zarébwno do hatasuy, jak i przedwczesnego zuzycia pompy na skutek kawitacji. Procedura

odpowietrzania wymaga prostych, ale kolejnych krokdw i jest czynnosciq, ktérej nie nalezy
wykonywac¢ w pospiechu.

¢ Najpierw, przy wytgczonym silniku, ustaw poziom w zbiorniku miedzy oznaczeniami min-max;
przy pierwszym uruchomieniu uktad zassie olej do wnetrza, wiec poziom szybko spadnie.

¢ Uruchom silnik na biegu jatowym, na tym etapie nie skrecaj kierownicy; obserwuj poziom w
zbiorniku przez kilka minut i dolewaj oleju w miare jego spadku.

* Po ustabilizowaniu sie poziomu obré¢ powoli kierownice kilka razy z jednego skrajnego

potozenia do drugiego; w kazdym skrajnym potozeniu zatrzymaj sie na kilka sekund, nie czekaj
dtugo.

* Powtarzaj ten cykl skrecania, az wydzielanie sie pecherzykéw w zbiorniku zmniejszy sig, a olej

stanie sie klarowny.
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* Zatrzymaj silnik i odczekaij kilka minut, sprawdz ponownie poziom na zimno; réznica migdzy
poziomem na ciepto i na zimno powinna miesci¢ sie¢ w normalnym zakresie.
* Przetestuj pojazd w bezpiecznym miejscu przy niskiej predkosci, wykonujgc petne skrety w obie
strony, aby potwierdzi¢, ze dzwiek i odczucie kierownicy wrécity do normy.

Trzymanie kierownicy w skrajnym potozeniu przez dtuzszy czas podczas odpowietrzania
powoduje, ze olej wewnagtrz pompy jest nadal poddawany ciSnieniu bez przeptywu; prowadszi to
do przegrzania oleju i przedwczesnego zuzycia pompy. Podobnie uruchomienie silnika na
wysokich obrotach przy pustym zbiorniku moze spowodowaé prace pompy na sucho i trwate jej
uszkodzenie; poziom nalezy zawsze sprawdzaé w pierwszej kolejnosci.

Na co zwrécié uwage (najczestsze btedy)

* Szukanie wytqcznie wycieku na zewngtrz: Awarie przewodu ssgcego rzadko pozostawiajg
plame; kontrola ograniczona wytqcznie do obserwacji podtoza pomija zasysanie powietrza.

* Nadmierne dokrecanie ztgczki: Zbyt duzy moment stosowany w przekonaniu ,mocniej znaczy
szczelniej” trwale odksztatca powierzchnig stozkowq lub O-ring i powigksza wyciek.

* Ponowne uzycie starej podkiadki uszczelniajgcej: Miedziane lub aluminiowe podktadki w

ztqczkach banjo twardniejg po pierwszym dokreceniu; ponownie uzyte nie gwarantujg
szczelnoSci.

* Demontaz weza przez skrecanie: Moment przyktadany przez trzymanie za korpus weza, a nie
za korpus ztgczki, ostabia wewnetrzny oplot i pozostawia niewidoczne uszkodzenie.

* Mieszanie roznych typow oleju hydraulicznego: Zmieszanie oleju mineralnego z olejem o
innej formule moze spowodowac¢ pecznienie lub stwardnienie materiatu uszczelek i O-ringow.

* Pominigcie etapu odpowietrzania: Nawet jesli zbiornik wyglgda na petny, pozostate w uktadzie
powietrze objawi sie dzwigkiem kawitacji pompy i jej zuzyciem z czasem.

* Mocowanie przewodu poza oryginalng trasqg: Wqz przyblizony do uktadu wydechowego lub
turbosprezarki, pod wptywem ciepta, stwardnieje i popeka znacznie wczesniej niz oczekiwano.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela podsumowuje gtdwne punkty kontrolne sprawdzane w terenie w przewodzie
hydraulicznym uktadu kierowniczego oraz ogdlne zakresy odniesienia. Warto$ci zmieniajq sie w
zalezno$ci od modelu pojazdu, typu pompy i konstrukcji przektadni kierowniczej; warto$€ wigzgca
musi zawsze pochodzi¢ z aktualnej instrukcji serwisowej OE danego pojazdu.

Punkty kontrolne przewodu hydraulicznego uktadu kierowniczego (ogéine odniesienie)

Punkt kontrolny Ogéblne odniesienie Na co wskazuje odchylenie
Poziom oleju w zbiorniku Miedzy oznaczeniami min-max, zwrdé Jesli niski — w uktadzie jest wyciek
uwage na réznice miedzy poziomem lub zasysanie powietrza

zimnym a cieptym

CiSnienie robocze Wysoki zakres w barach, zalezny od typu Jesli niskie — mozliwe zuzycie
przewodu cis$nieniowego pompy i przektadni kierowniczej (wigzgca  pompy lub wewnetrzny przeciek
jest wartos¢ OE)
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Punkt kontrolny Ogodlne odniesienie Na co wskazuje odchylenie
Cisnienie przewodu Bliskie cisnieniu atmosferycznemu, niski Nietypowe podciénienie lub
powrotnego/ssqcego zakres w barach ciSnienie wskazuje na zatkanie albo
zasysanie powietrza
Moment dokrecania zigczki  Umiarkowany moment zalezny od typu Jesli za niski — wyciek, jesli za
Zqczki (wigzqca jest warto§é OE) wysoki — ryzyko odksztatcenia
uszczelki/stozka
Promien giecia weza Musi pozostawac¢ powyzej minimalnego Ciasne zgiecie ostabia wewnetrzny
promienia okreslonego przez producenta  oplot i moze z czasem prowadzi¢
do rozerwania
Wyglad oleju Klarowny, o charakterystycznym kolorze, Spieniony — oznacza powietrze,
hydraulicznego bez piany ciemny/z zapachem spalenizny —
oznacza przegrzanie
Filtr ssqcy zbiornika Czysty, drozny Jesli zatkany — pompa cierpi na

gtodzenie ssania, wzrasta buczenie

Wartosci cisnienia i momentu znacznie rézniq sie miedzy uktadami; zakresy podane w tej tabeli
majqg jedynie charakter orientacyjny. Przewdd hydrauliczny uktadu kierowniczego, cho¢ nie tak
bezposrednio jak uktad hamulcowy, jest elementem bezpieczenstwa wptywajgcym na kontrole
nad pojazdem, dlatego po wartosci wigzqce nalezy siegnq¢ do instrukcji serwisowej OE
dopasowanej do kodu silnika i podwozia pojazdu.

Jak dbaé¢ o przewéd hydrauliczny uktadu kierowniczego i
wydtuzyé jego zywotnosc?

Najwigkszym czynnikiem decydujgcym o zywotnosci przewodu hydraulicznego uktadu
kierowniczego jest ciepto. Wgz poprowadzony blisko rury wydechowej, turbosprezarki lub
gorgcych powierzchni silnika stwardnieje i popeka daleko przed uptywem zywotnosci zaktadanej
przez producenta. Podczas przeglgdu okresowego nalezy upewnic sig, ze trasa przewodu
pozostaje zamocowana w oryginalnych klipsach i wspornikach oraz ze w zadnym miejscu nie
ociera sie o elementy ruchome.

Poziom w zbiorniku i wyglgd oleju to najtanszy wskaznik kondycji przewoddw. Przy kazdym
przeglqdzie okresowym nalezy sprawdzac poziom oraz ocenia¢ barwe i zapach oleju;
Sciemnienie lub zapach spalenizny wskazujg na przegrzanie w uktadzie, a posrednio na to, ze
przewody rdwniez sq narazone na to ciepto. Drozno$¢ filtra ssqcego zbiornika nalezy sprawdzaé
regularnie, aby pompa mogta zasysac wystarczajgcq ilo$¢ oleju z przewodu ssgcego.

W przedsigbiorstwach flotowych, zwtaszcza w gorgcym klimacie lub w pojazdach czesto
wykonujgcych manewry w ruchu miejskim, ogledziny wezy powinny odbywac sie czesciej niz
podczas rocznego przeglgdu. Gdy na powierzchni weza widoczna jest siatka peknieé, specznienie
lub Slad wilgoci w okolicy ztgczki, zaplanowanie wymiany, zanim wyciek sig rozpocznie, zapobiega
niespodziewanej awarii na poboczu drogi.
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R6zne pojazdy mogg wymagac réznych typow oleju hydraulicznego; w niektérych uktadach
zalecany jest mineralny olej do wspomagania kierownicy, a w innych olej do automatycznych
skrzyn biegéw (ATF). Stosowanie przy dolewaniu do zbiornika wtasnego typu oleju OE danego
pojazdu to najprostszy sposdb na zachowanie zywotnosci uszczelek i O-ringéw.

Gama produktow VADEN ORIGINAL — przewody hydrauliczne
uktadu kierowniczego

VADEN ORIGINAL produkuje dla pojazddw cigzarowych zespoty rur hydraulicznych uktadu
kierowniczego zgodnie z wymiarami OE; rury te zostaty zaprojektowane tak, aby obejmowac typy
gwintow i geometrie potgczeh powszechnie stosowane w zastosowaniach ciezaréwek, ciggnikow
siodtowych i autobuséw. Do gamy VADEN ORIGINAL nalezq rowniez pompa wspomagania i
przektadnia kierownicza, czyli pozostate gtbwne elementy tego samego obiegu.

Do znalezienia witasciwego przewodu nie wystarczy sama marka i model pojazdu; uzycie kodu
silnika i podwozia pojazdu wraz z numerem referencyjnym OE znajdujgcym sie na
dotychczasowej czgsci eliminuje ryzyko wycieku i zasysania powietrza wynikajgce z
niewtasciwego typu gwintu lub btednej Srednicy. Przewdd hydrauliczny uktadu kierowniczego nie
jest elementem dziatajgcym samodzielnie; jest ogniwem nosnym tancucha, w ktérym ciSnienie
wytwarzane przez pompeg dociera bez strat do przektadni kierowniczej, zbiornik dostarcza do
obwodu olej bez powietrza, a zuzyty olej wraca czysto z powrotem. W bibliotece poradnikow
technicznych VADEN znajdujq sig takze osobne poradniki dotyczgce awarii, wymiany i
konserwacji pompy wspomagania oraz przektadni kierowniczej.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqgzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczefstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdinymi odniesieniami dla typowych uktaddw pojazddw ciezarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



