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PORADNIiK TECHNICZNY

Przewod ssqcy turbosprezarki:
awarie, wymiana, montazi
serwis

Przewod ssqcy turbosprezarki w silnikach cigzardéwek: objawy nieszczelnosci,
diagnostyka, montaz, momenty dokrecania i wymiana krok po kroku.
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Jesli w rejonie turbosprezarki ciggnika stycha¢ gwizd, pojazd po wciSnieciu pedatu gazu nie
przyspiesza tak jak dawniej, a pod maskqg wida¢ Slady sadzy, najczesciej pierwszym podejrzanym
staje sig turbosprezarka. Tymczasem w warunkach warsztatowych za tym obrazem bardzo
czesto stoi jeden z przewoddw potgczonych z turbosprezarkq: albo przewdd ssqcy po stronie
sprezarki przepuszcza powietrze, albo przewdd dolotowy spalin po stronie turbiny jest pekniety,
ma przepalong uszczelke lub odksztatcony kotnierz. Turbosprezarka to droga czes¢; przewdd
doprowadzajqcy i odprowadzajqcy jest stosunkowo tani, ale jego uszkodzenie daje doktadnie
takie same objawy. Ten poradnik omawia grupe przewodu ssqcego turbosprezarki oraz
przewodu dolotowego spalin (wlotu turbosprezarki) w pojazdach uzytkowych jezykiem praktyki
warsztatowej: jokie ma zadanie, jak ulega uszkodzeniu, jak to rozpoznag, jak prawidtowo go
wymienic i jak wydtuzy€ jego zywotnosc¢.

Nota E-E-A-T: Ten dokument zostat przygotowany przez zespdt techniczny VADEN w oparciu o
doswiadczenie warsztatowe i produkcyjne w zakresie uktaddéw powietrza i spalin w pojazdach
uzytkowych. Podane wartosci sq typowymi zakresami odniesienia; rézniq sie w zaleznosci od
rodziny silnikéw, typu przewodu i roku produkcji. Doktadne warto§ci momentu dokrecania,
ciénienia i temperatury zawsze nalezy przyjmowac z aktualnej instrukcji serwisowej producenta
pojazdu/silnika. Ostatnia aktualizacja: wrzesief 2026.

Dobér wymiaréw komponentdw opiera sie na wtasciwej rodzinie norm migdzynarodowych
(ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikacji OE producenta.

Czym jest przewéd ssqcy turbosprezarki [ przewéd dolotowy
spalin? Zadanie i zasada dziatania

Przewod ssqgcy turbosprezarki to element tgczgcey, ktory bez nieszczelnosci doprowadza
oczyszczone powietrze z filtra powietrza do wlotu sprezarki turbosprezarki; przewéd dolotowy
spalin to natomiast przewéd tqgczqgcy, ktory przenosi gorqgce spaliny z kolektora wydechowego
do wiotu turbiny turbosprezarki i pracuje w warunkach wysokiej temperatury oraz drgan.

Turbosprezarka nie jest zespotem pracujgcym samodzielnie; dziata na przecieciu czterech
odrebnych toréw. Po stronie turbiny spaliny wptywajq i wyptywajqg, po stronie sprezarki zasysane
jest oczyszczone powietrze i pod ciSnieniem ttoczone do intercoolera. Kazdy z tych toréw tqczony
jest wiasnym przewodem. Przewdd po stronie ssania pracuje tuz ponizej cisnienia
atmosferycznego, czyli w lekkim podci$nieniu; nawet najmniejsza nieszczelno$€ zasysa tam do
Srodka nieprzefiltrowane powietrze. Przewdd dolotowy spalin znajduje sie w warunkach doktadnie
odwrotnych: w §rodku panuje sprezony i bardzo gorqcy gaz, a nieszczelnosS€ na zewnqtrz oznacza
zarébwno spadek mocy, jak i gorqcy gaz oraz sadzg pod maskq.

Oba przewody sq tez inaczej obcigzane mechanicznie. Przewdd ssgcy ma zwykle korpus stalowy,
aluminiowy lub kompozytowy, a na koncach potqczenia z wezem i opaskq; jego typowym
problemem sq peknigcia zmeczeniowe i poluzowanie potqczen. Przewdd dolotowy spalin
podlega natomiast cyklom rozszerzalnosci i kurczenia sie cieplnego: przy zimnym silniku ma
jeden wymiar, a przy petnym obcigzeniu wyraznie sie wydtuza. Dlatego w wielu zastosowaniach
stosuje sie typ z mieszkiem (kompensatorem); mieszek przejmuije rozszerzalnos¢ i wychylenia
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silnika wzgledem ramy, chronigc kotnierze i korpus turbosprezarki. Awaria przewodow z
mieszkiem najczesciej zaczyna sie od utraty funkcji przez sam mieszek.

» Korpus przewodu: po stronie ssania stal/aluminium, po stronie wydechu stal zaroodporna lub
stop nierdzewny; zmniejszenie przekroju bezposrednio powoduje spadek mocy.

* Kotnierze: powierzchnie przykrecane do wlotu turbosprezarki i do kolektorag; ich ptaskos¢ jest
kluczem do szczelnoSci.

» Mieszek [ kompensator: elastyczna sekcja przejmujqca rozszerzalno$é cieplng i drgania (nie
wystepuje we wszystkich typach).

* Uszczelka i element uszczelniajgcey: po stronie wydechu uszczelka metalowa lub grafitowa, po
stronie ssania o-ring lub pierscien weza.

* Weze i opaski: silikonowe/gumowe elementy zapewniajgce elastyczne potgczenie w torze
ssqcym oraz elementy zaciskowe.

* Wsporniki mocujgce: podpory mocujgce przewdd do silnika lub ramy; pekniety wspornik w
krétkim czasie doprowadza do pekniecia przewodu.

e Czujniki i dodatkowe krécce: niektore przewody majqg kré¢ce do pomiaru temperatury,
ciénienia lub do przytgcza EGR.

Strona sprezarki: przewéd ssqcy turbosprezarki (wlot powietrza)

To odcinek pomiedzy wylotem filtra powietrza a wlotem sprezarki turbosprezarki. CiSnienie jest tu
nizsze od atmosferycznego, wiec nieszczelnos¢ dziata nie na zewnagtrz, lecz do wewnaqtrz. Skutek
jest niewidoczny, ale powazny: nieprzefiltrowany pyt trafia bezposrednio na topatki sprezarki,
Sciera ich krawedzie i przedwczes$nie niszczy turbosprezarke. Niewielkie pgknigcie przewodu
ssqcego albo poluzowana opaska w dtuzszej perspektywie zamieniajq sie w rachunek za
turbosprezarke.

Strona turbiny: przewéd dolotowy spalin (wlot turbosprezarki)

To odcinek pomiegdzy kolektorem wydechowym a wlotem turbiny turbosprezarki. Pracuje w
wysokiej temperaturze, przy sprezonym gazie i w ciggtym cyklu cieplnym. Nieszczelno$¢ w tym
miejscu powoduje utrate czesci gazu napedzajgcego turbing, a wigc bezposredni spadek mocy i
pogorszenie reakcji na gaz; dodatkowo gorqcy gaz wydostajgcy sie z miejsca nieszczelnosci
uszkadza sgsiednie weze, przewody elektryczne i uszczelniacze. W niektérych zastosowaniach w
pojazdach uzytkowych na tym przewodzie znajduje sie takze punkt poboru EGR.

Slady oleju w rurze na tym odcinku nie zawsze wskazujq na turbosprezarke; o mozliwosci
przenoszenia oleju z odpowietrzenia skrzyni korbowej mowi poradnik o odolejaczu.

Szukana na tym odcinku nieszczelno$§¢ moze pochodzi¢ zardbwno z samej rury, jak i z miejsca, w
ktérym zaczyna sie uktad; o objawach po stronie kolektora méwi poradnik o kolektorze
wydechowym.

Typy z mieszkiem (kompensatorem) i dlaczego sq potrzebne

Silnik wychyla sie na wtasnych poduszkach, natomiast cze$¢ uktadu wydechowego jest
zamocowana sztywniej. R6znica ruchu musi zosta¢ gdzie§ skompensowana. To zadanie
przejmuje przewdd z mieszkiem. Gdy mieszek ulegnie zmeczeniu albo utwardzi sie od sadzy i
korozji, przestaje ttumic ruch; obcigzenie przenosi sie na Sruby kotnierzy, spoiny, a w najgorszym


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/odolejacz-awaria-wymiana-konserwacja
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/czym-jest-kolektor-wydechowy-objawy-nieszczelnosci-i-przyczyny
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/czym-jest-kolektor-wydechowy-objawy-nieszczelnosci-i-przyczyny
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przypadku na korpus turbosprezarki. Jezeli na mieszku wida¢ wyrazne odksztatcenie, slady sadzy
lub utwardzenie, caty przewdd nalezy poddac¢ ocenie.

Typ [ potozenie
przewodu

Przewodd ssqcy
turbosprezarki (filtr -
sprezarka)

Przewdd dolotowy
spalin (kolektor -
turbina), typ prosty

Przewdd dolotowy
spalin, typ z mieszkiem

Przewdd wlotowy
turbosprezarki z
kré€cem EGR

Wylot sprezarki |
potgczenie

Typowa budowa

Korpus
stalowy/aluminiowy +
waqz i opaska

Stal zaroodporna,
kotnierze na obu
koncach

Kotnierz + metalowy
mieszek (kompensator)

Korpus z dodatkowym
kotnierzem/kréécem

Przewodd + waqz silikonowy

Warunki pracy

Lekkie podcisnienie,
temperatura zblizona
do otoczenia

Wysoka temperatura,
sprezony gaz

Rozszerzalno$¢ cieplna
i wychylenia silnika

Gorqcy gaz obcigzony
sadzq

Sprezone gorqce
powietrze

Dominujgca tendencja do
uszkodzen

Peknigcie weza, poluzowana
opaska, zasysanie
nieprzefiltrowanego powietrza

Odksztatcenie kotnierza,
przepalenie uszczelki, peknigcie
spoiny

Zmeczenie mieszka, peknigcie,
utwardzenie

Zapchanie sadzq i korozja w
strefie kr6¢ca

Rozerwanie wezq, zsuniecie
opaski — daje podobne objawy

intercoolera (tor
sqsiedni)

Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa. Nawet w obrebie tej samej rodziny silnikow
dtugos$¢ przewodu, rozstaw otwordw kotnierza, kgt giecia, obecnosS¢ mieszka oraz kréciec czujnika
moggq rézni¢ sie w zaleznosci od roku produkciji lub poziomu emisji. Przed zamowieniem poréwnaj
numer OE z demontowanej czesci, numer podwozia/silnika pojazdu oraz geometrie kotnierza.
Podejscie ,byto podobne, wcisneliSmy na site” wraca po krétkim czasie w postaci nowego
pekniecia spowodowanego montazem z naprezeniem.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterka tej grupy niemal zawsze bywa mylona z awarig turbosprezarki. Wiasciwa kolejnos¢ jest
taka: najpierw potwierdz szczelno$¢ uktadu, dopiero potem podwazaj turbosprezarke. Ponizsza
tabela zestawia najczesciej spotykane w warsztacie objawy i kontrole réznicujqce.

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Brak mocy po wciénieciu
gazu, pojazd nie ciggnie
pod gére

Nieszczelno§¢ przewodu dolotowego
spalin; czes¢ gazu zasilajgcego
turbine ucieka

Oczys¢ okolice kotnierza i obciqz silnik;
przy Swietle szukaj Swiezych §ladow
sadzy i wydmuchu gazu

Gwizd lub syczenie w rejonie
turbosprezarki

Pekniecie przewodu ssqgcego,
poluzowana opaska lub zsuniety
waqz

Na biegu jatowym sprawdz potgczenia
rekq; zaslep tor i wykonaj probe
szczelno$ci niskim cisnieniem

Twardy, stukajgcy dzwigk
wydmuchu w rejonie
wydechu

Przeciekajqgca uszczelka kotnierza,
poluzowana lub brakujgca Sruba

Sprawdz momenty dokrecenia §rub;
szukaj ciemnej smugi sadzy wzdtuz linii
uszczelki
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja
Slady sadzy i przyciemnione  Nieszczelno$é gorgcego gazy; Oczys¢ powierzchnie, po krotkiej jezdzie
powierzchnie w komorze pekniecie mieszka lub spoiny proébnej zaznacz miejsce, w ktérym Slad
silnika pojawit sie ponownie
Wzrost zuzycia paliwa i Niedostateczne napetnienie Odczytaj ciSnienie dotadowania pod
czarny dym powietrzem: opor ssania lub obcigzeniem; sprawdz zabrudzenie filtra

nieszczelnosc¢ toru powietrza i przekrdj ssania

Turbosprezarka uszkodzita Przedostawanie sig Obejrzyj krawedzie topatek sprezarki
sie ponownie po krétkim nieprzefiltrowanego pytu lub ciat zdemontowanej turbosprezarki; przy
czasie obcych od strony ssania $ladach zuzycia sprawdz caty tor ssqcy
Kontrolka usterki, btgd Rozbieznos¢ migdzy wartosciq Obserwuj mase powietrza i wartosci
cis$nienia dotadowania lub zmierzong a oczekiwang wskutek boost na danych biezgcych, potwierdz
masy powietrza nieszczelnosci probq szczelnosci
Odgtos nieszczelnosci Mikropeknigcie po stronie wydechu,  Zlokalizuj miejsce, stuchajgc w chwili
wyrazny na zimno, stabnqcy  cze$ciowo zamykane przez pierwszego uruchomienia; oceniaj, nie
po nagrzaniu rozszerzalnosc¢ cieplng czekajgc na nagrzanie

Proba szczelnosci: metoda konczgca dyskusje

Dla toru ssqgcego i dotadowania najpewniejszg drogq jest zaslepienie uktadu odpowiednimi
adapterami i sprawdzenie go niskim cisSnieniem. Po naniesieniu piany mydlanej miejsce
nieszczelnosci ujawnia sie natychmiast. Nie podno$ ciSnienia préby powyzej limitu
dopuszczonego w instrukcji; w przeciwnym razie mozesz uszkodzi€ nawet sprawny wqz. Po stronie
wydechu najbardziej praktyczng metodq jest doktadne oczyszczenie powierzchni i Sledzenie
Swiezego Sladu sadzy powstatego po obcigzeniu silnika.

Przewéd czy turbosprezarka? Logika rozréznienia

Kolejnosé powinna byé nastepujgca: (1) stan filtra powietrza i opér ssania, (2) przewéd ssqcy i
potgczenia wezy, (3) stan kotnierzy i mieszka przewodu dolotowego spalin, (4) pomiar ciénienia
dotadowania, (5) kontrola luzu watu i topatek turbosprezarki. Jezeli przy recznej kontroli watu
turbosprezarki luz jest prawidtowy, topatki sq czyste i nie ma wycieku oleju, a mocy mimo to
brakuje, podejrzenie przenosi sie na przewody i potqgczenia. Pominigcie tej kolejnosci i wymiana
samej turbosprezarki najczesciej konczy sig powrotem pojazdu z tg samaq reklamacja.

Czytanie Sladow sadzy: nieszczelnosé sama sig zapisuje

Nieszczelno§¢ wydechu zostawia witasny dowdd. Jesli wokot kotnierza widaé cienki, ciemny i
suchy §lad w ksztatcie wachlarza, to wiasnie stamtgd wydmuchuje gaz. Jezeli widzisz $lad
wilgotny, z domieszkq oleju, zrédto jest inne: to raczej sygnat uszczelnienia turbosprezarki lub
przewodu olejowego. Rozrdznienie, czy Slad jest suchy, czy zaolejony, to najszybsza droga do
wiasciwej czgsci.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta


https://pl.wikipedia.org/wiki/Turbospr%C4%99%C5%BCarka
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pojazdu.

Etapy wymiany [ montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczefstwo: strefa wydechu i turbosprezarki pozostaje w
wysokiej temperaturze dtugo po zatrzymaniu silnika; przed rozpoczeciem pracy odczekaj do
catkowitego wystygniecia silnika. Uzywaj rekawic zaroodpornych, okularéw ochronnych i odziezy
roboczej. Odigcz wytgcznik akumulatora, a jesli kabina ma by¢€ przechylana, sprawdz blokade
przechytu. Stosujgc preparat penetrujgcy do zapieczonych Srub, trzymaj sie z dala od otwartego
ognia. Nie wolno wdycha¢ pytu sadzy; w razie potrzeby zatdéz maske przeciwpytowq. Wszystkie
zdemontowane wloty powietrza i wydechu natychmiast zaslep — pojedyncza nakretka lub
kawatek uszczelki, ktory wpadnie do wlotu turbosprezarki, catkowicie jq zniszczy.

o Uzupetnij dokumentacje diagnostyczng: zanim zdecydujesz o wymianie, zapisz pomiar
ci$nienia dotadowania, wynik préby szczelnosci i zdjecie miejsca nieszczelnoSci. Bedzie
potrzebne do poréwnania po montazu.

Zabezpiecz pojazd: rowne podtoze, zaciggniety hamulec postojowy, kliny na miejscu,
wytgcznik akumulatora odtgczony, silnik wystudzony.

Zapewnij dostep: jesli konieczne jest przechylenie kabiny albo demontaz pokryw/oston,
postepuj zgodnie z procedurg producenta. Kolidujgce weze, wigzki przewodow i ztgcza
czujnikdéw roztgczaj po uprzednim oznaczeniu.

Przed demontazem oznacz potozenie i kierunek: zaznacz orientacje kotnierza, kolejnosé
wspornikdw i potozenie mieszka. Szczegdlnie przy przewodach kqtowych ten krok pozwala
zaoszczedzi€ duzo czasu przy montazu.

Odkrecaj sSruby stopniowo i we wiasciwej kolejnosci: sruby po stronie wydechu mogq by¢é
zapieczone wskutek cykli cieplnych; nanie$ preparat penetrujgcy i odczekaj, zamiast
forsowa¢ — dziataj cierpliwie. Urwana sruba wielokrotnie powieksza zakres pracy.

Zdejmij przewéd i zaslep otwory: natychmiast zamknij wlot turbosprezarki, wylot kolektora
i konce toru ssqcego. W razie braku zaslepek uzyj czystego materiatu niepozostawiajgcego
wibdkien, nie stosuj zwykiej szmaty.

Oczysc powierzchnie przylgowe i sprawdz ptaskosé: usun pozostatosci starej uszczelki,
nie rysujgc powierzchni. Liniatem lub kgtownikiem sprawdz ptaskos¢ kotnierza; przy
wyraznym odksztatceniu rowniez nowy przewdd bedzie przeciekat.

Poréwnaj starq czes¢ z nowq jeden do jednego: dtugos¢, kat, rozstaw otwordw kotnierza,
obecno$¢ mieszka, kréciec czujnika i otwory wspornikdw muszqg by¢€ identyczne. Przy
réznicach nie montuj, tylko ponownie zweryfikuj referencije.

© 6 ©¢ 6 06 6 o0 ©

Montuj bez naprezen, z nowq uszczelkg i nowymi elementami ztgcznymi: uszczelki nigdy
nie uzywa sig ponownie; w potgczeniu wydechowym stosuije sie nowe sruby/nakretki
przewidziane przez producenta lub odpowiednie elementy z powtokq. Nie doprowadzaj
przewodu do otwordw sitqg — musi 0sigs¢ swobodnie.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Turbospr%C4%99%C5%BCarka
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Zachowaj kolejnos¢ i moment dokrecania: najpierw wkrec¢ wszystkie sruby recznie i osadz
cze$¢ na miejscu, nastepnie dokrecaj stopniowo, od srodka na zewnaqtrz, na krzyz,
momentem podanym w instrukcji. Ustaw opaski we wiadciwym potozeniu na wezu i dokrec
podanym momentem; nadmierne dokrecenie przecina wqz.

Uruchom, rozgrzej i skontroluj: uruchom silnik i wstuchaj sie w ewentualne nieszczelnosci
na biegu jatowym, doprowadz do normalnej temperatury pracy. Po ponownym
wystygnieciu silnika sprawdz jeszcze raz momenty Srub kotnierza wydechowego, a po
krotkiej jezdzie probnej powtdrz kontrole szczelnosci i ciSnienia dotadowania.

Na co uwazaé (czeste biedy)

Najdrozszy biqd: dopuszczenie ciata obcego do wlotu turbosprezarki. Nakretka, kawatek
uszczelki lub urwany fragment opaski, ktéry wpadnie do otwartego wlotu ssqcego lub
wydechowego, w kilka sekund zamienia topatki turbosprezarki w ztom. Podczas demontazu
zaslepiaj kazdy otwér, a przed montazem sprawdz wnetrze toru latarkg.

Nie montuj z naprezeniem. Docigganie przewodu tomem, aby trafi¢ w otwory, pozostawia trwate

naprezenie po dokreceniu Srub. Naprezenie to ujawnia sig przy pierwszych cyklach cieplnych jako
pekniecie spoiny lub mieszka. Jezeli przewodd nie osiada bez forsowania, w grze jest btedna
referencja, odksztatcony kotnierz albo pekniety wspornik.

* Ponowne uzycie uszczelki: raz zgnieciona uszczelka przy drugim montazu przecieka;
wymieniaj jg przy kazdym demontazu.

* Ignorowanie peknietego lub brakujgcego wspornika: niepodparty przewdd przenosi
wszystkie drgania przez kotnierz i spoing i szybko peka.

* Zbyt duzy moment dokrecania: odksztatca kotnierz i zrywa gwint. Uzywaj klucza

dynamometrycznego i nie zmieniaj kolejnosci na krzyz.

* Urwanie zapieczonej Sruby przez forsowanie: odczekanie z preparatem penetrujgcym jest
zawsze szybsze niz wykrecanie urwanej Sruby.

* Pozostawienie zestarzatego weza ssqcego: stwardniaty, popekany wgz nalezy wymieni€
razem z nowym przewodem.

* Dokrecenie opaski w ztym miejscu: opaska, ktéra nie lezy na pierscieniu lub wystepie weza,
przesuwa sig pod cisnieniem.

* Pominigcie filtra powietrza: zapchany filtr zwigksza podci$nienie ssania i btyskawicznie

ujawnia staby punkt toru.

* Brak kontroli momentu po cyklu cieplnym: kontrola potgczeh wydechowych po pierwszym

nagrzaniu zapobiega z gory wiekszosci nieszczelnosci.

* Wymiana samego przewodu bez szukania przyczyny zréodiowej: jezeli przewodd stale peka w
tym samym miejscu, rzeczywistq przyczynq sq drgania, zmeczona poduszka lub btedna
osiowos¢ uktadu.
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Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to typowe / ogéine zakresy odniesienia dla toréw powietrza i spalin
turbosprezarki w pojazdach uzytkowych. R6zniq sie w zaleznosci od rodziny silnikéw, poziomu

emisji i producenta; warto$¢ doktadna wynika z instrukcji serwisowe;.

Parametr

Cisnienie dotadowania
(boost), petne obcigzenie

Cisnienie proby szczelnosci
toru ssqgcego | dotadowania

Poziom ostrzegawczy oporu
ssania filtra powietrza
(podcisnienie)

Temperatura gazu na wlocie
turbosprezarki (spaliny)

Temperatura powietrza na
wylocie sprezarki (przed
intercoolerem)

Tolerancja ptaskosci
powierzchni kotnierza

Okres kontroli wzrokowej

Punkt potgczenia

Sruba kotnierza przewodu
dolotowego spalin (M8)

Sruba kotnierza przewodu
dolotowego spalin (M10)

Nakretki kotnierza wlotu
turbosprezarki

Opaska weza toru ssgcego

Sruba wspornika podporowego

przewodu (M8)

Typowy zakres odniesienia

okoto 1,5 — 3,0 bar
bezwzgledne (=22 — 44 psi)

okoto 0,5 — 1,5 bar (nie
przekraczaj limitu z instrukcii)

typowo okoto 50 — 75 mbar

zakres okoto 500 — 750 °C;
wartosci szczytowe mogq by¢
wyzsze

okoto 120 — 200 °C

warto§¢ producenta; zwykle
rzedu dziesiqtych czesci
milimetra

przy kazdym przeglqdzie
ogoélnym i kazdej ingerenciji w
turbosprezarke

Typowy zakres
momentu

okoto 20 — 30 Nm

Uwaga

Zalezy od rodziny silnikbw; wartos$¢ ponizej
oczekiwanej pod obcigzeniem wskazuje na
nieszczelnos¢ lub opor

Zbyt wysokie cisnienie proby moze uszkodzi¢
nawet sprawny wqz

Jesli pojazd ma wskaznik oporu, przyjmij jego
wskazanie; wraz ze wzrostem oporu obcigzany
jest tez przewdd

Dobdér materiatu i uszczelki wynika z tej
temperatury

Decyduje o doborze weza
ssqcego/dotadowania

Przy wyraznym odksztatceniu nalezy wymienic
przewdd lub kolektor

Slady sadzy i stan mieszka trzeba sprawdzaé
bezwzglednie

Ostrzezenie

Dokrecaj na krzyz i stopniowo; po cyklu cieplnym

sprawdz ponownie

okoto 40 — 60 Nm

wartosé

Zalecane uzycie nowych §rub/nakretek

Na korpus turbosprezarki nie wolno dziatac

producenta

okoto 5 =12 Nm

okoto 20 — 25 Nm

nadmiernym momentem

Nadmierne dokrecenie przecina wqgz; potozenie
opaski musi by¢ prawidtowe

Wspornik musi najpierw osigs¢ swobodnie, dopiero
potem by¢ dokrecony

Wskazéwka z warsztatu: przy podejrzeniu nieszczelnosci oczys¢ okolice kotnierza tak, aby

uzyska¢ catkowicie suchq i wolng od Sladéw powierzchnig, a nastepnie przejedz krotkq trase z
obcigzonym pojazdem. Swiezy wachlarz sadzy po powrocie wskaze miejsce nieszczelnosci jak
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adres. Natomiast dla nieszczelnosci ssania, ktérych nie wida¢ gotym okiem, jedyng pewng
metodq jest ciS$nieniowa préba szczelnosci.

* Sprawdz, czy na mieszku nie ma zgniecen, pgknig¢, Sladéw sadzy lub utwardzenia.

* Sprawdz, czy wszystkie Sruby kotnierza sq na miejscu i dokrgcone oraz czy zadnej nie brakuje.
* Zginajgc rekq weze ssqce, skontroluj je pod kqgtem peknig€ i stwardnienia.

* Potwierdz, ze wsporniki podporowe przewodu sq sprawne i kompletnie zamocowane.

* Jesli krawedzie topatek sprezarki turbosprezarki sq zuzyte, sprawdz caty tor ssqcy od konhca do
konca.

¢ Skontroluj filtr powietrza i wskaznik oporu; przy wysokim oporze obcigzany jest robwniez tor.

* Po montazu howego przewodu sprawdz ponownie momenty potgczen na pierwszych 500 — 1
000 km.

Obstuga i zywotnosc

Przewody ssqce turbosprezarki i przewody dolotowe spalin sq przy prawidtowym montazu i
sprawnych podporach czesciami o dtugiej zywotnosci. Zywotnos¢ skracajg niemal zawsze trzy
rzeczy: montaz z naprezeniem, brakujgcy lub pegknigty wspornik oraz niekontrolowane drgania.
Gdy dojdq do tego zaniedbane uszczelki i pozostawione luzno Sruby, nawet w petni sprawny
przewodd peka znacznie wczesniej, niz powinien.

* Wykonuj kontrole wzrokowgq przy kazdym przeglgdzie ogoélnym: okolice kotnierza, spoiny i
strefe mieszka mozna oceni¢ w kilka minut.

* Nie zaniedbuj poduszek silnika: zmeczona poduszka zwigksza wychylenia silnika i przenosi
cze$¢ obcigzenia na uktad wydechowy.

* Dotrzymuj okreséw wymiany filtra powietrza: zapchany filtr zwieksza podci$nienie po stronie
ssania i przyspiesza ujawnienie sig stabego punktu.

* Wymieniaj uszczelke i Sruby jako komplet: przy wymianie przewodu nalezy wymieni¢
uszczelke, Sruby/nakretki, a w razie potrzeby takze wqz i opaske.

* Przy ingerencji w turbosprezarke ocen rowniez przewody: obejrzenie przewodow przy
zdemontowanej turbosprezarce zapobiega drugiej robocie.

* Dokumentuj slady sadzy i oleju: slad powtarzajgcy sie w tym samym miejscu Swiadczy o
niezamknigtym problemie.

* Uczynh z kontroli momentu po cyklu cieplnym rutyne: szczegoélnie przy nowym montazu ta
kontrola z gory eliminuje wiekszoS¢ nieszczelnosci.

* Nie gas silnika gwattownie: zatrzymanie silnika bezposrednio po pracy pod obcigzeniem
powoduje ostry szok cieplny w uktadzie wydechowym; zalecany w instrukciji krétki czas
studzenia na biegu jatowym stuzy zardwno turbosprezarce, jak i przewodom.

W praktyce w dobrze utrzymanym pojezdzie flotowym przewody te osiggajq zywotnos¢ zblizong
do ditugich interwatdw obstugowych silnika. Natomiast w pojezdzie ze zmegczonymi poduszkami,
brakujgcymi wspornikami i naprawianym przy kazdej ingerencji tg samq uszczelkg ta sama
cze$¢ poddaje sie znacznie wczesniej. Innymi stowy, odpowiedz na pytanie ,ile kilometrow
wytrzyma przewdd” kryje sig nie tyle w przebiegu, co w jako$ci montazu i podparciu uktadu.
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