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PORADNiIK TECHNICZNY

Przegrzanie silnika ciezarowki:
przyczyny, objawy i diagnoza
Poradnik krok po kroku wyjasnia, dlaczego przegrzewa sig silnik ciezaréwki, jak

czyta¢ wskaznik temperatury i diagnozowac¢ pompe wody, termostat oraz
chtodnice.
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W potowie podjazdu wskazéwka na zegarze zaczyna wspinac sie w strong czerwonego pola.
Kierowca zdejmuje noge z gazu, wtgcza nagrzewnice na petnqg moc i zjezdza na pas awaryjny. Po
otwarciu maski stycha¢ bulgotanie ze zbiornika wyréwnawczego albo spod korka chtodnicy
wydobywa sig para. W pojezdzie cigzarowym przegrzanie przeradza sig¢ w uszkodzenie znacznie
szybciej niz w samochodzie osobowym: silnik jest wiekszy, obcigzenie ciezsze, a uktad chtodzenia
pracuje blizej swoich granic. Ten poradnik krok po kroku wyja$nia, dlaczego silnik pojazdu
ciezarowego sig przegrzewa, co pokazuje wskaznik temperatury, ktérego elementu nalezy szuka¢
jako przyczyny i jak postawi¢ diagnoze w warunkach warsztatowych.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespdt techniczny VADEN dla uktaddw chtodzenia
pojazddw ciezarowych. Podane tu wartosci majg charakter ogéinego odniesienia; doktadne dane
nalezy sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej OE odpowiadajgcej kodowi silnika i podwozia
pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026.

Czym jest przegrzanie? Definicja nadmiernego nagrzewania
silnika

Przegrzanie silnika to stan, w ktorym temperatura cieczy chtodzgcej silnika przekracza
normalny zakres roboczy okreslony przez producenta. W silnikach wysokopreznych pojazdow
ciezarowych ciecz chtodzgca pracuje zwykle w zakresie od osiemdziesigciu do
dziewiecdziesigciu pigciu stopni Celsjusza; trwate przekroczenie tego zakresu okresla si¢ jako
przegrzanie. Przegrzanie nie jest usterkq, lecz objawem: uktad chtodzenia nie jest w stanie
odprowadzi¢ wytwarzanego ciepta albo krgzenie cieczy w obiegu zostato zaburzone.

Silnik zamienia w ruch tylko czeS€ energii pobranej z paliwa; reszta zamienia sie w ciepto. Uktad
chtodzenia odbiera to ciepto z bloku i gtowicy cylindréow, a nastgpnie oddaje je do powietrza przez
chtodnice. Gdy ktérekolwiek ogniwo tego tancucha stabnie, ciepto zaczyna si¢ kumulowaé. W
pojezdzie cigzarowym tancuch ten jest diugi: pompa wody, termostat, chtodnica, zbiornik
wyréwnawczy, wentylator wraz ze sprzegtem wentylatora, przewody wodne, nagrzewnica kabiny i
chtodnica oleju sq czescig tego samego obiegu.

Jak odczytywaé wskaznik temperatury silnika?

Wskaznik temperatury odczytuje temperature cieczy chtodzqcej za pomocq czujnika
temperatury umieszczonego w bloku lub gtowicy silnika. Podczas normalinej jazdy wskazédwka
pozostaje w srodkowym zakresie i stoi w miejscu. Wazniejsze od samego potozenia wskazdwki jest
to, jak sie ona zachowuje: wskazédwka powoli rosnqgca na podjezdzie i opadajgca z powrotem na
ptaskim odcinku oznacza prace uktadu na granicy wydolnos$ci, wskazéwka rosngca na biegu
jatowym i opadajgca przy wyzszych obrotach wskazuje na problem z przeptywem powietrza, a
wskazéwka wahajgca sie sygnalizuje powietrze w obiegu lub problem z termostatem. Brak
jakiegokolwiek ruchu wskazéwki rowniez nie jest uspokajajgcy; w niektérych usterkach czujnik lub
obwdd wskaznika ulega awarii i wskazéwka pozostaje w miejscu, mimo ze temperatura rosnie.

Gdy pojawia sie wahajgca wskazéwka lub powolne nagrzewanie, termostat nalezy do
sprawdzanych elementdw; jak odrézni¢ dwie przeciwne usterki, analizuje poradnik objawy awarii
termostatu.
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W przegrzanym silniku nigdy nie otwieraj korka chtodnicy ani zbiornika wyrébwnawczego, gdy
uktad jest gorqcy. Obieg znajduje sie pod ciSnieniem, a po otwarciu korka temperatura wrzenia
gwattownie spada, przez co na zewnatrz tryska wrzqca ciecz i para. Nalezy poczekag, az uktad
ostygnie do temperatury bezpiecznej dla dotyku rekq.

Dlaczego silnik pojazdu ciezarowego si¢ przegrzewa?

Przyczyny przegrzewania sig silnika dzielq sie na dwie gtdbwne grupy: niewystarczajgce krgzenie

cieczy chtodzgcej w obiegu oraz brak mozliwosci oddania ciepta z chtodnicy do powietrza.
Ponizsza tabela zestawia najczesciej spotykane w warsztacie przyczyny wraz z
charakterystycznymi objawami.

Przyczyny przegrzewania silnika i ich charakterystyczne objawy

Przyczyna

Niski poziom cieczy
chtodzqcej

Termostat sie nie otwiera

Zuzyty wirnik pompy
wody lub poslizg paska

Sprzegto wentylatora
(lepkosciowe) nie zatgcza
sie

Rdzen chtodnicy
zapchany od zewnqtrz

Chtodnica zakamieniona
lub zamulona od
wewnqtrz

Powietrze w obiegu
(korek powietrzny)

Nieszczelna uszczelka
gtowicy cylindrow

Korek ciSnieniowy nie
trzyma ciénienia

Chtodnica oleju
zapchana lub nieszczelna

Charakterystyczny objaw

Zbiornik wyréwnawczy pusty lub ponizej
minimum; temperatura roénie stopniowo

Silnik szybko si¢ nagrzewa, gérny wqz
chtodnicy pozostaje zimny

Przegrzanie na biegu jatowym, czeéciowa
poprawa przy wyzszych obrotach; wyciek lub
hatas z pompy

Przegrzanie na biegu jatowym i przy niskiej
predkosci, poprawa w jezdzie; brak
styszalnego szumu wentylatora

Nasilajgce sie przegrzanie przy wolnej jezdzie,
na zakurzonej lub owadziej trasie

Jedna czes¢ chtodnicy zimna, druga gorgca

Nagrzewnica nie grzeje, wskazéwka sie waha,
bulgotanie w zbiorniku

Poziom w zbiorniku stale spada bez
widocznego wycieku; bgbelki w zbiorniku

Wrzenie i wyrzut cieczy nawet przy normalnej
temperaturze

Podwyzszona réwniez temperatura oleju;
$lady oleju w cieczy i cieczy w oleju

Kontrola [ weryfikacja

Sprawdz poziom na zimnym
silniku; szukaj Sladéw wycieku

Podczas nagrzewania sprawdzaj
rekq moment nagrzania gérnego
weza

Sprawdz naciqg paska, luz na
wale pompy i otwor odptywowy

Na gorgcym silniku postuchaj i
obserwuj, czy wentylator sie
zatqcza

Przedwietl rdzen pod Swiatto, ocen
wizualnie przeptyw powietrza

Na gorgcym silniku zmierz réznice
temperatur na powierzchni
rdzenia

Zastosuj prawidtowq procedure
odpowietrzania i obserwuj efekt

Wykonaj test gazéw spalinowych,
sprawdz mieszanie oleju z cieczq
chtodzqcq

Sprawdz uszczelke i sprezyne
korka, wykonaj test ciSnieniowy

Sprawdz kolor oleju i cieczy,
poddaj wymiennik testowi
ci$nieniowemu
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Ubywa cieczy chiodzgcej, ale nie ma przegrzania — co to oznacza?

Ubytek cieczy chtodzqcej nie zawsze idzie w parze z przegrzaniem, a ten stan jest wczesnym
ostrzezeniem, ktérego nie wolno lekcewazy¢. Jesli poziom cieczy spada, a wskaznik pozostaje w
normie, na pierwszy plan wysuwaijqg sig trzy mozliwosci. Pierwsza to wyciek zewnetrzny: opaska
weza, przewdd wodny, rdzeh chtodnicy lub uszczelka pompy wody mogq przeciekac w tempie
kropli; na gorgcym silniku ciecz odparowuje, wigc wilgoci pod spodem moze nie by¢ widagc,
natomiast wysychajgcy ptyn niezamarzajgcy pozostawia biato-zielony $lad. Druga mozliwos¢ to
zbyt wczesne otwieranie sig korka ciSnieniowego; jesli korek nie utrzymuje okreslonego cisnienia,
ciecz jest wypychana do zbiornika przelewowego i z czasem zanika. Trzecia i najpowazniejsza to
wyciek wewnetrzny: peknigta uszczelka gtowicy lub sama gtowica przepuszcza ciecz do komory
spalania albo do obiegu oleju. W takim przypadku w zbiorniku wyréwnawczym wida¢ ciggte
bagbelki, z wydechu wydobywa sie biaty dym, a na pretowym wskazniku poziomu oleju pojawia sig
mieszanina koloru kawy z mlekiem.

Temperatura rosnie, a nagrzewnica nie grzeje

To, ze nagrzewnica dmucha zimnym powietrzem w czasie, gdy ro$nie temperatura silnika,
najczesciej oznacza, ze krgzenie cieczy w obiegu ustato. Nagrzewnica kabiny znajduje sie w
jednym z najwyzszych punktéw silnika; gdy w obiegu pojawi sie powietrze albo spadnie poziom
cieczy, to witasnie tutaj przeptyw ustaje jako pierwszy. Ten sam objaw pojawia sig, gdy wirnik
pompy wody jest zuzyty i traci zdolnoS¢ ttoczenia. Jesli nagrzewnica dmucha cieptem, a silnik
mimo to sig przegrzewa, krgzenie istnieje, a problemem jest niemozno$¢ oddania ciepta na
zewnqtrz; ten podziat szybko dzieli usterke na dwa kierunki poszukiwan w warsztacie.

Co sie dzieje, gdy silnik si¢ przegrzeje?

Gdy silnik sie przegrzewa, uszkodzenia narastajg etapami, a kazdy kolejny etap jest drozszy od
poprzedniego. W pierwszym etapie ciecz chtodzgca zaczyna wrzeg, ciSnienie roénie i puszcza
najstabszy punkt uktadu, zwykle wqgz lub korek. W drugim etapie réznica temperatur miedzy
gtowicq a blokiem silnika niszczy szczelnoS¢ uszczelki gtowicy; ciecz zaczyna przedostawac sie do
komory spalania. W trzecim etapie aluminiowa gtowica cylindréw odksztatca sie pod wptywem
naprezen cieplnych albo pegka. W ostatnim etapie zanika film olejowy miedzy ttokiem a tulejg
cylindra, ttok zapiera sig i silnik zatrzymuje sie na state.

Czas miedzy tymi etapami liczy sie w minutach. Dlatego wtasciwg reakcjg na ostrzezenie o
przegrzaniu nie jest kontynuowanie jazdy, lecz zjechanie w bezpieczne miejsce i zatrzymanie
silnika. Po zatrzymaniu silnika krgzenie cieczy rowniez ustaje, wiec krotkie utrzymanie pracy na
biegu jatowym w niektérych przypadkach pomaga szybciej rozproszy¢ ciepto; jesli jednak
wskazéwka znajduje sie w czerwonym polu i wydobywa sig para, silnik nalezy zatrzymac
natychmiast.

Istnieje powazna réznica miedzy dolaniem cieczy do zimnego silnika po przegrzaniu a dolaniem
zimnej cieczy do gorgcego silnika. Podanie zimnej cieczy na rozgrzanqg gtowice cylindrow
wywotuje szok termiczny i moze doprowadzi¢ do pekniecia odlewu. Uzupetnianie ptynu powinno
nastepowacé dopiero po ostygnigciu silnika, najlepiej mieszankqg ptynu niezamarzajgcego
okre§lonq przez producenta.
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Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglqd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Czym jest czujnik temperatury silnika i jak go sprawdzic?

Czujnik temperatury silnika to element mierzqcy temperature cieczy chtodzqcej i przekazujgcey jg
do wskaznika lub sterownika silnika. Ta cze$¢, w warsztacie nazywana potocznie czujnikiem
temperatury, jest zwykle wkrecona w gtowice cylindrow, korpus termostatu lub przewdd wylotowy
wody. W niektérych pojazdach wystepujg dwa oddzielne czujniki, jeden dla wskaznika, drugi dla
sterowania silnikiem; w takim przypadku awaria jednego nie wptywa na drugi, a wskaznik moze
wyglgdaé normalnie, mimo ze silnik w rzeczywisto$ci pracuje w innej temperaturze.

Sprawdzenie czujnika temperatury polega na pomiarze zmiany jego rezystancji wraz z
temperaturg. Powszechnie stosowane czujniki majg ujemny wspdtczynnik temperaturowy; wraz
ze wzrostem temperatury rezystancja spada. Rezystancje zmierzong na zimnym silniku
poréwnuje sie z rezystancjq po nagrzaniu silnika i weryfikuje wartoSciami z tabeli serwisowej
danego pojazdu. Brak zmiany rezystanciji wraz z temperaturg, odczyt nieskofczony (obwod
otwarty) lub bliski zeru (zwarcie) wskazujg na konieczno$é wymiany czujnika. Jesli czujnik jest
sprawny, sprawdza sie wigzke przewodow i ztqcze; skorodowane zigcze daje btedny odczyt nawet
przy nowym czujniku.

Nagty skok wskazéwki wskaznika lub jej utknigcie na zerze najczesciej wynika z problemu z
czujnikiem lub jego ztgczem, a nie z samym silnikiem. Roziqczenie ziqcza, oczyszczenie stykow i
reczne sprawdzenie wiqzki przewoddw przed wymiang czesci to pierwszy krok, ktory w warsztacie
oszczedza najwigcej czasu.

Jak zdiagnozowacé przegrzanie silnika? Krok po kroku

o Zjedz pojazdem w bezpieczne miejsce, zaparkuj na rownym podtozu i zaciggnij hamulec
postojowy. Jesli wskazdéwka jest w czerwonym polu, zatrzymaij silnik.

Poczekaij, az silnik ostygnie. Korka zbiornika wyréwnawczego ani chtodnicy nie wolno
otwiera¢, dopdki uktad nie ostygnie do temperatury bezpiecznej dla dotyku rekaq.

Na zimnym silniku sprawdz poziom cieczy chtodzqcej. Jesli poziom jest niski, najpierw
poszukaj wycieku; samo dolanie cieczy maskuje usterke, a nie jg usuwa.

Sprawdz kolor i konsystencje cieczy. Oleista, brgzowo-pienista lub zardzewiata ciecz
oznacza wyciek wewnetrzny albo zanieczyszczony obieg.

Skontroluj rdzen chtodnicy od zewngtrz. Nagromadzone owady, kurz, liScie i btoto blokujg
przeptyw powietrza; rdzeh przy przeswietleniu powinien przepuszczac¢ Swiatto.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Samoch%C3%B3d_ci%C4%99%C5%BCarowy
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Uruchom silnik i obserwuj proces nagrzewania. Rekg sprawdzaj, kiedy nagrzewa sig goérny
waqz chiodnicy; jesli w ogdle sige nie nagrzewa, oznacza to, ze termostat sig nie otwiera.

Obserwuj wentylator. Gdy temperatura rosnie, po dzwieku i predkosci obrotowej sprawdyz,
czy sprzegto wentylatora sie zatqcza.

Sprawdz naciqg paska i rolke napinajgca. Slizgajqcy sie pasek jednoczesnie ostabia prace
pompy wody i wentylatora.

Obserwuj zbiornik wyréwnawczy pod kgtem ciggtych bgbelkéw. Nieprzerwane
bgbelkowanie w zbiorniku podczas pracy silnika sugeruje przenikanie spalin do obiegu
cieczy chtodzqce;j.

Wykonaj prébe cisnieniowq. Do obiegu przyktada sig ciSnienie okreslone przez producenta i
obserwuje jego spadek; spadek ciSnienia oznacza wyciek. Wartos¢ cisnienia probnego i
czas trwania testu nalezy zaczerpnqgg€ z instrukcji serwisowej pojazdu.

© 6 0 0 © ¢

Wymienh podejrzanqg czes¢, napetnij obieg zgodnie z prawidtowq procedurqg, odpowietrz go
i wykonaj jazde prébnq. Zachowanie wskazédwki sprawdz osobno pod obcigzeniem i na
biegu jatowym.

Na co uwazaé: najczestsze biedy

¢ Otwieranie korka na gorgcym silniku: obieg pod ciSnieniem po otwarciu korka wyrzuca
wrzgcq ciecz; to najczestsza i najpowazniejsza przyczyna obrazen.

* Dolewanie samej wody: woda bez ptynu niezamarzajgcego obniza temperature wrzenia, nie
chroni przed zamarzaniem i sprzyja korozji. Obieg nalezy napetniaé mieszankqg okreslonq przez
producenta.

* Mieszanie ptynéw niezamarzajgcych o réznych wtasciwosciach: ptyny o réznym sktadzie
chemicznym mogq zelowac i zwezac przekroje rdzenia oraz przewodow.

* Praca silnika bez termostatu: silnik bez termostatu nie osigga temperatury roboczej, rosnie
zuzycie paliwa i zuzycie mechaniczne; zwykle nie rozwigzuje to rowniez problemu
przegrzewania.

* Pomijanie odpowietrzania: powietrze pozostate w obiegu powoduje utrzymywanie sig
przegrzania, nawet gdy wszystkie czesci sq nowe.

* Mycie chtodnicy wysokim ciS§nieniem pod kgtem prostym: lamele rdzenia si¢ ktadq, a
przeptyw powietrza trwale sie zmniejsza; mycie nalezy wykonywac niskim cisnieniem, zgodnie z
kierunkiem przeptywu.

* Uznawanie sprzegta wentylatora za sprawne na oko: sprzegto, ktore sig nie zatgcza, powoduje
przegrzanie tylko przy niskiej predkosci i w jezdzie ustepuje, przez co tatwo je przeoczy€.

* Wybieranie czesci po marce: wtasciwg czes¢ dobiera sie nie po nazwie marki, lecz po kodzie
silnika i podwozia pojazdu oraz numerze referencyjnym OE.
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Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela zestawia gtdwne punkty sprawdzane podczas kontroli uktadu chtodzenia w
warsztacie oraz ich ogdlne wartosci odniesienia. Wartosci rézniq sie w zaleznosci od rodziny
silnika i producenta pojazdu; doktadng warto$¢ nalezy zawsze zaczerpngC z aktualnej instrukcji
serwisowej OE danego pojazdu.

Punkty kontrolne uktadu chtodzenia (wartosci ogéine)

Punkt kontrolny

Normalna temperatura
pracy

Temperatura otwarcia
termostatu

Cisénienie uktadu (wartosé
korka)

Proporcja mieszanki ptynu
niezamarzajgcego

Wyglad cieczy chtodzqgcej

Naciqg paska

Otwor odptywowy pompy
wody

Zachowanie sprzegta
wentylatora

Powierzchnia rdzenia
chtodnicy

Wartos¢ ogéina

Zakres okoto 80-95°C (decyduje
wartosé OE)

Zalezy od rodziny silnika, podana na
obudowie

Decyduje wartos§¢ podana na korku

Proporcja okreslona przez producenta
(zwykle zblizona do potowy)

Klarowna, w swoim naturalnym
kolorze, bez osadu

Ugigcie lub wskazanie napinacza z
instrukcji serwisowej

Powinien by¢ suchy

Powinno sie blokowaé w
podwyzszonej temperaturze i
zwieksza¢ predkos¢ wentylatora

Przepuszcza Swiatto, lamele proste

Co oznacza odchylenie

Trwale powyzej: przegrzanie; trwale
ponizej: termostat zablokowany w
pozyciji otwartej

Jesli sig nie otwiera, gorny wqz
pozostaje zimny

Jesli nie trzyma, wrzenie wystepuje przy
normalnej temperaturze

Jesli za niska, ochrona przed wrzeniem i
zamarzaniem jest niewystarczajgca

Oleista lub spieniona: wyciek
wewnetrzny; zardzewiaty kolor: korozja

Jesli luzny, pompa i wentylator stabng
jednoczeénie

Jesli kapie, uszczelnienie jest zuzyte

Jesli sie nie blokuje, powoduje
przegrzanie przy niskiej predkosci

Zapchane lub pochylone lamele:
niewystarczajqcy przeptyw powietrza

Konserwacja i zywotnos¢ uktadu chtodzenia

Najsilniejszym czynnikiem decydujgcym o zywotnoSci uktadu chtodzenia jest jakoS¢ cieczy

chtodzqcej i jej terminowa wymiana. Ptyn niezamarzajqcy nie tylko zapobiega zamarzaniu;

zawarte w nim dodatki antykorozyjne chroniq powierzchnie bloku, gtowicy, chtodnicy i pompy
wody. Dodatki te z czasem sig wyczerpujq, a po ich wyczerpaniu ptyn nie zapewnia ochrony,
nawet jesli nadal wyglgda na kolorowy. Przestrzeganie okresu wymiany okreSlonego przez

producenta jest najtanszym sposobem zapobiegania zapychaniu chtodnicy i zuzyciu pompy

wody.

Drugim czynnikiem jest strona powietrzna. Regularne czyszczenie rdzenia chtodnicy niskim

ciSnieniem, zgodnie z kierunkiem przeptywu, eliminuje najczestszq przyczyne przegrzewania,

zwtaszcza w pojazdach pracujgcych na zapylonych placach budowy i trasach rolniczych. Jesli
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przed chtodnicq znajduje sig skraplacz klimatyzacji lub chtodnica powietrza dotadowujgcego,
nalezy utrzymywac w czystosci rowniez przestrzen migdzy nimi; btoto zaklinowane migdzy
dwoma rdzeniami nie jest widoczne z zewnqtrz.

Trzecim czynnikiem jest mechaniczny tancuch napedowy: pasek, rolka napinajgca i sprzegto
wentylatora. Slizgajgcy sie pasek obniza obroty pompy wody i jednoczeénie zmniejsza wydajnosé
wentylatora; gdy te dwa efekty sie natozq, pojazd przegrzewa sie tylko pod obcigzeniem i na
podjezdzie, a na ptaskim terenie wyglgda normalnie. Wigczenie do planu okresowej konserwacji
flot kontroli naciggu paska, luzu rolki napinajgcej i reakcji sprzegta wentylatora zapobiega
znacznej czg$ci awarii w trasie.

Pompa ma tez wiasne usterki, niezalezne od paska; wyciek przy uszczelnieniu, luz tozyska i zuzycie
wirnika omawiamy w poradniku pompa wody: usterki, wymiana i konserwacja.

Komponenty uktadu chtodzenia VADEN

VADEN ORIGINAL produkuje zgodnie z wymiarami OE pompy wody, termostaty wraz z obudowami,
przewody i weze chtodnicy, zbiorniki wyrdbwnawcze, wentylatory, lepkoSciowe sprzegta
wentylatora, napinacze paskdédw wraz z rolkami napinajgcymi oraz chtodnice oleju wraz z
uszczelkami dla uktaddéw chtodzenia pojazddw cigzarowych. Gama produktéw obejmuje rodziny
wymiaréw i mocowan powszechnie stosowane w ciggnikach siodtowych, samochodach
ciezarowych, autobusach i maszynach budowlanych.

Przegrzanie nie jest usterkq jednej czesci, lecz objawem stabego ogniwa w tafcuchu. Dlatego
podczas diagnozy trzeba przejrze€ caty obieg, a nie skupiac sig wytgcznie na najbardziej
oczywistej czeSci. W bibliotece poradnikéw technicznych VADEN znajdujq sie osobne przewodniki
dotyczqgce usterek, wymiany i konserwaciji chtodnicy, termostatu, pompy wody, czujnika
wentylatora, napinacza paska i chtodnicy oleju. Uzycie kodu silnika i podwozia oraz numeru
referencyjnego OE znajdujgcego sie na wymienianej czgsci, zamiast marki i modelu pojazdu,
eliminuje ryzyko btednego doboru.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczefstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com
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