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Popychacz zacisku
hamulcowego i mieszek
przeciwpytfowy — wymiana
Popychacz zacisku hamulcowego cigezaréwki i mieszek przeciwpytowy:

funkcja, objawy rozdarcia, korozja i zablokowanie, pomiar oraz wymiana krok
po kroku.

vaden.com.tr - vadenoriginal.com - Wydanie: Wrzesien 2026 - Pojazd ciezarowy (ciezaréwka - ciggnik - autobus)



VADEN"

ORIGINAL
Mechanik sprawdzajgcy na kanale serwisowym przedniqg o$ ciggnika siodtowego, po zdjeciu kota
widzi na wewnetrznej stronie zacisku ciemnobrqzowq plame: mieszek przeciwpytowy jest
rozdarty, a wnikajgca woda i smar wymieszaty sie z pytem drogowym, tworzqc paste o
konsystenciji kitu. Gdy wyjmuje oktadzine, popychacz nie cofa sig do kohca, a na powierzchni
tarczy wida¢ wyrazny btyszczqgcy pasek — ta 0§ od miesiecy grzeje sie mocniej niz powinna, ale
kierowca uznat to za ,problem z oponami'. Popychacz zacisku i ostaniajgcy go mieszek
przeciwpytowy to najbardziej niedoceniany, a zarazem najdrozszy w naprawie duet w
pneumatycznym hamulcu tarczowym. Ten poradnik krok po kroku wyjasnia funkcje popychacza,
jego zwiqzek z mechanizmem samonastawnym, skutki rozdarcia mieszka oraz wiasciwg metode
pomiaru i wymiany.

Ten dokument zostat opracowany przez zespdt techniczny VADEN dla pneumatycznych zaciskow
hamulcowych tarczowych pojazdéw ciezarowych. Podane tu warto$ci majq charakter ogéinego
odniesienia; doktadne dane nalezy zawsze sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej OE
dopasowanej do kodu silnika i podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesief 2026. Funkcja i
nazewnictwo pneumatycznego zacisku hamulca tarczowego sqg okreSlone w zakresie regulaminu
ECE R13 (przepisy hamulcowe ONZ) oraz normy ISO 611 (terminologia hamulcowa pojazdéw
drogowych).

Czym jest popychacz zacisku (tloczek dociskowy) i mieszek
przeciwpytowy? Funkcja i zasada dziatania

Popychacz zacisku to nagwintowany trzpien obracany przez mechanizm samonastawny
pneumatycznego zacisku hamulca tarczowego — ttoczek dociskowy, ktory przenosi site
pobrang z mostka zacisku bezposrednio na oktadzing hamulcowq. Mieszek przeciwpytowy to
natomiast elastyczna gumowa ostona otaczajgca miejsce, w ktéorym popychacz wychodzi z
korpusu zacisku, chronigca przed wodgq, solqg, pytem ciernym i zabrudzeniami z drogi. Razem
gwarantujq, ze mechanizm zebaty pracuje bez korozji, zacinania i przy prawidiowym luzie
roboczym.

W zaciskach hamulcowych samochoddw osobowych elementem przenoszqcym site jest
prawdziwy ttok poruszany ciSnieniem hydraulicznym — wypychany w cylindrze ptynem
hamulcowym. W pneumatycznym hamulcu tarczowym pojazdu cigzarowego sytuacja wyglgda
inaczej: hamulec dziata na sprezone powietrze, ale samo powietrze nie naciska bezposrednio na
oktadzine. Sita z sitownika hamulcowego trafia najpierw do mechanizmu dzwigni i mostka, a
mostek popycha jednoczesnie oba popychacze do przodu. Dlatego cho¢ w zargonie
warsztatowym moéwi sie ,ttok”, popychacz jest w rzeczywistosci elementem zgbato-
mechanicznym, a nie ttokiem hydraulicznym; w jego przekroju zamiast o-ringu znajduje sie gwint
i koto zebate mechanizmmu samonastawnego.

Dlaczego popychacz bywa nazywany , ttokiem™?

Mechanicy warsztatowi zwykle nazywajq ,ttokiem" kohcdéwke zacisku stykajgcq sie z oktadzing i
poruszajgcq sie w przdd i w tyt — to nawyk wywodzqcy sig z terminologii samochodéw
osobowych. Technicznie poprawnym okreséleniem jest popychacz (tappet) lub ttoczek dociskowy:
element ten czerpie ruch nie z ci$nienia hydraulicznego, lecz z sity mechanicznej wytwarzanej
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przez mechanizm dzwigni i mostka oraz z obrotu kota zebatego mechanizmu samonastawnego.
Oba terminy oznaczajq te samaq czesS¢; w tym poradniku jako termin gtdwny stosowany jest
.popychacz".

Jaka jest doktadna funkcja mieszka przeciwpytowego?

Mieszek przeciwpytowy to sktadana gumowa mankieta zamykajgca przejScie migdzy czesciq
zebato-regulacyjng popychacza wewnqtrz korpusu zacisku a zewnetrzng powierzchniq styku z
oktadzing. Jednym kohcem osadzony jest w rowku korpusu zacisku, drugim w rowku na
kohcdwcee popychacza, i przy kazdym ruchu popychacza rozktada sie i sktada jak harmonijka.
Jego zadanie jest jedno: nie dopusci¢, by woda deszczowa, stona woda z drogi, pyt cierny i piasek
dotarty do kota zebatego mechanizmu samonastawnego i do gwintowanej powierzchni
popychacza. Dopdki mieszek jest nienaruszony, mechanizm pozostaje suchy i nasmarowany; od
chwili rozdarcia ochrona znika catkowicie.

Jakie sq elementy mechanizmu popychacz-mieszek?

* Popychacz (ttoczek dociskowy): nagwintowany trzpien przenoszqgcy site pobrang z mostka
zacisku na oktadzing, ktérego koncdwka styka sig z tylng powierzchnig oktadziny.

* Koto zebate mechanizmu samonastawnego (sprzegto regulacyjne): wewnetrzny
mechanizm, ktéry obracajgc popychacz automatycznie kompensuje zuzycie oktadziny.

* Mieszek przeciwpytowy: sktadana gumowa mankieta chronigca miejsce wyjscia popychacza
przed wodq, solq i zabrudzeniami.

* Rowki osadcze (gniazdo mieszka): kanaty na korpusie zacisku i na popychaczu, w ktérych
mocowane sqg oba kohce mieszka.

* Mostek i dzwignia: mechaniczne elementy posredniczqce, ktére rozdzielajq site z sitownika
hamulcowego rébwnomiernie na oba popychacze.

Mieszek przeciwpytowy nie jest wytgcznie elementem ,kosmetycznym®. Rozdarty mieszek moze w
ciqgu kilku tygodni doprowadzi¢ do korozji kota zebatego mechanizmu samonastawnego
wewnatrz zacisku; w miare postgpu korozji popychacz albo zacina sie i nie cofa sie do kohca,
albo nie jest w stanie wysunqc sie wystarczajgco. W obu przypadkach sita hamowania na tym
kole zostaje zaburzona, a pojazd podczas hamowania §cigga na jednq strone.

Jak popychacz zacisku wspoétpracuje z kotem zebatym
mechanizmu samonastawnego (automatycznej regulaciji)?

W zaciskach pneumatycznych hamulcéw tarczowych mechanizmn kompensujgcy zuzycie
oktadziny nie jest — jak w hamulcu bebnowym — osobnqg zewnetrzng dzwigniq, lecz
mechanizmem zgbato-sprzegtowym wbudowanym w sam korpus zacisku. Popychacz dziata jak
wrzeciono przechodzqgce przez ten mechanizm: przy kazdym naciénieciu sitownika hamulcowego,
gdy dzwignia sie obraca, koto zgbate mechanizmu samonastawnego obraca sig o niewielki kgt i
przesuwa popychacz w strone oktadziny o wymagang warto$€. Dopoki oktadzina sie nie zuzywa,
ten obroét jest bardzo maty; w miare zuzywania sie oktadziny mechanizmn automatycznie obraca
sie bardziej i utrzymuje popychacz w bardziej wysunietej pozyciji.
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Po zakohczeniu hamowania dzwignia wraca do pozycji wyjsciowej, ale popychacz cofa sie tylko
na tyle, by zwolni¢ oktadzine — nie do doktadnie poprzedniej pozyciji. Dzigki temu miedzy oktadzing
a tarczq utrzymywany jest staty i wgski luz roboczy; zbyt duzy luz opdznia reakcje pedatu/zaworuy,
zbyt maty powoduje tarcie oktadziny o tarcze i niepotrzebne nagrzewanie oraz zuzycie.
Prawidtowa praca kota zebatego mechanizmu samonastawnego zalezy od jednego warunku:
powierzchnia gwintu popychacza musi pozosta€ sucha, czysta i nasmarowana — a to zalezy
bezposrednio od szczelnosci mieszka przeciwpytowego.

Etapy pracy popychacza zacisku i kota zebatego mechanizmu samonastawnego

Etap Co dzieje si¢ w mechanizmie Skutek

Moment Dzwignia-mostek wypycha popychacz do przodu, Oktadzina styka sie z tarczg,

hamowania koto zgbate obraca sig o potrzebng wartos¢ powstaje sita hamowania

Moment zwolnienia  Dzwignia wraca do pozycji wyjsciowej, popychacz Utrzymywany jest waski i staty
cofa sie na tyle, by zwolni¢ oktadzing luz roboczy

W miare zuzywania  Koto zgbate przy kazdym hamowaniu obraca sie Luz pozostaje staty, reakcja

sie oktadziny nieco wiecej, pozostawiajgc popychacz w bardziej pedatu/zaworu sie nie zmienia

wysunietej pozycji

Dlaczego koto zebate mechanizmu samonastawnego wymaga recznego cofniecia?
Przy wymianie oktadzin, gdy zacisk zostaje otwarty, popychacz znajduje sig juz w pozycji
wysunietej odpowiadajqcej zuzytej oktadzinie; aby zamontowaé nowq, grubszqg oktadzing,
popychacz trzeba cofngé do pozyciji fabrycznej/wyjsciowej. W wiekszosci zaciskéw wykonuje sie
to za pomocq odpowiedniego klucza pasujgcego do szeSciokqtnego lub nacinanego gniazda na
koncéwce popychacza, obracajgc w kierunku wskazanym przez producenta. Wymuszanie obrotu
w niewtasciwym kierunku moze trwale uszkodzi¢ sprzegto kota zgbatego mechanizmu
samonastawnego; witasciwy kierunek i liczbg obrotéw okresla procedura serwisowa OE danego
pojazdu.

Przed catkowitym wymontowaniem popychacza z zacisku ustal kierunek jego cofania. W
niektorych rodzinach zaciskow kierunek cofania jest przeciwny do ruchu wskazéwek zegara, w
innych zgodny z nim; wymuszenie niewtasciwego kierunku moze w jednej chwili uszkodzi€
sprzegto kota zgbatego. Wtasciwy kierunek ustala sie na podstawie procedury serwisowej OE
pojazdu lub strzatki kierunkowej na korpusie zacisku.

Co sie dzieje, gdy mieszek przeciwpytowy peka? Dlaczego zacina
sie popychacz?

Rozdarcie, przecigcie lub peknigcie mieszka przeciwpytowego bezposrednio otwiera najbardziej
wrazliwg strefe zacisku na dziatanie otoczenia. W pierwszym etapie do wnetrza mieszka wnika
wilgo€ i pyt; cienka warstwa smaru na gwincie popychacza miesza sig z zabrudzeniami i
zamienia w Scierng paste. Na tym etapie awaria moze jeszcze nie by¢ widoczna, ale mechanizm
jest juz pozbawiony ochrony.

W drugim etapie pojawia sie korozja. Rdza osadzajgca sie migdzy zwojami gwintu uniemozliwia
swobodny obrét popychacza w kole zegbatym mechanizmu samonastawnego. Skutek objawia sig
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w jeden z dwbdch sposobow: jesli popychacz zablokuje sie w pozycji wysunietej, oktadzina stale
styka sie z tarczq z niewielkim naciskiem — jest to zjawisko znane jako hamulec wlokqcy; to koto
stale sie nagrzewa, zwigksza zuzycie paliwa i przyspiesza zuzycie tarczy/oktadziny. Jesli
popychacz zablokuje sie w pozyciji cofnigtej, nie jest w stanie wysung¢ sie wystarczajgco — to koto
hamuje pézniej i stabiej niz pozostate, a pojazd podczas hamowania §cigga w strone sprawnej
strony.

W trzecim etapie uszkodzenie mechaniczne staje sie trwate. Gdy skorodowany popychacz jest
sitq obracany, Scierajq sie zeby sprzegta kota zgbatego lub powierzchnia gwintu popychacza; od
tego momentu nawet oczyszczenie i nasmarowanie czesci nie przywroci jej dawnej precyzji i
konieczna jest kompletna wymiana. Dlatego przy zauwazeniu nawet niewielkiego rozdarcia
mieszka interwencja powinna nastgpic, zanim uszkodzeniu ulegnie sam popychacz.

Nawet jeden zablokowany popychacz na osi zaburza rownowage hamowania. Sprawna strona
przejmuje dodatkowe obcigzenie, przez co jej oktadzina i tarcza zuzywajq sie szybciej niz
normalnie; dodatkowo system ABS/EBS, prébujgc skompensowaé te nierdbwnowage, powoduje
dodatkowe zmeczenie innych podzespotdw. Gdy pojawia sie zgtoszenie jednostronnego
wlokgcego sie hamulca, mieszek przeciwpytowy jest jednym z pierwszych miejsc do sprawdzenia.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposazeniowym dla pojazddw uzytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulcéw pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
okresla zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewni¢ zgodny uktad, a Europa stosuje
rownowazne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Wigcej szczegotéw znajdziesz w
wymaganiu skutecznosci hamowania na drodze w 49 CFR 393.52. Zawsze sprawdzaj konkretne
wartosci z aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.

W Polsce te same wymagania reguluje prawo krajowe: ustawa Prawo o ruchu drogowym okresla
obowiqgzek utrzymania pojazdu w stanie technicznym zapewniajgcym bezpieczehstwo, a
szczegodtowe warunki dla uktadu hamulcowego zawiera rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdow.

Jak rozpozna¢ awarie popychacza zacisku i mieszka
przeciwpytowego?

Awaria popychacza zacisku i mieszka przeciwpytowego zwykle nie pojawia sie nagle, lecz rozwija
sie przez wiele tygodni. Ponizsze objawy pojedynczo nie dajq jednoznacznej diagnozy, ale
rozpatrywane razem pozwalajq zlokalizowaé problem przy witasciwym kole.

Objawy awarii popychacza zacisku i mieszka przeciwpytowego

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja
Felga jednego kota wyraznie Popychacz zablokowany w pozycji ~ Pordwnaj temperature
cieplejsza od pozostatych wysunietej, oktadzina stale ociera felgi/tarczy po krétkim

sie o tarcze przejezdzie bez hamowania


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/1251
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
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Objaw

Pojazd Scigga na jedng strone
podczas hamowania

Ciemnobrgzowy/rdzawy wyciek na
zacisku

Skosne (stozkowe) zuzycie
powierzchni oktadziny

Wyczuwalna twardo$¢ lub opdznienie
pedatu/zaworu hamulca

Usterka niewywazenia hamulcow
(bicie) podczas przeglgdu

Lekkie drgania lub Scigganie podczas
jazdy, wyrazniejsze przy niskiej
predkosci

Mozliwa przyczyna

Popychacz z jednej strony wysuwa
sie za pdzno lub za mato

Mieszek przeciwpytowy rozdarty,
wycieka smar zmieszany z wodq i
rdzq

Popychacz nie dociska oktadziny
rébwnomiernie, jest czg§ciowo
zablokowany

Koto zebate mechanizmu
samonastawnego skorodowane,
luz wiekszy niz normalnie

Asymetryczna sita hamowania na
jednej osi

Popychacz czgs§ciowo
zablokowany, powstaje
nierbwnomierne tarcie

Jak sprawdzi¢ mieszek przeciwpytowy?

Kontrola [ weryfikacja

Poréwnaj grubosci oktadzin na
osi, sprawdz kazde koto osobno

Obejrzyj mieszek wzrokowo,
poszukaj peknigé w miejscach
zagiet

Wymontuj oktadzing i sprawdz
profil zuzycia powierzchni

Odczytaj przez diagnostyke
luz/zuzycie oktadziny (jesli jest
czujnik)

Zmierz réznice sit miedzy kotami
na stanowisku diagnostycznym
hamulcow

Obré6é€ koto recznie na luzie i
wyczuj opor tarcia

Kontrole mieszka przeciwpytowego wykonuje sie wzrokowo po zdjeciu kota. Mieszek ma ksztatt

sktadanej mankiety zwezajgcej sig od korpusu zacisku w strone oktadziny; sprawdza sie, czy w

miejscach zagie€ nie ma drobnych peknig€, przecie€, oraz czy warga osadcza mieszka nie wyszia
z rowka. Przy lekkim naci$nieciu palcem mieszek powinien pozosta¢ elastyczny — stwardniata lub
zaczynajgca peka¢ guma to sygnat do wczesniejszej wymiany. Jesli wewngtrz mieszka znajduje
sie wilgo€¢, woda o barwie rdzy lub zanieczyszczony smar, oznacza to, ze uszkodzenie juz sie
rozwinegto; w takim przypadku nalezy zdemontowac i sprawdzi€ nie tylko mieszek, ale i sam
popychacz.

Jak rozpoznac zablokowanie popychacza?

Sprawdzenie, czy popychacz porusza sie swobodnie, wykonuje sig recznie lub odpowiednim
kluczem po zdemontowaniu oktadziny i otwarciu zacisku. Sprawny popychacz obraca sig z
wyraznym, ale ptynnym oporem w kierunku kota zgbatego mechanizmu samonastawnego;
skorodowany popychacz albo w ogdle sie nie obraca, albo obraca sie z twardym, skokowym
oporem. Posredniq kontrolqg, ktérg mozna wykonaé bez demontazu zacisku, jest poréwnanie, jak
szybko dane koto stygnie po hamowaniu w poréwnaniu z pozostatymi — koto, ktére pozostaje
stale ciepte, zwigksza prawdopodobienstwo zablokowanego popychacza.

Jak wymienic popychacz zacisku i mieszek przeciwpytowy? Krok
po kroku

o Zaparkuj pojazd na rbwnym i stabilnym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy, ustaw kliny
pod kota i zdemontuj koto danej osi.
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Spus¢ ci$nienie powietrza z uktadu; potqczenia zacisku z sitownikiemn hamulcowym nie
wolno demontowac pod cisnieniem.

Zdemontuj sworznie mocujqce lub sprezyne oktadzin i wyjmij oktadziny. Zanotuj grubos$¢
oktadzin i profil zuzycia — stozkowe zuzycie jest dowodem problemu z popychaczem.

Cofnij popychacz do pozycji wyjsciowej odpowiednim kluczem, w kierunku wskazanym
przez producenta. Jesli wyczuwalny jest opor, przerwij i zbadaj przyczyne — wymuszanie
obrotu skorodowanego kota zgebatego prowadzi do trwatego uszkodzenia.

Jesli konieczne jest oditgczenie zacisku od wspornika, wykre€ sworznie prowadzgce i oczysé
powierzchnie Slizgowe z zabrudzeh.

Ostroznie wyjmij stary mieszek przeciwpytowy z rowkdéw osadczych na korpusie zacisku i na
koncowce popychacza; uzyj ptaskiej topatki montazowej zamiast narzedzia tnqgcego, aby
nie zarysowac¢ powierzchni korpusu.

Oczy$¢ powierzchnig popychacza oraz widoczng czes¢ kota zgbatego mechanizmu
samonastawnego; rdze, resztki starego smaru i zabrudzenia nalezy usung¢ catkowicie. Przy
nadmiernej korozji lub wzerach sam popychacz réwniez musi zosta¢ wymieniony.

Uzywajgc smaru w typie wskazanym przez producenta, nasmaruj cienkq i rowng warstwq
powierzchnie popychacza oraz rowek, w ktdérym osigdzie mieszek; przypadkowy smar
moze spowodowac specznienie gumy i jej przedwczesne pegkanie.

Osadz nowy mieszek przeciwpytowy najpierw w rowku korpusu zacisku, a nastgpnie w
rowku na kohcédwce popychacza; upewnij sig, ze fatdy mieszka rozktadajq sie symetrycznie,
bez skrecenia.

Zamontuj ponownie oktadziny i zacisk, dokre¢ sworznie prowadzgce i mocujgce
momentem wskazanym przez producenta; wartosci momentu nalezy pobra¢ z aktualnej
instrukcji serwisowej OE pojazdu.

Nataduj uktad cisnieniem, nacisnij kilkukrotnie pedat/zawér hamulca, aby koto zgbate
mechanizmu samonastawnego automatycznie ustawito luz oktadziny; nastepnie przed
zatozeniem kota recznie sprawdz, czy popychacz i mieszek poruszajq sie prawidtowo.

Na co uwazaé: najczestsze biedy

* Wymiana samego mieszka bez sprawdzenia popychacza: jesli mieszek byt juz rozdarty, pod

spodem na powierzchni gwintu mogta juz rozpoczqg€ sie korozja; sama wymiana mieszka tylko
ja zakrywa.

* Stosowanie przypadkowego smaru: niektore rodzaje smaru powodujqg specznienie lub

stwardnienie gumowego mieszka; nalezy stosowac¢ smar zgodny z mieszkiem, zatwierdzony
przez producenta.

* Obracanie popychacza na site: gdy skorodowany popychacz jest obracany na site, zeby
sprzegta kota zebatego moggq sie przeskoczy¢, co prowadzi do nienaprawialnego uszkodzenia.
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* Montaz mieszka na odwrét lub ze skreceniem: nieprawidtowo osadzony mieszek rozerwie sie
ponownie juz przy pierwszym cyklu ruchu, a ochrona w ogdle nie zostanie zapewniona.

* Wciskanie na site nowej, grubszej oktadziny bez petnego cofnigcia popychacza przy

wymianie: powoduje to nadmierne obcigzenie mechanizmmu samonastawnego i sworzni

prowadzqgcych.

* Kierowanie myjki wysokocisnieniowej bezposrednio na mieszek i korpus zacisku: woda pod
ciSnieniem moze wniknqQ¢ nawet przez warge pozornie nienaruszonego mieszka i z czasem

doprowadzi€ do awarii.

* Pozostawienie zablokowanych sworzni prowadzgcych bez zauwazenia: w zacisku, w ktérym

sworzeh prowadzqgcy sig zacing, oktadzina zuzyje sie skosnie, nawet jesli popychacz dziata

prawidtowo.

* Dobér czesci na podstawie marki: wiasciwy popychacz i mieszek dobiera sie na podstawie

modelu zacisku pojazdu i numeru referencyjnego OE, a nie na podstawie nazwy marki.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela podsumowuje gtdwne punkty sprawdzane w warsztacie podczas kontroli
popychacza zacisku i mieszka przeciwpytowego oraz ogdlne wartosci referencyjne. Wartosci
rézniq sie w zaleznosci od producenta i modelu zacisku; doktadng warto$€ nalezy zawsze pobraé

z aktualnej instrukcji serwisowej OE pojazdu.

Punkty kontrolne popychacza zacisku i mieszka przeciwpytowego (ogélne odniesienie)

Punkt kontrolny

Powierzchnia mieszka
przeciwpytowego

Opodr obrotowy popychacza

Luz roboczy oktadzina-tarcza

Ruch sworznia prowadzgcego

Profil zuzycia oktadziny

Korozja lub zapastowiaty smar na

zacisku/popychaczu

Moment dokrecenia sworznia

prowadzgcego i Sruby mocujqgcej

Ogodlne odniesienie

Bez peknigé, bez przecigg,
elastyczna guma

Wyrazny, ale ptynny opér bez
zacinania (wartosé OF jest
wigzgca)

Waqski zakres ponizej milimetra
(wartoéé OE jest wigzgca)

Nasmarowany, swobodny
poslizg, bez nadmiernego luzu

Réwna grubos¢ na catej
powierzchni

Brak, sucha i czysta
powierzchnia

Warto§€ momentu
producenta (warto$é OE jest
wigzqca)

Na co wskazuje odchylenie

Pekniecie/przecieoie: rozpoczeto sie
wnikanie wody i zabrudzen

Twardy/skokowy opér lub brak obrotu:
korozja lub zablokowanie

Zbyt duzy: opbznienie pedatu/zawory,
zbyt maty: hamulec wlokqgcy

Zacinanie: zacisk osiada skosnie,
oktadzina zuzywa sig stozkowo

Stozkowe/sko$ne zuzycie: popychacz
dociska nierbwnomiernie

Jesli wystepuje: uszkodzenie mieszka juz
sie rozwineto

Zbyt luzno: drgania i przedwczesne
zuzycie; zbyt mocno: uszkodzenie
sworznia/korpusu

Popychacz zacisku, mieszek przeciwpytowy i koto zebate mechanizmmu samonastawnego sq

ogniwami tancucha bezpieczefhstwa hamulcowego. Przy doborze czesci nalezy szuka¢ doktadnej
zgodnosci z modelem zacisku pojazdu i numerem referencyjnym OE; popychacz lub mieszek o
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innym wymiarze, nawet jesli na pierwszy rzut oka mechanizm dziata, zaburza szczelnosS¢€ i precyzje

regulaciji.

Konserwacja i trwatos¢ popychacza zacisku i mieszka
przeciwpytowego

Najsilniejszym czynnikiem decydujgcym o trwatoSci popychacza zacisku i mieszka
przeciwpytowego jest fizyczna integralno§¢ mieszka. Podczas okresowej konserwacji — zwtaszcza
po zimowym sezonie z solq na drogach — wzrokowa kontrola mieszka jest prostym, ale
skutecznym nawykiem, ktéry mozna wykona¢ w kilka sekund przy kazdym zdjeciu kota. Wczeénie
wykryte drobne peknigcie oznacza wymiane samego mieszka; to samo peknigcie niezauwazone
przez wiele miesiecy obejmie wymiang réwniez popychacz i koto zebate mechanizmu
samonastawnego.

Mycie wysokoci$nieniowe jest jednq z najczestszych przyczyn przedwczesnego zuzycia w strefie
zacisku. Kierowanie strumienia wody bezposrednio na mieszek lub na miejsca potgczen korpusu
zacisku moze spowodowac przeciek wody nawet przez warge pozornie nienaruszonego mieszka.
Mycie strefy zacisku z odpowiedniej odlegtosci i pod niewielkim kqtem to prosty Srodek
zapobiegawczy wydtuzajqcy trwato$€ mieszka.

W firmach flotowych zaleca sie dodanie kontroli mieszka przeciwpytowego i ruchu popychacza
do planu okresowej konserwacji. Poniewaz wymiana oktadzin i tak wymaga otwarcia zacisku,
kazda wymiana oktadzin jest naturalng okazjg do kontroli mieszka i popychacza. Tej okazji nie
nalezy przegapi¢ — zacisk zamkniety przy wymianie oktadzin bez sprawdzenia mieszka moze po
cichu korodowa¢ az do kolejnej wymiany oktadzin.

Kontrola mieszka przeciwpytowego podczas wymiany oktadzin nie zajmuje dodatkowego czasu.
Skoro zacisk jest juz otwarty, delikatne pociqggniecie wargi mieszka i potwierdzenie, ze jest w petni
osadzona w rowku, to sposéb na wychwycenie w najtanszym momencie uszkodzeniaq, ktére w
przeciwnym razie po cichu rozwijatoby sie do kolejnej wymiany oktadzin.

Popychacz zacisku i mieszek przeciwpytowy VADEN ORIGINAL

VADEN ORIGINAL produkuje popychacze (ttoczki dociskowe), mieszki przeciwpytowe oraz
powigzane zestawy naprawcze do pneumatycznych zaciskdbw hamulcéw tarczowych pojazdéw
ciezarowych, zgodnie z wymiarami OE. Oferta obejmuje profile gwintu, Srednice mieszka i
wymiary rowkdéw osadczych zgodne z modelami zaciskdw powszechnie stosowanymi w
ciqgnikach siodtowych, ciezarébwkach, autobusach i naczepach. Aby znalez¢ wiasciwg czgsg,
zamiast marki i modelu pojazdu nalezy postuzy€ sie¢ numerem referencyjnym OE znajdujgcym sie
na zacisku — eliminuje to ryzyko btednego dopasowania i problemow ze szczelnosciq.

Popychacz i mieszek przeciwpytowy nie dziatajg joko samodzielna, odizolowana czesé
pneumatycznego hamulca tarczowego; sq ogniwem tancucha, w ktorym sita z sitownika
hamulcowego przenoszona jest przez mechanizm dzwigni i mostka, koto zgbate kompensuje
zuzycie oktadziny, a sworznie prowadzqgce utrzymujq zacisk w rownowadze. Problem w dowolnym
punkcie tego tancucha odbija sig na trwatosci popychacza i mieszka. W bibliotece poradnikéw
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technicznych VADEN znajdujq sig osobne przewodniki dotyczgce awarii, wymiany i konserwacji
sprezarki powietrza, osuszacza powietrza, czujnika ABS, modulatora EBS, sitownika hamulcowego
oraz zacisku hamulcowego.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogélnymi odniesieniami dla typowych uktadéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



