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PORADNiIK TECHNICZNY

Pompa zasilajgca i pompka
reczna: usterki, wymiana,
serwis

Pompa zasilajgca i pompka reczna w pojazdach ciezarowych: objawy
usterek, diagnostyka ciSnienia, odpowietrzanie, wymiana krok po kroku,
momenty i serwis.
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Wczesnym rankiem kierowca przekreca kluczyk, silnik obraca sig kilka razy i gasnie. Otwiera
pokrywe, zaczyna pompowac pompkq reczng; po kilku ruchach pojazd zapala i dzien jest
uratowany. W branzy pojazddw ciezarowych ten obrazek jest tak znajomy, ze najczesciej kwituje
sie go stowami "paliwo przeciez dochodzi'. Tymczasem silnik, ktéry odpala dopiero po uzyciu
pompki recznej, zgtasza juz usterke: uktad nie utrzymuje cisSnienia paliwa samodzielnie, gdzies
zasysa powietrze albo pompa zasilajgca dogorywa. Ten poradnik omawia zespdt pompy
zasilajgcej (pompa transferowa [ feed pump) i zamontowanej na niej pompki recznej (priming
pump) jezykiem warsztatu — do czego stuzy, jak sie psuje, jak jq zdiagnozowag, jak wymieni¢ i jak
wydtuzy€ jej zywotnos¢.
Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespot techniczny VADEN na podstawie
doSwiadczenia serwisowego i produktowego w uktadach paliwowych pojazddédw ciezarowych.
Podane wartosci sq typowymi zakresami odniesienia; zmieniajq sie w zaleznosci od rodziny
silnikdw, typu pompy i roku produkcji. Doktadne wartoSci momentu dokrecania, ciSnienia i luzow
nalezy zawsze odczytywaé z aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu/silnika. Ostatnia
aktualizacja: wrzesien 2026.

Dobor wymiaréw komponentdw opiera sie na wiasciwej rodzinie norm miedzynarodowych
(ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikacji OF producenta.

Czym sg pompa zasilajgca i pompka reczna? Zadanie i zasada
dziatania

Pompa zasilajgca to element niskiego ci§nienia, ktory zasysa olej napedowy ze zbiornika,
przettacza go przez filtry i bez przerw podaje do pompy wysokiego cisnienia (pompy
wtryskowej lub pompy common rail); zamontowana na niej pompka reczna to zespéot
obstugiwany recznie, stuzgcy do napetnienia ukiadu i odpowietrzenia go przy niepracujgcym
silniku.

Zasada dziatania jest prosta, ale nie znosi zaniedban. W pojezdzie cigzarowym droga paliwa
wyglgda zwykle tak: zbiornik - filtr wstepny / separator wody - pompa zasilajgca - gtéwny filtr
paliwa - pompa wysokiego cisSnienia - wtryskiwacze; nadmiar paliwa wraca przewodem
powrotnym do zbiornika. Pompa zasilajgca wytwarza w tym tahcuchu podcisnienie po stronie
ssania i ciSnienie zasilania za filtrem. Nawet najlepsza pompa wysokiego ciénienia nie bedzie
pracowac¢ prawidtowo, jesli na jej wiot nie trafi paliwo o odpowiednim wydatku i ciSnieniu, wolne
od powietrza.

Naped pompy zalezy od konstrukcji silnika. W klasycznych silnikach z rzgdowg pompg wtryskowq
pompa zasilajgca jest zespotem ttoczkowym przykreconym do bocznego korpusu pompy
wtryskowej i napedzanym przez mimosréd na watku krzywkowym. W uktadach common rail
stopien zasilajgey jest najczesciej zintegrowanym stopniem zebatym (gear) wewnaqtrz pompy
wysokiego ci$nienia; w niektorych zastosowaniach stosuje sig elektryczng pompe zasilajgcq albo
osobny zespdt na gtowicy filtra. Pompka reczna we wszystkich tych typach stuzy temu samemu
celowi: napetnieniu uktadu paliwem i usunigciu z niego powietrza po wymianie filtra, opréznieniu
zbiornika lub demontazu przewodow.
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¢ Korpus pompy: zwykle odlew aluminiowy; miesci kro¢ce ssania i ttoczenia, powierzchnie
uszczelniajgcq oraz kotnierz montazowy.

* Zespétttoczka i sprezyny: zamienia ruch mimosrodu na cykl ssania/ttoczenia; sita sprezyny
bezposrednio wptywa na wydatek.

* Popychacz (tapet) i rolka: element cierny stykajgcy sig z mimosrodem krzywki; wyztobienie
powoduje spadek skoku.

» Zawory zwrotne (ssania i ttoczenia): zapewniajq przeptyw paliwa w jednym kierunku;
nieszczelnie osadzony zawor to najczestsza przyczyna "nietrzymania cisnienia’.

* Zespét pompki recznej (priming): moze by¢ typu kapturkowego z gwintem, mieszkowego lub
ttoczkowego; ma wiasny zawdr zwrotny.

* Elementy uszczelniajgce: oringi, uszczelka i uszczelniacz ttoczka; zapobiegajq przedostawaniu
sie paliwa do oleju silnikowego lub na zewnqtrz.

* Sruba odpowietrzajgca (purge): na gtowicy filtra lub na pompie; punkt usuwania powietrza z
uktadu.

Mechaniczna (tloczkowa) pompa zasilajgca

Pracuje w powigzaniu z watkiem krzywkowym pompy wtryskowej. Niezaleznie od obrotéw i
obciqzenia silnika jest zwymiarowana tak, by wytwarza¢ wydatek wigkszy od zapotrzebowania;
nadmiar trafia do przewodu powrotnego. W tym typie zmeczony uszczelniacz ttoczka moze
przepuszczaé paliwo do miski olejowej — "'samoczynny wzrost” poziomu oleju to klasyczny
zwiastun tej usterki.

Stopien zebaty (gear) i zintegrowany stopien zasilajgcy

W zastosowaniach common rail znajduje sie wewnqtrz pompy wysokiego ciSnienia. Pracuje cicho
i ma duzy wydatek, jest jednak wrazliwy na wode i czgstki Scierne w paliwie. Zwigkszony luz zgbaty
ujawnia sie najczescie] jako spadek cisnienia przy zimnym rozruchu i na biegu jatowym.

Wspoétpraca elektrycznej pompy zasilajgcej i pompki recznej

W niektérych ciggnikach siodtowych i autobusach w poblizu zbiornika lub na gtowicy filtra
montuje sie elektryczng pompe wstepnego zasilania. W tych pojazdach pompka reczna réwniez
wystepuje; elektryczna pompa uruchamiana na kilka sekund po wigczeniu zaptonu petni
jednoczesnie funkcje automatycznego odpowietrzania. Jesli zmienit sie¢ dzwigk pompy
elektrycznej (wyzszy ton, praca przerywana), nalezy szukaé powietrza lub niedroznosci po stronie
ssania.

Zastosowanie | typ ukiadu Typ.om.la pompa UmleJSf:OWIenle pompki Dominujgca sktonno$¢ do
zasilajgca recznej usterek

Klasyczny diesel z rzedowqg Ttoczkowaq, Na pompie zasilajgce;j, Przeciek uszczelniacza

pompq wtryskowq przykrecona do kapturek gwintowany ttoczka, nieszczelny zawor

(odpowiednik typu Bosch korpusu pompy zwrotny

P/PE)

Common rail w pojazdach Zintegrowany Na gtowicy filtra paliwa, Zuzycie kot zgbatych,

cigzarowych (odpowiednik stopien zebaty mieszkowa/ttoczkowa korozja od wody

typu Bosch CP)
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Zastosowanie [ typ uktadu

Architektura unit pump /
EUP

Ciqgnik [ autobus z
elektrycznym zasilaniem
wstepnym

Ciezki diesel typu
maszynowego

Typowa pompa

zasilajgca recznej

Osobny korpus, typ
zebaty lub
ttoczkowy

Pompa elektryczna
+ gtéwny stopien
pompy

Ttoczkowa,
najczesciej na
osobnym kotnierzu

pompy

Umiejscowienie pompki

Na gtowicy filtra

Na filtrze wstepnym /[
separatorze wody

Duzy kapturek na goérze

Dominujgca skionnoé¢ do
usterek

Zasysanie powietrza w
przewodzie ssgcym, niskie
cisnienie zasilania
Zasilanie elektryczne,

przekaznik i zapchany filtr
wstepny
Zanieczyszczone paliwo,

zaniedbany separator
wody

Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa. Nawet w obrebie tej samej rodziny silnikéw

kierunek kré¢codw, rozstaw otwordw kotnierza, wysoko$¢ skoku mimosrodu i typ pompki recznej
moggq sig rézni¢ w zaleznosci od roku produkciji. Przed zamdwieniem koniecznie poréwnaj numer

OE z demontowanej czesci, numer podwozia/silnika pojazdu oraz konfiguracije kréécéw. Podejscie

"korpus wyglgdat podobnie, zatozyliSmy" najczesciej wraca w postaci zbyt matego wydatku lub

przecieku po montazu.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki po stronie zasilania bardzo czgsto brane sg za awarig wtryskiwaczy lub pompy wysokiego

ciénienia. Prawidtowa kolejno$¢ jest taka: najpierw potwierdz strone niskiego ciSnienia, potem

przejdz do wysokiego. Ponizsza tabela zestawia najczestsze objawy z warsztatu i kontrole
pozwalajgce je rozroznic.

Objaw

Silnik zapala dopiero po
uzyciu pompki recznej

Utrata mocy przy
wysokich obrotach, brak
ciqgu na wzniesieniu

Trudny rozruch na
zimno, ditugie krecenie
rozrusznikiem

Wzrost poziomu oleju
silnikowego, zapach
oleju napedowego w
oleju

Mozliwa przyczyna

Pompa zasilajgca nie utrzymuje
cis$nienia, zawér zwrotny nie
zamyka sie lub w ssaniu jest
powietrze

Niewystarczajgcy wydatek:
zmeczona pompa lub zapchany
filtr gtéwny

Opréznianie sie uktadu w nocy,
nieszczelnos¢ powietrzna w
przewodzie powrotnym/ssqcym

Przeciek uszczelniacza w
ttoczkowej pompie zasilajgce;j
(paliwo trafia do miski olejowej)

Kontrola [ weryfikacja

Podiqcz przezroczysty przewodd do gtowicy
filtra i obserwuj powrdt powietrza po
zatrzymaniu silnika; odczytaj cisnienie
zasilania na biegu jalowym manometrem

niskiego ciSnienia

Zmierz réznice cisnien przed i za filtrem;
wykonaj krétkq prébe zasilania z kanistra z

czystym paliwem

Po catonocnym postoju policz skoki pompki
recznej przed pierwszym rozruchem; jesli
uktad sie oproéznia, liczba skokéw wyraznie

rosnie

Powqchaj bagnet i prowadz zapis poziomu;
potwierdz rozciefczenie paliwem analizq oleju
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Objaw

Pompka reczna pracuje
na pusto, nie twardnieje

Nierébwna praca na
biegu jatowym,
okresowe przerywanie

Wilgo¢ [ krople oleju
napedowego wokot
korpusu pompy

Biatawy dym z uktadu
wydechowego i
nierbwna praca

Mozliwa przyczyna

Uszkodzony zawér zwrotny pompki,
rozerwany mieszek lub catkowicie
pusty uktad

Pecherzyki powietrza w paliwie
(mikroprzeciek), woda
zgromadzona w separatorze

Uszkodzona uszczelka, oring lub
uszczelnienie kapturka pompki
recznej

Nieprawidtowe wtryskiwanie z
powodu powietrza w uktadzie

Kontrola [ weryfikacja

Przed zdjeciem kapturka pompki sprawdz
poziom w zbiorniku i napetnienie filtra
wstepnego; nastepnie odizoluj wylot pompy i
wykonaij prébe ttoczenia

Podtqgcz przezroczysty wqz do przewodu
powrotnego i policz pecherzyki; otwoérz spust
separatora i ocen wyptywajgcq ciecz

Oczys¢ powierzchnig, uruchom silnik i przy
Swietle zlokalizuj zrédto przecieku

Wykonaj petnqg procedure odpowietrzania;
jesli problem wraca, sprawdz szczelnos¢
przewodu ssgcego przez jego sprezenie

Pomiar niskiego ciSnienia: najbardziej wiarygodny pojedynczy test

Manometr niskiego ciSnienia wpigty miedzy wylot filtra a wlot pompy wysokiego ciénienia kohczy
wszelkie dyskusje. Zapisz wartos¢ cisnienia na biegu jatowym i przy wysokich obrotach, a
nastgpnie sprawdz ponownie podczas jazdy pod obcigzeniem. Wyrazny spadek cisnienia wraz z

obrotami lub jego zatamanie pod obcigzeniem Swiadczy o niewydolnosci stopnia zasilajgcego
albo filtra. Wyniki pomiaréw zawsze poréwnuj z zakresem podanym w instrukcji serwisowej

danego silnika.

Polowanie na nieszczelno§¢ powietrzng: strona podci§nienia jest najtrudniejsza

Strona ssania pompy zasilajgcej pracuje pod podci$nieniem; nieszczelno$¢ w tym miejscu nie
powoduje wycieku oleju napedowego na zewngtrz, lecz zasysanie powietrza do srodka. Dlatego
nie da sig jej znalez€ wzrokowo. Najbardziej praktyczna metoda to sprezenie przewodu ssqgcego
bez jego demontazu niskim ciénieniem (rzedu kilkuset mbar, w granicach dopuszczonych przez
instrukcje) i kontrola piang mydlang. Skuteczna jest tez metoda przezroczystego weza: jesli
pojawiajq sie pecherzyki, podejrzenie pada na przewodd, ztgczke lub uszczelke gtowicy filtra.

Pompaq, filtr czy przewod? Logika réznicowania

Kolejnosé powinna byé nastepujqca: (1) poziom i jakosé paliwa, (2) filtr wstepny / separator
wody, (3) stopien zabrudzenia filtra gtbwnego i data ostatniej wymiany, (4) przewdd ssqcy i
ztqczki, (5) wydatek i cisnienie pompy zasilajqcej. Jesli pojazd ze $wiezo wymienionymi filtrami
nadal wymaga pompki recznej, prawdopodobiefstwo winy filtra maleje, a uwaga przenosi sig na
pompe i przewdd ssqcy. Jezeli mimo nowego filtra po 10-15 km zndéw pojawia sie brak mocy,
roSnie podejrzenie zanieczyszczonego zbiornika lub rozpuszczajgcego sie osadu.

Odczyt tatwiej zinterpretowag, gdy jasny jest podziat zadah miedzy oba stopnie; poradnik pompa
wtryskowa i pompa zasilajgca: zadania i objawy usterek porédwnuje stroneg niskiego i wysokiego
ciénienia.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/pompa-wtryskowa-i-pompa-zasilajaca-zadania-i-objawy-usterek
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/pompa-wtryskowa-i-pompa-zasilajaca-zadania-i-objawy-usterek
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Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Wymiana [ etapy montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczefstwo: Przed ingerencjq w uktad paliwowy wytqcz
zapton, odetnij gtdwny wytqcznik akumulatora i odczekaj, az silnik ostygnie. Olej napedowy
podraznia skore: rekawice nitrylowe, okulary ochronne i odziez robocza sq obowigzkowe. W
miejscu pracy nie moze by¢ otwartego ognia, iskier ani papieroséw; rozlane paliwo zbierz
chtonnqg szmatkq i sorbentem, a nastepnie zutylizuj zgodnie z procedurq postepowania z
odpadami. W pojazdach common rail przed demontazem przewoddw upewnij sie, ze cinienie w
uktadzie spadto, i nigdy nie ingeruj w przewdd wysokiego ciSnienia pompkq reczng.

o Kontrola wstepna i zapis diagnostyczny: Przed decyzjg o wymianie zapisz pomiar
niskiego cisnienia, stan filtrow i wynik proby szczelnosci ssania. Dzieki temu bedziesz mogt
poréwnac wyniki po montazu.

Zabezpiecz pojazd: Rowne podtoze, zaciggnigty hamulec postojowy, zatozone kliny,
wytgczony wytqcznik akumulatora. Jesli kabina ma by¢ przechylona, sprawdz blokade
przechytu.

Odetnij przewod paliwowy: Jesli na przewodzie powrotnym i ssgcym sq zawory
odcinajqce, zamknij je; w przeciwnym razie ogranicz wyptyw paliwa odpowiednimi
zaslepkami. Podstaw naczynie zbiorcze.

Roziqcz przewody, oznaczajgc je: Przed demontazem oznacz przewdd ssqcy, ttoczny oraz
ewentualny powrotny. Ztgczki odkrecaj wiasciwym kluczem, przytrzymujgc korpus;
wszystkie odtgczone kré¢ce natychmiast zaslep.

Zdemontuj pompe: Sruby kotnierza luzuj stopniowo. Jesli pompa jest typu ttoczkowego,
uwazaj, aby popychacz/rolka nie wypadty z gniazda; demontaz w potozeniu bez nacisku
na mimosrdéd krzywki utatwia pdzniejszy montaz.

Oczysé powierzchnig przylgowq i usun starg uszczelke: Pozostatosci starej uszczelki usun
skrobakiem, ktory nie zostawia rys; sprawdz ptasko$¢ powierzchni i brak wyszczerbien.
Nigdy nie szlifuj agresywnie powierzchni aluminiowej.

© 06 66 6 o o

Poréwnaj starq cze§¢ z nowq jeden do jednego: Kierunki kro¢coédw, rozstaw otwordw
kotnierza, wysoko$¢ skoku popychacza, typ pompki recznej i gwinty przytqczy muszq by¢
identyczne. W razie réznic nie montuj i ponownie zweryfikuj referencje.


https://en.wikipedia.org/wiki/Fuel_pump
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e Zamontuj nowq pompe po wstepnym nasmarowaniu: Uzyj nowego zestawu
uszczelek/oringdéw; oringi zanurz w czystym oleju napedowym. Osadz pompe, dokreé §ruby
recznie, a nastgpnie dokrec je na krzyz momentem podanym w instrukcji. Uszczelki nie
uzywa sie powtoérnie.

o Podiqcz przewody i wymien filtry: Oczy$¢ powierzchnie ztgczek i podiqgcz je z nowymi
podktadkami/oringami. Przy tej okazji najlepiej wymieni¢ takze filtr wstepny i gtowny filtr
paliwa — to ochrona nowej pompy.

@ Wykonaj procedure odpowietrzania (priming): Poluzuj Srube odpowietrzajgcq i pompuj
pompkq recznq, az poptynie czyste paliwo bez pecherzykédw. Zamknij Srube, gdy paliwo
jeszcze wyptywa, a nastgpnie pompuj jeszcze kilka razy, az pompka stwardnieje. Kolejnosé
procedury zalezy od silnika; kieruj sie instrukcjq.

0 Rozruch i kontrola koncowa: Nie kre¢ rozrusznikiem zbyt dtugo; w razie potrzeby powtérz
odpowietrzanie. Po uruchomieniu silnika sprawdz szczelno$¢ wszystkich potqczen na biegu
jatowym i Srednich obrotach, zmierz ponownie niskie cisnienie i skontroluj wszystko jeszcze
raz po krotkiej jezdzie prébne;j.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

Najdrozszy btqgd: brudny montaz. Nawet najmniejsza czgstka, ktéra dostanie sie po stronie
niskiego ciSnienia uktadu paliwowego, przektada sie na znacznie wigksze uszkodzenia pompy
wysokiego ci$nienia i wtryskiwaczy. Kazdy odiqczony kréciec natychmiast zaslepiaj, utrzymuj
czystoS¢ stanowiska i rgk, zamiast zwyktej szmatki uzywaj materiatu niepozostawiajgcego
widkien.

Nie traktuj pompki recznej jako “rozwigzania”. Codzienne pompowanie przed wyjazdem nie

usuwa usterki, tylko jg odracza. Przez ten czas pompa wysokiego cisSnienia pracuje z powietrzem,

wigc smarowanie jest niewystarczajgce, co przygotowuje grunt pod znacznie kosztowniejszq

awarie.

* Ponowne uzycie uszczelki i oringu: Zgnieciona uszczelka zaczyna przeciekac¢ juz przy
pierwszym cyklu nagrzewania; wymieniaj je kompletem.

* Zbyt duzy moment dokrecania: Zerwany gwint i pekniecie korpusu aluminiowego najczesciej
wynikajq wtasnie z tego. Uzywaj klucza dynamometrycznego.

* Krzywe wkrecanie ztgczek: Przytqgcze najpierw zakre€ recznie i upewnij sig, ze gwint chwycit
prawidtowo.

* Montaz nowej pompy bez wymiany filtrow: Zapchany filtr szybko zmeczy réwniez nowg
pompe.

* Zapominanie o opréznianiu separatora wody: Woda niszczy stopiefi zasilajgcy od srodka
przez korozje i utratg smarowania.

* Pomijanie kontroli przewodu ssgcego: Jesli mimo nowej pompy zasysanie powietrza trwa
nadal, przyczyng jest najczesciej stary, stwardniaty wqz ssqcy lub zmeczona podktadka zigczki.



VADEN"

ORIGINAL

* Napetnianie filtra paliwem przed montazem (w uktadach, ktére tego nie przewidujg): W
niektérych zastosowaniach powoduje to przedostanie sig nieprzefiltrowanego paliwa na czystqg
stroneg; jesli instrukcja na to nie zezwala, nie réb tego.

* Zbyt dtugie krecenie rozrusznikiem: Diugi rozruch przy zapowietrzonym uktadzie obcigza
rozrusznik i pompe wysokiego cisnienia; nie przekraczaj 15-20 sekund i réb przerwy.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci sq typowymi / ogéinymi zakresami odniesienia dla uktadéw paliwowych diesla

w pojazdach ciezarowych. Zmieniajqg sie w zaleznosci od rodziny silnikbw, typu pompy i
producenta; wartosci doktadne podaje instrukcja serwisowa.

Parametr

Cisnienie zasilania (niskie),
bieg jatowy

Cisnienie zasilania, wysokie
obroty [ obcigzenie

Podciénienie po stronie
ssania (za filtrem)

R&znica cisnieh na
wlocie/wylocie filtra

Temperatura paliwa
(przewéd powrotny)

Czestotliwos¢ spuszczania
separatora wody

Liczba skokéw pompki
recznej przy odpowietrzaniu

Punkt potgczenia

Sruby kotnierza pompy (M8)

Sruby kotnierza pompy (M10)

Sruba banjo przewodu paliwowego

(M12-M14)

Typowy zakres odniesienia

okoto 1,56 — 4 bar (=22 - 58
psi)

okoto 3 - 7 bar (= 44 - 100 psi)

zwykle powinno pozostawaé
powyzej -0,2 bar

okoto 0,3 - 0,8 bar

okoto 40 — 80 °C

kontrola tygodniowa /
natychmiast po ostrzezeniu
wskaznika

okoto 20 — 60 skokébw

(zaleznie od objetosci uktadu)

Typowy zakres
momentu

okoto 20 — 30 Nm

okoto 40 — 55 Nm

okoto 25 — 40 Nm

Uwaga

Zalezy od architektury uktadu; w
zastosowaniach common rail blizej gbérnej
granicy

Wyrazne zatamanie pod obcigzeniem wskazuje
na niedostateczny wydatek

Nadmierne podci$nienie = zapchany filtr
wstepny lub zdtawiony przewdd ssqcy

Powyzej granicy — wymiana filtra

Zbyt wysoka temperatura powrotu moze
wskazywa€ na przeciek wewnegtrzny lub
problem z chtodnicq

Zimgq czestotliwos¢ nalezy zwiekszy¢

Rosnqgca z czasem liczba skokédw zapowiada
nieszczelno$¢

Ostrzezenie

Dokrecaj na krzyz, stopniowo

W korpusie aluminiowym przekroczenie
momentu zrywa gwint

Nowa podktadka miedziana obowigzkowa

Sruba odpowietrzajgca [ purge okoto 8 =15 Nm Wystarczy dokreci¢ recznie z lekkim momentem

wartos¢
producenta

ZespOot kapturka pompki recznej Gwint kapturka jest drobny; nie forsuj go
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Wskazéwka z warsztatu: Zamocuj manometr niskiego cisnienia w kabinie i wykonaj krétkqg jozde
prébnq. Réwnie wazne jak stabilno$¢ wskazania jest to, jak uktad zachowuje sig przy

przyspieszaniu i na wzniesieniu. Jesli uktad wyglqgdajgcy normalnie na biegu jatowym zatamuje

sie pod obcigzeniem, to wtasnie tam zapisana jest cata historia.

Obstuga i zywotnosé

Jesli 15 minut po zatrzymaniu silnika pompka reczna nadal jest twarda, oznacza to, ze uktad
utrzymuje ciSnienie.

Korpus pompy i okolica kotnierza powinny by¢ suche; ciemny $lad na suchym kurzu $wiadczy o
mikroprzecieku.

Prowadz zapis poziomu oleju silnikowego; przy wzroscie natychmiast sprawdz uktad pod kgtem
rozcienczenia paliwem.

Sciskajgc weze ssqce dtoniq, sprawdzaj ich stwardnienie i peknigcia.

Przy kazdym spuszczaniu notuj barwe i ilo§€ wody w zbiorniczku filtra wstepnego; rosngca ilosé
wskazuje na problem ze zbiornikiem paliwa.

Po montazu nowej pompy skontroluj ponownie potgczenia w ciggu pierwszych 500 km.

s

Pompa zasilajgca pracujgca w prawidtowych warunkach jest czesciq o diugiej zywotnosci; jej

trwatoS¢ skraca prawie zawsze jakoS¢ paliwa i dyscyplina wymiany filtrow. Woda, czgstki Scierne i

osad mikrobiologiczny szybko zuzywajqg precyzyjne powierzchnie wewnqtrz pompy. Dlatego w
centrum obstugi znajduje sie nie sama pompa, lecz czysto$¢ paliwa, ktére do niej trafia.

Nie odktadaj wymiany filtréw: Gtéwny filtr paliwa oraz wkiad filtra wstepnego/separatora
wody wymieniaj w okresach zalecanych przez producenta; przy duzym zapyleniu, paliwie
niskiej jakosci lub pracy na budowie skré¢ interwat.

Regularnie spuszczaj separator wody: Szczegdlnie przed zimq i po niej ryzyko kondensacji jest
najwigksze.

Utrzymuj petny zbiornik: Zbiornik w potowie pusty oznacza nocng kondensacje w srodku.
Pojazdy odstawiane na dtuzej nalezy zostawiac z petnym zbiornikiem.

Ustandaryzuj zaopatrzenie w paliwo: Paliwo z niepewnego zrodta zamienia sie w rachunek za
pompe jeszcze przed filtrem.

Kontroluj okresowo potqgczenia i weze: Weze ssqce z wiekiem twardniejg i powodujg
mikroprzecieki powietrza w rejonie ztgczek; sprawdzaj je przy przeglgdach ogdinych.
Przygotuj pojazd do zimy: Stosowanie paliwa zimowego i potwierdzenie dziatania
podgrzewacza paliwa (jesdli jest) zapobiega problemom z zasilaniem wynikajgcym z
parafinowania na mrozie.

Ostroznie uruchamiaj po diugim postoju: W pojezdzie stojgcym tygodniami przed pierwszym
rozruchem sprawdz filtr wstgpny i separator wodly.

Logika kompletu przy wymianie: Wraz z pompg nalezy odnowié¢ zestaw uszczelek/oringéw i
filtry; wymiana jednej czeSci i pozostawienie reszty sprowadza usterke z powrotem.

W praktyce w dobrze utrzymanym pojezdzie flotowym pompa zasilajgca osigga zywotnos¢

zblizong do duzych interwatdw remontowych silnika. Z kolei w pojezdzie tankowanym
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zanieczyszczonym paliwem, z nigdy nieoproéznianym separatorem wody, ta sama czes¢ zuzywa
sie znacznie wczesniej. Dlatego odpowiedz na pytanie “ile kilometrow wytrzyma pompa” kryje sie
nie tyle w przebiegu, co w warunkach eksploataciji.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



