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PORADNIK TECHNICZNY

Odolejacz: awarie, wymiana i
konserwacja

Odolejacz odpowietrzenia skrzyni korbowej (CCV) w pojazdach cigzarowych:
objawy awarii, diagnostyka cisnienia, kroki wymiany, warto§ci momentu i
konserwacja.
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Odolejacz w silnikach ciezarowych pracuje tak cicho, ze pozostaje niezauwazony; az do chwili,
gdy na wlocie turbosprezarki pojawi sig olej, obudowa filtra powietrza zaolei sig lub
odpowietrzenie skrzyni korbowej zacznie stale wyrzucac€ olej. W warsztacie wiekszo§¢
mechanikéw po zauwazeniu tych objawdw najpierw podejrzewa turbosprezarke, a potem
pierscienie ttokowe; tymczasem prawdziwym winowajcq najczesciej jest zatkany lub rozerwany
odolejacz uktadu odpowietrzenia skrzyni korbowej. W nowoczesnych silnikach EURO 5/6 gazy ze
skrzyni korbowej nie sq juz wypuszczane do atmosfery, lecz w uktadzie zamknietym (CCV)
wracajq do uktadu dolotowego; element, ktory oddziela zawartq w tych gazach mgte olejowq, to
wiaénie odolejacz. Jesli odolejacz nie spetnia swojego zadania, olej przedostaje sie do uktadu
dolotowego, zaolejacza intercooler, zanieczyszcza EGR i turbosprezarke oraz zwigksza zuzycie
oleju. Ten przewodnik omawia odolejacz uktadu odpowietrzenia skrzyni korbowej (typu
statycznego koalescencyjnego oraz odsrodkowego) z perspektywy warsztatu: jak dziata, o czym
Swiadczy dany objaw, jak sie go wymienia i ktérego punktu kontrolnego nie wolno pomingg.

Uwaga E-E-A-T: Niniejszy dokument zostat przygotowany przez zespot techniczny VADEN
ORIGINAL w oparciu o doswiadczenie serwisowe w terenie z pojazdami uzytkowymi oraz
dokumentacje producentéw OE. Podane tu warto$ci majq charakter typowego zakresu; w
przypadku doktadnych wartosci, takich jak ciSnienie, temperatura i moment dokrecania, nalezy
zawsze korzystac€ z aktualnej instrukcji serwisowej OE danego pojazdu. Ostatnia aktualizacja:
pazdziernik 2026.

Dobor wymiaréw komponentdw opiera sie na wiasciwej rodzinie norm miedzynarodowych
(ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikacji OF producenta.

Czym jest odolejacz? Zadanie i zasada dziatania

Odolejacz to element separujqcy, ktory oddziela mgte i kropelki oleju zawarte w gazach
przedmuchowych (blow-by) gromadzgcych sig w skrzyni korbowej silnika, zawraca olej do
skrzyni korbowej, a oczyszczony gaz kieruje do uktadu dolotowego (odolejacz odpowietrzenia
skrzyni korbowej [ CCV).

U podstaw zasady dziatania lezy zjawisko blow-by. Podczas spalania cze$€ sprezonych gazow z
cylindra przedostaje sig obok pierscieni ttokowych do przestrzeni skrzyni korbowej. Gaz ten jest
gorqcy, niesie produkty spalania oraz — co najwazniejsze — drobng mgte olejowq. Jesli
nagromadzony w skrzyni korbowej gaz nie zostanie odprowadzony, wewnetrzne ciSnienie rosnie,
a uszczelniacze i powierzchnie uszczelek zaczynajq przeciekac olejem. Wtasnie w tym miejscu
wkracza odolejacz: przepuszcza gaz, wychwytuje zawarty w nim olej i przez kanat odptywowy
zawraca go do skrzyni korbowej, a pozostaty czysty gaz kieruje do kolektora dolotowego (uktad
zamkniety) lub — w niektérych starszych/otwartych uktadach — do atmosfery.

Olej oddzielany jest od gazu dwiema podstawowymi metodami. Odolejacze statyczne prowadzq
gaz przez kanaty labiryntowe i warstwe koalescencyjng (tgczgcq) z widkna/siatki, dzieki czemu
czqsteczki oleju zderzajq sig, tgczq, ciezszejq i skraplajg; nie majg czesci ruchomych. Odolejacze
od$rodkowe wykorzystujg natomiast wirnik napedzany ciSnieniem oleju; sita odsrodkowa wyrzuca
ciezsze czqsteczki oleju na scianke wirnika, gdzie potqczony olej wraca do skrzyni korbowej. W
pojazdach ciezarowych powszechne sq oba typy; typ odsrodkowy (typu Alfdex / odpowiednik)
zapewnia wyzszqg sprawnos$¢ przy bardzo drobnej mgle olejowe;j.
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» Korpus [ obudowa odolejacza: Element mieszczqcy wlot-wylot gazu oraz element separujqcy,
montowany zwykle na pokrywie zawordw lub z boku bloku.

* Element koalescencyjny [ wktad filtracyjny (typ statyczny): Warstwa z widkna/siatki tgczqca
czqsteczki oleju; wymieniana po zabrudzeniu lub zatkaniu.

* Wirnik odsrodkowy (typ odérodkowy): Ruchomy rdzen napedzany cisnieniem oleju lub
przektadnig, wyrzucajqcy olej sitq odSrodkowaq.

* Membrana [ zawér regulacji cisnienia (PCV): Sprezynowa membrana réwnowazgca cisnienie
w skrzyni korbowej oraz natezenie przeptywu gazu wracajgcego do dolotu, ograniczajgca
nadmierne podcisnienie.

* Kanat powrotu (drenazu) oleju i zawér zwrotny: Przewdd zawracajgey oddzielony olej do
skrzyni korbowej i zapobiegajgcy cofaniu sie.

» Zestaw uszczelek [ O-ringéw oraz grzatka (w niektérych zastosowaniach): Element
uszczelniajgey oraz rezystancyjna grzatka zapobiegajgca zamarzaniu/oblodzeniu w zimnym
klimacie.

Réznica miedzy odolejaczem statycznym (koalescencyjnym) a odsrodkowym

Oba petniq ten sam cel, ale majqg odmienny charakter. Odolejacz statyczny koalescencyjny jest
prosty i tani, a ze wzgledu na brak czesci ruchomych rzadko ulega awariom mechanicznym; jego
element z czasem sig jednak zatyka i wymaga okresowej wymiany. Odolejacz odsrodkowy potrafi
natomiast oddzieli€ nawet bardzo drobng mgte olejowq, a poniewaz nie ma elementu
(samoczynnie sig czysci), ma dtuzszy interwat obstugi; ma jednak elementy mechaniczne, takie
jak tozysko wirnika, naped i zasilanie olejem, a w razie awarii przestaje sie obracac. Kolejna
réznica: gdy typ statyczny sie zatka, ci$nienie w skrzyni korbowej rosnie; gdy typ odsrodkowy sie
zatrzyma, spada sprawno$¢ separaciji, ale przeptyw gazu trwa nadal, dlatego jego awaria jest
bardziej podstepna.

Odpowietrzenie w uktadzie zamknigtym (CCV) a otwartym

W starszych silnikach gaz ze skrzyni korbowej wezem wypuszczano na zewngtrz, na jezdnie (uktad
otworty); oznaczato to zaréwno szkode dla srodowiska, jak i utrate oleju. Wraz z EURO 5/6i
nowoczesnymi przepisami emisyjnymi uktad zostat zamkniety: oczyszczony gaz wraca do dolotu
(uktad zamkniety). W uktadzie zamknietym sprawno$¢ odolejacza wptywa bezposrednio na
kondycje turbosprezarki, intercoolera i EGR; Zle separujgcy odolejacz pokrywa caty uktad
dolotowy filmem olejowym. Dlatego w uktadach CCV odolejacz nie jest juz "opcjonalnym
akcesorium’, lecz elementem krytycznym dla emisji i zywotnoSci silnika.

Zwigzek z uktadem dolotowym i turbosprezarkqg

Oczyszczony gaz najczesciej podawany jest przed wlotem turbosprezarki, do strefy dolotowej o
niskim ci$nieniu. Rbwnowaga w tym miejscu jest delikatna: jesli odolejacz Zle separuje, olej
dociera do topatek turbosprezarki i z czasem zaoleja strong dolotowq; jesli zawdr PCV wytwarza
nadmierne podcisSnienie, wcigga uszczelniacze do wewnqtrz i zwigksza zuzycie oleju; jesli przewdd
sie zatka, cisnienie w skrzyni korbowej rosnie i wypycha uszczelniacze na zewngtrz. Innymi stowy
awaria odolejacza rzadko objawia sie samodzielnie; najczesciej ujawnia sie jako faktyczne zrodto
reklamacji dotyczqgcej zaolejenia turbosprezarki, zuzycia oleju lub przecieku uszczelniaczy.
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Zastosowanie [ uktad

Cigzki diesel uzytkowy
(12-13 L, EURO 5/8,
uktad zamkniety)

Ciezaréwka | autobus
Sredniego segmentu
(EURO 5/6)

Silniki starsze | z
uktadem otwartym

Zastosowania w
zimnym klimacie

Silnik o wysokim
przebiegu [ zuzyty

Typowy typ odolejacza

wirnik odsrodkowy (typu
Alfdex [/ odpowiednik) lub
wktad koalescencyjny

Element koalescencyjny
zintegrowany z pokrywq
zawordw

Odolejacz statyczny typu
labiryntowego + wqz
odptywowy

Odolejacz [ modut PCV z
grzatkq (rezystancyjnq)

Wersja obecnego typu o
wysokim natezeniu
przeptywu

Charakterystyczna cecha

Wysokie natezenie
blow-by, drobna mgta
olejowa

Srednie natezenie,
okresowa wymiana
elementu

Prosty, odprowadzanie
do atmosfery

Podgrzewanie przeciw
oblodzeniu

Zwiekszone blow-by,
nadmierna mgta
olejowa

Ryzyko krytyczne

Przedostawanie sie oleju do

dolotu, zanieczyszczenie
turbosprezarki/EGR

Zatkanie elementu - wzrost
ciénienia w skrzyni korbowej

Zatkanie weza, kapanie oleju

Awaria grzatki - zamarznigcie

w odptywie, blokada
cisnieniowa

Wczesne nasycenie

odolejacza, szybkie zatkanie

Weryfikacja numeru czesci jest konieczna. Nawet w tej samej rodzinie silnikbw poziom emisji
(EURO 5 [ EURO 6), typ odolejacza (statyczny/odsrodkowy), kalibracja zaworu PCV, opcja grzatki i
data produkciji zmieniajg cze$€. Cho¢ wyglagd zewnetrzny jest niemal identyczny, sprezyna
membrany, zawor zwrotny drenazu i otwory kotnierza moggq sie rézni¢ — Zle skalibrowany PCV
btednie zarzgdza ci$nieniem w skrzyni korbowej i prowadzi do przecieku uszczelniaczy. Przed
zamowieniem dopasuj cze$¢ na podstawie numeru nadwozia (VIN) i numeru czesci OE; nie
podejmuj decyzji jedynie na podstawie informacji “ten sam silnik".

Objawy awarii i diagnostyka

Awarie odolejacza dzielq sig na dwie grupy: zatkanie / problem cisnieniowy (element nasycony,

przewod zatkany, zaklinowany PCV) oraz utrata sprawnosci separacji (rozerwany element,

zatrzymany wirnik odérodkowy, uszkodzona membrana). Pierwsza podnosi cinienie w skrzyni

korbowej i obcigza uszczelniacze; druga przepuszcza olej do dolotu i zwieksza zuzycie oleju oraz

zanieczyszczenie turbosprezarki. Obie czesto wyglgdajq jak “inna awaria® — dlatego prawidtowa

diagnostyka jest krytyczna.
Objaw

Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Wyciek oleju z gniazda
bagnetu/uszczelniaczy, bagnet
wyskakuje z gniazda

Wzrost ciSnienia w skrzyni
korbowej: element
odolejacza zatkany lub
przewod odpowietrzenia
zamknigty

Zmierz ciénienie w skrzyni korbowej
manometrem/przyrzqdem do pomiaru (na
biegu jatowym i pod obcigzeniem). Jesli po
poluzowaniu korka wlewu oleju wyczuwalne
jest cisnienie, odpowietrzenie jest zatkane.
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Objaw

Nagromadzenie oleju w
obudowie filtra powietrza, wezu
dolotowym lub intercoolerze

Zuzycie oleju wzrosto, ale brak
widocznego wycieku
zewnetrznego, brak
niebieskiego/szarego dymu z
wydechu

Intensywny wyrzut pary/dymu z
korka wlewu oleju, korek
"oddycha”

Swist/odgtos zasysania z
okolicy PCV/odolejacza,
nierébwna praca na biegu
jatowym

Odpowietrzenie zamarza w
mrdz, problem ci$nieniowy przy
krotkiej jezdzie

Nietypowe drgania, metaliczny
odgtos w odolejaczu
odsrodkowym

Powrét tych samych objawéw
krétko po wymianie

Mozliwa przyczyna

Niska sprawnos¢ separacji:
element koalescencyjny
rozerwany, wirnik
odsrodkowy nie obraca sie

Olej jest spalany przez dolot:
niska sprawno$¢ odolejacza
lub PCV wytwarza
nadmierne podcisnienie

Nadmierne blow-by +
zatkany odolejacz; albo
wewnetrzne zuzycie silnika
nasyca odolejacz

Rozerwana membrana lub
przeciekajgca uszczelka:
zasysane jest fatszywe
powietrze

Uszkodzona grzatka lub
oblodzony przewdd
drenazu: para
olejowa/wodna zamarza i
zamyka przewodd

Zuzyte tozysko wirnika lub
niewywazenie wirnika
(osad/uszkodzenie)

Nierozwiqzana przyczyna
zrédtowa: nadmierne blow-
by (zuzycie pierscieni/tulei)
szybko nasyca odolejacz

Kontrola [ weryfikacja

Zdemontuj wqgz dolotowy, szukaj filmu
olejowego/osadu na éciance wewnetrznej. W
typie od$rodkowym sprawdz
stuchem/recznie, czy wirnik sie obraca
(malejgcy odgtos obrotéw tuz po
zatrzymaniu silnika jest normalny).

Rejestruj spadek poziomu oleju wzgledem
przebiegu. Zbadaj strone dolotowq pod
kagtem oleju; aby odrézni¢ od
pierscieni/uszczelniaczy zaworéw, wykonaj
test szczelnosci cylindra (leak-down).

Obserwuj ilo§€ dymu przy otwartym korku.
Jesli jest nadmierna, najpierw zmierz
cisnienie w skrzyni korbowej; jesli wysokie —
zatkanie odolejacza/przewody, jesli normalne
— bada sie wewnetrzne zuzycie silnika.

Wstuchaij sie w te strefe; jesli stychaé Swist, to
nieszczelno$¢ fatszywego powietrza. Znajdz
miejsce przecieku testem
dymnym/aerozolowym (bezpiecznq,
niepalng metodq).

W modelu z grzatkg zmierz rezystancje grzatki
i jej zasilanie. Zdemontuj przewdd drenazu i
szukaj zatkania lodem/szlamem.

Zlokalizuj dzwiek przy pracujgcym silniku.
Zdemontuj wirnik i sprawdz jego swobodny
obrét, luz oraz wywazenie osadu wewnaqtrz.

Zmierz ci$nienie w skrzyni korbowej i
natgzenie blow-by; jesli nienormalnie
wysokie, problem nie tkwi w odolejaczu, lecz
wewngtrz silnika. Wykonaj test leak-down /
kompresiji.

Szybkie rozréznienie poprzez pomiar cisSnienia w skrzyni korbowej

Najbardziej rozstrzygajgcym pojedynczym pomiarem w diagnostyce odolejacza jest cisnienie w
skrzyni korbowej. Odpowiednim manometrem/przyrzgdem do pomiaru blow-by zmierz ci$nienie
w skrzyni korbowej na biegu jatowym i pod obcigzeniem. Jesli ciSnienie jest wyzsze niz normalne
(odpowietrzenie zatkane), problem tkwi w elemencie odolejacza, przewodzie lub zaklinowanym

PCV. Jesli cisnienie jest normalne, ale w dolocie jest olej, przyczyny szukaj w sprawnosci separacji
(rozerwany element, zatrzymany wirnik). Jesli ciénienie jest nadmiernie wysokie, a natezenie
blow-by réwniez duze, faktyczng przyczynq zrodtowq jest wewnetrzne zuzycie silnika; w takim
przypadku sama wymiana odolejacza szybko przywrdci awarie.
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Odréznienie zaolejenia dolotu od pierscieni/uszczelniaczy zaworéw

To najczesciej mylona diagnoza w warsztacie. Gdy w uktadzie dolotowym wida¢ olej, natychmiast
obwinia sie turbosprezarke lub pierscienie ttokowe; tymczasem rozerwany element
koalescencyjny lub zatrzymany wirnik odsrodkowy tworzg doktadnie takie samo zaolejenie.
Czysty sposob na rozrdznienie: zbadaj przewdd czystego gazu na wylocie odolejacza — jesli jest
tu olej, winowajcq jest odolejacz. Dodatkowo, jesli test szczelnosci cylindra (leak-down) wykazuje
nienormalne blow-by wraz z niebieskim dymem — to wewnetrzne zuzycie silnika; jesli blow-by
jest normalne, ale w dolocie jest olej — odpowiedzialny jest odolejacz.

Potwierdzenie obrotu wirnika odsrodkowego

W odolejaczu odsrodkowym najbardziej krytyczne pytanie brzmi, czy wirnik si¢ obraca. W chwili
zatrzymania silnika obracajqcy sie wirnik jeszcze przez pewien czas kreci sig swobodnie i powoli
zwalnia; wstuchujqc sie w ten dzwiek, mozna potwierdzi¢ obrot. Jesli dzwieku w ogdle nie ma lub
wirnik zatrzymuje sig natychmiast, moze to by¢ awaria fozyska/napedu lub problem z zasilaniem
olejem. Po demontazu wirnik powinien obracac sie recznie swobodnie i bez luzu; jesli stawia opbr,
zacina sig lub ma nadmierny luz, nalezy go wymienic.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Kroki wymiany [ montazu

$rodki ochrony osobistej i bezpieczefistwo: Nie pracuj na gorgcym silniku; odolejacz i przewody
odpowietrzenia mogq by¢ gorqgce i pod ciSnieniem z produktami spalania. Odczekaj, az silnik
ostygnie do temperatury umozliwiajgcej dotknigcie dtoniq. Rekawice olejoodporne, okulary
ochronne i odziez robocza sq obowigzkowe; gaz ze skrzyni korbowej i mgta olejowa sq szkodliwe,
pracuj w dobrze wentylowanym pomieszczeniu. Pojazd musi sta€ na ptaskim podtozu, z
zaciqgnietym hamulcem recznym i podklinowany. Odtgcz ujemny biegun akumulatora
(zwtaszcza w modutach PCV z grzatkg/czujnikiem). Zdemontowane zaolejone elementy i zuzyty
olej zbieraj zgodnie z przepisami o odpadach — nie wylewaj na ziemie ani do kanalizacji.

o Potwierdz awarig i udokumentuj jg: Przed wymiang udowodnij pomiarem cisnienia w
skrzyni korbowej i blow-by, ze problem faktycznie tkwi w odolejaczu. Zanotuj kody bteddw,
zapis zuzycia oleju i obserwacje uktadu dolotowego; te zapisy przydadzq sie w procesie
gwarancji i zwrotu czesci.

e Dopasuj witasciwg czes¢ na podstawie VIN: Przed demontazem przygotuj nowy
odolejacz/wktad oraz zestaw uszczelek i O-ringéw. Poréwnaj fizycznie ze starq czesciq typ
odolejacza (statyczny/odsrodkowy), kalibracje PCV, opcje grzatki i uktad kotnierza. Jesli
wskazano §ruby jednorazowe, uzyj nowych.


https://en.wikipedia.org/wiki/Crankcase_ventilation_system
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Udroznij dostep: W zaleznosci od potozenia odolejacza zdemontuj przeszkody, takie jak
gérna pokrywa silnika, weze dolotowe, kanat wigzki przewoddw czy przewody paliwowe.
Oznacz kazdy zdemontowany wqz i ztgcze; w pojazdach cigzarowych podobnie
wyglgdajgce przewody odpowietrzenia i dolotowe czesto sie mylq.

Odtgcz przewody odpowietrzenia i drenazu: Zdemontuj wqz wylotu czystego gazu oraz
przewdd powrotu (drenazu) oleju. Zlej nagromadzony w nich olej do czystego naczynia;
jesli w przewodzie drenazu jest szZlam/osad, zanotuj to — to wskazéwka co do przyczyny
zrodtowej. Otwarte krééce zatkaj czystymi zaslepkami/szmatkq.

Zdemontuj i zbadaj stary odolejacz: Poluzuj Sruby na krzyz i stopniowo. Zbadaj
zdemontowany element przed wyrzuceniem: jesli wystepuje nadmierne nasycenie olejem,
rozerwany element, zatkana siatka lub osad/zuzycie w wirniku od§rodkowym, przyczynq
zrodtowq moze by¢ wnetrze silnika (nadmierne blow-by). Sama wymiana czesci nie bedzie
w tym przypadku rozwigzaniem.

Oczys§¢ powierzchnie przylegania i kanaty: Oczy$¢ powierzchnig uszczelki
plastikowym/miekkim skrobakiem; nie uzywaj metalowego skrobaka ani tarczy szlifierskiej
— pozostawiona rysa stanie sie drogq przecieku juz przy pierwszym cyklu nagrzewania.
Oczys¢ i sprawdz kanat drenazu oraz zawér zwrotny pod kqgtem zatkania; zatkany drenaz
szybko nasyci rowniez nowy element.

Zamontuj nowq uszczelke, O-ring i element: Nigdy nie uzywaj uszczelek ponownie. O-
ringi, jesli instrukcja na to pozwala, zwilz cienkim filmem czystego oleju; nie stosu;j
smaru/pasty uszczelniajgcej, o ile nie zostato to wskazane. Umiesé element
koalescencyjny, zwracajgc uwage na jego kierunek i petne osadzenie.

Osadz odolejacz na miejscu i dokregé momentem: Umies¢ czes¢ bez wciskania na site; jesl
stawia opér, to zta czes¢ lub zty kat. Sruby najpierw dokre¢ recznie, potem na krzyz i
stopniowo kluczem dynamometrycznym. W odolejaczach z korpusem z tworzywa
nadmierne dokrecenie pgka korpus — bezwzglednie przestrzegaj podanej niskiej wartosci
momentu.

Podtqcz przewody i sprawdz kierunek PCV/zaworu zwrotnego: Podiqcz przewody
czystego gazu i drenazu do wiasciwych kro€codw, w podany sposbdb. Sprawdz kierunek
przeptywu zaworu zwrotnego drenazu — odwrotnie zamontowany zawoér zwrotny
uniemozliwia powrot oleju do skrzyni korbowej i przepetnia odolejacz.

Wykonaj potgczenia grzatki i czujnika (jesli sq): W modutach z grzatkq/czujnikiem
doktadnie osadz ztqcza, zabezpiecz wigzke przewoddw przed przetarciem. Podiqgcz biegun
akumulatora i skasuj kody btedow.

Przetestuj i zweryfikuj: Uruchom silnik i na biegu jotowym sprawdz nieszczelnos¢
odpowietrzenia oraz Swist. Ponownie zmierz ci$nienie w skrzyni korbowej — potwierdz
powrdt do normalnego zakresu. W typie odSrodkowym potwierdz obrét wirnika stuchem. Po
krétkim teScie drogowym jeszcze raz sprawdz brak zaolejenia w uktadzie dolotowym i
okolicy korka wlewu oleju.
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Na co uwazaé (czeste biedy)

Dezaktywacja odolejacza lub wypuszczanie weza do atmosfery jest niezgodne z przepisami i
szkodzi silnikowi. Zaslepienie odolejacza w uktadzie zamknigtym lub wypuszczanie
odpowietrzenia na jezdnie jest niezgodne z przepisami emisyjnymi i zaburza rbwnowage
cisnienia w skrzyni korbowej. Cho¢ w krétkim okresie moze sig wydawag, ze “przeciek ustat’,
niezrbwnowazone cisSnienie w skrzyni korbowej obcigza uszczelniacze i uszczelki oraz pozostawia
zuzycie oleju poza kontrolg. WtaSciwym rozwigzaniem nie jest dezaktywacja odolejaczaq, lecz
wymiana na wiasciwg czeéé i zbadanie przyczyny zrédtowej (blow-by).

Pominigcie przyczyny zrédtowej i sama wymiana elementu to kosztowna petla. Jesli element
odolejacza nasyca sie olejem lub zatyka w bardzo krotkim czasie, faktyczng przyczynq najczesciej
jest nadmierne wewnetrzne blow-by silnika (zuzyte pierscienie/tuleja cylindra). Sama wymiana
odolejacza odracza objaw o kilka tysiecy kilometrow, ale nie rozwigzuje problemu. Jesli cinienie
w skrzyni korbowej wychodzi wysokie, przed wymiang ocen wnetrze silnika testem leak-
down/kompresiji.

¢ Odwrotny montaz zaworu zwrotnego drenazu: Uniemozliwia powrot oleju do skrzyni korbowej;
odolejacz szybko sig przepetnia i przepuszcza olej do dolotu. Podczas montazu bezwzglednie
sprawdz kierunek przeptywu.

* Nadmierne dokrecenie korpusu z tworzywa: Tworzy pekniecia i mikroprzecieki; przestrzegaj
podanej niskiej warto§ci momentu i stopniowego dokrecania.

* Zia kalibracja PCV [ niewtasciwa czeéé: Membrana o innym naciqggu sprezyny zmienia
podcisnienie w skrzyni korbowej; nadmierne podci$nienie wcigga uszczelniacze do wewnatrz,
zbyt niskie podcisSnienie podnosi ciSnienie.

* Nieoczyszczenie przewodu drenazu: Zatkany kanat powrotny szybko nasyci réwniez nowy
element; przy wymianie zawsze sprawdz przewod.

* Czyszczenie powierzchni uszczelki metalowym skrobakiem: Kazda pozostawiona rysa jest
bezposredniq drogq przecieku oleju.

* Zaniedbanie ztgcza grzatki/czujnika: W zimnym klimacie pozbawiony grzatki drenaz zamarza i
powstaje blokada ciSnieniowa; jesli czujnik nie zostanie poditqgczony, pojawia sig kod btedu i
lampka awarii.

* Ponowny montaz niewywazonego/zabrudzonego wirnika odérodkowego: Niewywazenie
osadu tworzy drgania i zuzycie tozyska; oczy$€ wewnetrzng powierzchnie wirnika i potwierdz
jego swobodny obrét.

* Zaniedbanie wymiany oleju i obwinianie odolejacza: Utleniony, zawodniony olej wytwarza
wiecej pary i wczesniej zatyka odolejacz; obstuga ptyndw bezposrednio wptywa na zywotnos¢
odolejacza.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze warto$ci to typowe/ogélne zakresy referencyjne spotykane w zastosowaniach
cigzarowych i stuzqg jako wskazéwka do pytania “czy to normalne, czy nie?" podczas diagnostyki.
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Rodzina silnikdw, poziom emisji, typ odolejacza i kalibracja PCV mogq znaczgco przesunqgc te
wartosci. Dla doktadnej wartosci miarodajna jest aktualna instrukcja serwisowa OE pojazdu.

Parametr

Cisnienie w skrzyni korbowej
(sprawny silnik, bieg jatowy)

Cisnienie w skrzyni korbowej
(prég ostrzegawczy, pod
obcigzeniem)

Podci$nienie dolotowe PCV
(regulowane, typowe)

Normalna temperatura
pracy oleju silnikowego

Dopuszczalne zuzycie oleju
(ogoblne)

Natezenie blow-by
(wskaznik zuzycia)

Interwat wymiany elementu
odolejacza (typ statyczny)

Rezystancja grzatki (modut z
grzatkq)

Typowy zakres referencyjny

okoto 0-10 mbar (lekkie
podciénienie ~ 0)

powyzej okoto 20-40 mbar
podejrzane

ograniczone w zakresie
okoto 5-25 mbar

okoto 90-110 °C

zalezy od zastosowania
(miarodajna instrukcja)

wedtug producenta/metody
pomiaru

zwykle wraz z obstugq oleju
lub przy km z instrukcji

zalezna od zastosowania
(rzgd kilku oméw)

Uwaga [ komentarz

Zwykle bliskie zeru lub lekkie podciénienie.
Wyrazne cisnienie dodatnie wskazuje na
zatkanie odpowietrzenia.

Trwale wysoka wartos¢: zatkany
odolejacz/przewédd lub nadmierne blow-by.
Przyjmij prog z instrukciji.

Nadmierne podci$nienie wcigga uszczelniacze
do wewngtrz; membrana/sprezyna to ogranicza.

W niskiej temperaturze roénie kondensacja, do
odolejacza trafia wiecej wody/pary.

Nagty wzrost to sygnat utraty sprawnosci
odolejacza lub wewnetrznego zuzycia silnika;
doktadna granica wedtug instrukciji.

Wysokie blow-by nasyca odolejacz; przyczyna
zrédtowa tkwi w silniku. Jako odniesienie stosuje
sie wartos¢ OE.

Przy ciezkiej pracy/wysokim przebiegu interwat
sie skraca. W typie od$rodkowym nie ma
elementu.

Jesli zmierzona warto$¢ odbiega od instrukciji,
grzatka jest uszkodzona; doktadna wartos¢ jest
specyficzna dla pojazdu.

WartoS§ci momentu dokrecania sq przy montazu odolejacza — zwtaszcza w czeSciach z korpusem
z tworzywa — réwnie krytyczne jak sama cze$¢. Ponizsza tabela pokazuje typowe rzedy wielkoSci;
stosowana wartosé zawsze powinna pochodzi¢ z instrukcji specyficznej dla pojazdu.

Potgczenie Typowy rzgd momentu Uwaga montazowa

Sruby korpusu modutu okoto 8-12 Nm

odolejacza/PCV (M6)

W korpusie z tworzywa nadmierne dokrecenie
peka; dokrecaj na krzyz i stopniowo.

okoto 18-28 Nm W korpusie/kotnierzu metalowym zalecane 2-3

etapy w kolejnosci na krzyz.

Sruby korpusu odolejacza (M8)

okoto 15-30 Nm
(zaleznie od
zastosowania)

Nakretka pokrywy wirnika
odsrodkowego

Doktadna wartos¢ wedtug instrukcji; nie naruszaj
luzu wirnika.

Opaski wezy odpowietrzenia /
drenazu

moment opaski podany
przez producenta

Petna szczelnos¢, aby zapobiec zasysaniu
fatszywego powietrza; nie dokrecaj za mocno, by
nie zgnie$¢ weza.
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Potgczenie Typowy rzgd momentu Uwaga montazowa

Sruby mocujgce pokrywy okoto 8-15 Nm W odolejaczach zintegrowanych z pokrywq
zaworéw (odolejacz krytyczny jest moment i kolejno$¢ dokrecania
zintegrowany) pokrywy.

Wskazéwka z warsztatu: Po zamontowaniu nowego odolejacza jeszcze raz zmierz ciSnienie w
skrzyni korbowej na pierwszych 500-1000 km i przejrzyj ukiad dolotowy. Jesli ciSnienie pozostaje w
normalnym zakresie, a przewdd czystego gazu jest suchy, praca jest wykonana czysto. Jesli
ciSnienie ponownie rosnie, winowajcq nie jest nowa czes¢, lecz nierozwigzana przyczyna zrodtowa
(nadmierne blow-by, zatkany drenaz). W tym samym okresie jeszcze raz sprawdz okolice korka
wlewu oleju.

* Czy ciénienie w skrzyni korbowej jest w normalnym zakresie? (Zmierz na biegu jatowym i pod
obcigzeniem; jesli po poluzowaniu korka wlewu oleju wyczuwalne jest wyrazne cisSnienie,
odpowietrzenie jest zatkane.)

* Czy waqz dolotowy, obudowa filtra powietrza i wewnetrzna §cianka intercoolera sq czyste od
oleju?

* Czy w przewodzie czystego gazu (wylot odolejacza) jest osad oleju?

» Czy przewdd drenazu (powrotu oleju) i zawér zwrotny sq drozne i w prawidtowym kierunku?

* Czy w typie odSrodkowym wirnik po zatrzymaniu silnika obraca sie swobodnie i powoli zwalnia?

* Czy w module z grzatkg rezystancja grzatki i ztgcze sq sprawne?

¢ Czy wystepuje nagty wzrost zuzycia oleju lub wyrzut z gniazda bagnetu oleju?

* Czy przy pierwszej kontroli po wymianie ci$nienie ponownie roénie? (Jesli roénie, nalezy zbadaé
przyczyne zrodtowq.)

s

Obstuga i zywotnos¢

Zywotnos¢ odolejacza zalezy od jego typu. Statyczne elementy koalescencyjne sq materiatem
eksploatacyjnym; ich wtékno/siatka z czasem zapetnia sie olejem i nagarem i wymaga okresowej
wymiany — w wiekszoS$ci zastosowan planuje sie to wraz z okreSlonym przebiegiem lub obstugqg
oleju. Odolejacze odsrodkowe, poniewaz same sie czyszczg, nie wymagajg wymiany elementu;
ich zywotno§¢ wyznaczajq tozysko, naped i regularne czyszczenie wewnetrzne. W obu typach o
wszystkim decyduje to, ile blow-by wytwarza silnik: w sprawnym silniku odolejacz diugo pracuje
bezawaryjnie, a w zuzytym nawet najlepszej jakosci odolejacz wczesnie sie nasyca.

* Nie zwlekajz wymiang elementu statycznego: Przestrzegaj podanego w instrukcji interwatu
przebiegu/obstugi. Zatkany element podnosi ci§nienie w skrzyni korbowej i obcigza
uszczelniacze; "jeszcze dziata" nie jest kryterium.

* Trzymaj si¢ wymiany oleju i specyfikacji OE: Utleniony, zawodniony olej wytwarza wigcej pary i
wczesnie nasyca odolejacz. Dyscyplina ptyndw to bezposrednio zywotno§¢ odolejacza.

* Okresowo sprawdzaj przewéd drenazu: Zatkany kanat powrotny przepetni nawet sprawny
odolejacz; przy kazdej obstudze potwierdz jego droznos¢.
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e Czysc wirnik odsrodkowy w zalecanym interwale: Nawet gdy sam sig czysci, ciezki osad na
wewnetrznej powierzchni powoduje niewywazenie i zuzycie tozyska; wykonuj
kontrole/czyszczenie przewidziane w instrukcji.

* Monitoruj wptyw krétkiej jazdy i zimnego klimatu: W pojazdach, ktérych silnik nie nagrzewa
sie dostatecznie, kondensacja i emulsja szybko zabrudzajqg odolejacz; w modutach z grzatkq
sprawdzaj kondycje grzatki.

« Sledz cisnienie w skrzyni korbowej: W pojazdach flotowych okresowy pomiar ci$nienia
wczesnie wykrywa zarébwno zatkanie odolejacza, jak i rosngce zuzycie silnika.

* Nie pomijaj uktadu dolotowego: Zaolejenie na intercoolerze i wlocie turbosprezarki to
najwczesniej widoczny znak utraty sprawnosci odolejacza.

* Nie pomijaj pierwszej kontroli po wymianie: Kontrola cisnienia i przeciekdw po pierwszych
500-1000 km wychwytuje problemy montazowe lub wynikajgce z przyczyny zrédtowej, pdki sq
jeszcze tanie.

W skrocie: obstuga odolejacza to w istocie utrzymywanie w zdrowiu catoSci odpowietrzenia
skrzyni korbowej. Flota, ktéra terminowo wymienia wtasciwy olej, utrzymuje drozny przewod
drenazu i okresowo monitoruje ci$nienie w skrzyni korbowej, w wigkszosci przypadkéw zamyka
awarie odolejacza drobng wymiang elementu lub uszczelki. Zaniedbana za§, ta sama czes¢
przeradza sie w znacznie drozszy rachunek w postaci zaolejenia turbosprezarki, przecieku
uszczelniaczy i rosngcego zuzycia oleju. Réznica polega na tym, co dzieli jedng pozycje obstugi od
serii nastepujgcych po sobie awarii.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczehstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogdlnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw ciezarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



