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Obudowa kota zamachowego:
awarie, wymianaii
konserwacja

Obudowa kota zamachowego (dzwon sprzegta) w ciezaréwkach: objawy
usterek, diagnostyka bicig, etapy wymiany i momenty dokrecania Srub.
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To jeden z najbardziej ,niewidocznych” elementéw w warsztacie: gruby, odlewany korpus
umieszczony miedzy silnikiem a skrzynig biegdw, obejmujqcy sprzegto i koto zamachowe. Nikt nie
wpisuje go na liste przeglgddw okresowych — dopdki tarcza sprzegta nie okaze sig zuzyta
jednostronnie albo spod obudowy nie zacznie kapaé olej. Obudowa kota zamachowego (dzwon
sprzegta, flywheel housing, bell housing) nie jest zwykig pokrywq — to element odniesienia, ktéry
utrzymuje o$ watu korbowego i watek sprzegtowy skrzyni biegdbw w jednej linii. Nawet
niewspotosiowoS¢ rzedu dziesigtych czesci milimetra zostanie optacona kompletem sprzegta,
tozyskiem wyciskowym, uszczelniaczem watka wejsSciowego i wiehcem zgbatym rozrusznika.

Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespot techniczny VADEN w oparciu o
doswiadczenie warsztatowe i produktowe w zakresie uktadédw napedowych pojazdédw
uzytkowych. Podane wartosci sq typowymi zakresami odniesienia; zmieniajq sie w zaleznosci od
rodziny silnikdbw, materiatu korpusu i klasy interfejsu SAE. Dla doktadnych momentéw dokrecania,
bicia (runout) i tolerancji ptaskosci zawsze kieruj sie aktualng instrukcjg serwisowq producenta
pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026.

Czym jest obudowa kota zamachowego (dzwon sprzegta)?
Funkcja i zasada dziatania

Obudowa kota zamachowego (dzwon sprzegta) to nosny korpus odlewany, przykrecany
miedzy tylng powierzchniqg bloku silnika a korpusem skrzyni biegéw; obejmuje koto
zamachowe, zespot sprzegta i wieniec zebaty rozrusznika, a jednoczesnie centruje os watu
korbowego wzgledem osi watka sprzegtowego skrzyni biegéw, wyznaczajgc tym samym
wspoétosiowos¢ uktadu napedowego.

Cho¢ nie ma zadnej czgsci ruchomej, petni trzy zadania naraz. Pierwsze jest konstrukcyjne:
przenosi ciezar skrzyni biegéw i reakcje momentu obrotowego na blok silnika; w pojezdzie
uzytkowym oznacza to przeniesienie masy rzedu setek kilogramow i wysokich obcigzeh
skretnych. Drugie to centrowanie: dzieki kotkom ustalajgcym (dowel) na powierzchni styku z
blokiem oraz Srednicy centrujqgcej gniazda skrzyni biegdw obie osie uktadajqg sie w jednej linii.
Trzecie to zabudowa:. koto zamachowe, docisk, tarcza i tozysko wyciskowe pracujqg wewnqtrz tego
korpusu; rozrusznik, czujnik predkosci obrotowej, pokrywa inspekcyjna, a w wigkszosci zastosowan
réwniez mechanizm wysprzeglania mocowane sq witasnie tutaij.

W pojazdach uzytkowych interfejsy korpuséw nazywane sg w duzej mierze wedtug normy SAE

J617 (SAE 1, SAE 2, SAE 3 itd.). Norma definiuje okrgg rozstawu otwordw po stronie bloku oraz

Srednice centrujgcg; im mniejszy numer, tym wigkszy interfejs. Dzieki temu do tej samej rodziny

silnikbw mozna podtqczy¢ rézne skrzynie biegow.

* Korpus gtéwny (dzwon): odlewana skorupa tqczgca kotnierz bloku z kotnierzem skrzyni
biegdw; przenosi reakcje momentu i cigzar skrzyni.

* Koftki ustalajgce i ich gniazda: pozycjonujq korpus na bloku w sposdb powtarzalny; to one
faktycznie decydujg o wspdtosiowosSci.

* Powierzchnia oporowa skrzyni biegéw i Srednica centrujgca: zapewniajq prawidtowe wejscie
watka sprzegtowego w tozysko pilotujgce kota zamachowego.



VADEN’
ORIGINAL
* Ghiazdo rozrusznika: wyznacza gtebokos¢ zazgbienia zebnika rozrusznika z wiehcem kota
zamachowego oraz luz miedzyzebny.

* Pokrywa inspekcyjna i gniazda czujnikéw: okno dostepu do kontroli wyciekoéw; pozycija
czujnika predkosci obrotowej kota zamachowego.

» Otwér spustowy (drenazowy): dolny otwoér odprowadzajqcy przecieki uszczelniaczy, ktory nie
moze by¢ zatkany.

* Mocowania uktadu wysprzeglania: gniazdo widetek, ucho sitownika
hydraulicznego/pneumatycznego lub powierzchnia sitownika koncentrycznego.

* Otwory PTO i elementy oston termicznych: punkty poboru mocy, uszczelki pokryw, ostony
blaszane.

Zeliwo czy aluminium?

Korpusy zeliwne zapewniajg wysokg sztywnosS¢ i dobre ttumienie drganf; w ciezkich ciggnikach
siodtowych i zastosowaniach budowlanych nadal sg powszechne. Korpusy aluminiowe dajg
istotng przewage masowq, ale ich gwinty sq bardziej wrazliwe: gwint M12 dokrecony nadmiernym
momentem tatwo sie zrywa, a gdy spada napiecie wstgpne Sruby, powierzchnie zaczynajq sie
rozwiera€. W aluminium peknigcia zwykle zaczynajqg sie od narozy gniazda rozrusznika i piast
Srubowych; w zeliwie natomiast ztamania od uderzef wystepujq czeSciej w rejonie dolnego
kotnierza.

Obudowy suche i pracujgce w kgpieli olejowej

W typowej architekturze samochodow cigzarowych i autobusdw sprzegto jest suche; obecnos¢
oleju wewnqtrz obudowy sama w sobie jest objawem usterki. W niektérych maszynach roboczych
i zastosowaniach specjalnych stosuje sig sprzegto w kgpieli olejowej lub przektadnie
hydrokinetyczng; tam obudowa stanowi jednoczes$nie zbiornik oleju, a wymagania szczelnosci sq
zupetnie inne. Jesli przy doborze czgsci przeoczy sie te rézniceg, ,identycznie wyglgdajqcy” korpus
przyjdzie z blednym uktadem drenazu i odpowietrzenia.

Znaczenie wspoétosiowosci

Tarcza sprzegta pracuje przesuwnie na watku sprzegtowym i jest centrowana miedzy kotem
zamachowym a dociskiem. Jesli Srednica centrujgca jest przesunigta wzgledem osi watu
korbowego, watek sprzegtowy wchodzi w tozysko pilotujgce z naprezeniem. Skutek jest dobrze
znany: jednostronne zuzycie piasty tarczy, ocieranie przy wysprzeglaniu, wczesny przeciek
uszczelniacza watka wejsciowego i reklamacja ,zatozyliSmy nowe sprzegto, a jest to samo”.
Dlatego przy powaznej usterce sprzegta kontrola powierzchni i bicia obudowy nie jest opcjonalna
— powinna by¢ standardowym krokiem.

Zastosowanie [ klasa Tvoowy rodzai korpusy S e G Dominujgca tendencja
pojazdu ypowy Jkorp esty ) uszkodzen

Ciezki ciggnik siodtowy Zeliwo, jednoczesciowy Duzy korpus klasy SAE  Poluzowanie érub, rozwarcie
(dtugi dystans, wysoki dzwon 1/SAEOQ powierzchni kotnierza

moment)
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Zastosowanie [ klasa Tvoowy rodzai korpusy S e G Dominujgca tendencja
pojazdu ypowy Jkorp esty ) uszkodzen
Pojazd dystrybucyjny / Aluminium lub zeliwo Klasa SAE 2 Zrywanie gwintéw w
klasa Srednia aluminium, zuzycie gniazda
rozrusznika
Autobus miejski i Gtéwnie aluminium, z Klasa SAE 1— SAE 2 Pekniecia zmeczeniowe,
turystyczny ostonami termicznymi deformacja gniazda czujnika
Budownictwo / wywrotki, Zeliwo, wzmocniony Klasa SAE 1 Uderzenia kamieni, ztamanie
praca w terenie kotnierz dolnego kotnierza, zatkany
drenaz
Zabudowy specjalne zPTO  Korpus z otworami PTO Zaleznie od Przecieki pokryw, niedrozne
i maszyny robocze lub w kgpieli olejowej zastosowania /[ SAE2  odpowietrzenie
— SAE 3

Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa. Obudowa kota zamachowego to jedna z
ostatnich czesci, ktére mozna dobiera¢ ,na oko". Nawet w obrebie tej samej rodziny silnikow
okrgg rozstawu otwordw, Srednica centrujgca, kgt gniazda rozrusznika, potozenie otworu czujnika,
otwor PTO i catkowita gtebokosS¢€ mogq sie rézni¢ w zaleznosci od rocznika produkciji. Przed
zamowieniem poréwnaj numer OE zdemontowanej czesci, numer silnika i podwozia, klase
interfejsu SAE oraz strong montazu rozrusznika. R6znica gtgbokosci rzedu kilku milimetréw zaburza
zazebienie rozrusznika i w krétkim czasie zjada wieniec kota zamachowego.

Objawy usterek i diagnostyka

Obudowa kota zamachowego nie wyglqgda na czes¢, ktéra ,sie psuje’ sama z siebie; jej usterka
zwykle objawia sie jako reklamacja sgsiednich podzespotow. Wiasciwe pytanie diagnostyczne
brzmi: czy ta usterka sprzegta, skrzyni biegdw lub rozrusznika wynika ze wspoétosiowosci albo
integralnosci obudowy?

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Szybko powtarzajqgce sie Srednica centrujgca przesunieta Zmierz czujnikiem zegarowym bicie
zuzycie mimo nowego wzgledem osi watu korbowego; promieniowe $rednicy centrujgce;j i bicie
kompletu sprzegta, owalne gniazda kotkéw powierzchni; sprawdz, czy wzdr zuzycia
jednostronne zuzycie tarczy tarczy jest jednostronny

Metaliczne stukanie z rejonu Poluzowane $ruby kotnierza, Przy wytgczonym silniku skontroluj
obudowy przy ruszaniu i na peknigte ucho lub peknigcie; luz momenty dokrecenia srub; zdejmij
biegu jatowym, dzwiek tozyska wyciskowego pokrywe inspekcyjnq i obejrzyj korpus
zmienny z obcigzeniem pod kgtem pekniec i Sladdéw kontaktu
Kapanie oleju z dolnego Przeciek tylnego uszczelniacza Rozroznij barwe i zapach oleju (silnikowy

otworu spustowego obudowy  watu korbowego lub uszczelniacza  czy przektadniowy); po zdjeciu pokrywy
watka sprzegtowego sprawdz, czy zawilgocenie jest z przodu
czy z tytu
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Objaw

Rozrusznik pracuje z oporem,
zebnik zgrzyta lub wieniec
kota zamachowego jest
wyszczerbiony

Opory przy zmianie biegdw,
sprzegto nie roztqcza sie
catkowicie

Niestabilny sygnat predkosci
obrotowej, kod usterki z
ograniczeniem osiggow

Rozwarcie powierzchni na
kotnierzu skrzyni biegow,
wytarcie wokét otworu Sruby

Drgania przy duzym
obcigzeniu, buczenie zmienne
z predkoscig obrotowq

Mozliwa przyczyna

Zuzyte/zdeformowane gniazdo
rozrusznika, korpus o btednej
gtebokosci, luzne Sruby rozrusznika

Zuzyte gniazdo tozyska widetek,
zdeformowana powierzchnia
sitownika koncentrycznego

Zdeformowane lub luzne gniazdo
czujnika; zaburzona szczelina
czujnik—wieniec

Zbyt maty lub zbyt duzy moment,
wielokrotny demontaz i montaz,
poczgtek peknigcia

Utrata sztywnosci wskutek
pekniecia; dynamiczna utrata
wspotosiowosci wraz z poduszkami

Kontrola [ weryfikacja

Zmierz gtebokos¢ zazebienia i luz
migdzyzebny migdzy zebnikiem a
wieficem; sprawdz ptaskosc
powierzchni gniazda

Sprawdz swobode ruchu mechanizmu
wysprzeglania i luz gniazda; skontroluj
ptasko$¢ powierzchni oporowej
sitownika

Zmierz szczeling powietrzng czujnika,
poszukaj peknieé/zgniecen wokét
gniazda, obejrzyj sygnat oscyloskopem

Po oczyszczeniu powierzchni sprawdz
ptaskos¢ liniatem i szczelinomierzem;
poszukaj promienistych Sladéw wokot
otworéw

Wykonaj kontrole catoSciowq,
obejmujqcq takze poduszki silnika i
skrzyni biegbéw; skoreluj drgania z

obrotami i obcigzeniem

Pomiar bicia czujnikiem zegarowym: test kofhczgcy dyskusje

Przy podejrzeniu niewspotosiowosci jedyng obiektywng metodq jest pomiar czujnikiem
zegarowym. Mierzy sie dwie sktadowe: bicie promieniowe (przesuniecie srednicy centrujqcej
wzgledem osi watu korbowego) i bicie osiowe/powierzchniowe (prostopadtosé powierzchni
oporowej skrzyni biegéw do osi watu korbowego). Czujnik mocuije sie na podstawie magnetycznej
do kota zamachowego lub kotnierza watu korbowego, a odczyt prowadzi sie podczas recznego
obrotu watu o petny obrét; aby luz osiowy watu korbowego nie zafatszowat pomiaru, przez caty
obrét utrzymuije sie lekki nacisk osiowy w statym kierunku. Jesli catkowite wskazanie (TIR)
przekracza limit producenta, préba rozwigzania problemu wymiang sprzegta to strata czasu.

Ustalenie zrédta wycieku oleju

Olej wyptywajqcy z obudowy ma dwéch kandydatéw: z przodu tylny uszczelniacz watu
korbowego, z tytu uszczelniacz watka sprzegtowego. W praktyce rozréznia sie je po barwie i
zapachu; dla pewnosci zdejmuje sig pokrywe inspekcyjnqg i oSwietla rejon — kierunek
zawilgocenia i Slady rozbryzgu wskazujqg zrédto. Niedrozne odpowietrzenie skrzyni korbowej
obcigza tylny uszczelniacz i moze powodowaé nawracajgce przecieki, cho€ ,uszczelniacz nie jest
winny"; tego punktu nie wolno pomijac.

Poszukiwanie peknigé i ocena powierzchni

W zdemontowanej obudowie pegkniecie najczesciej nie jest widoczne gotym okiem. Po doktadnym
oczyszczeniu powierzchni najpraktyczniejszg metodq jest badanie penetracyjne; w
zastosowaniach krytycznych dla zeliwa preferuje sig badanie magnetyczno-proszkowe.
SzczegOblnie nalezy przeswietli€ naroza gniazda rozrusznika, piasty srubowe, krawedzie otwordw
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PTO i rejon dolnego kotnierza. Slad rozwarcia powierzchni, nawet bez pekniecia, jest mocnym
sygnatem utraty napigcia wstepnego Srub.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Wymiana [ etapy montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczefstwo: Gtownym zagrozeniem w tej pracy jest masa.
Skrzynia biegbw w pojezdzie uzytkowym wazy setki kilogramow; nigdy nie podwieszaj jej na
prowizorycznych konstrukcjach — uzyj podnosnika do skrzyh biegdw lub zurawia o odpowiednim
udzwigu oraz pasa zabezpieczajgcego. Jesli pojazd ma by¢ podnoszony, stosowanie podpor jest
obowigzkowe. Wytqgcz zapton, odetnij odigcznik akumulatora, zabezpiecz obwdd rozrusznika; w
uktadach pneumatycznych opréznij zbiorniki. Stosuj maske przeciwpytowq na pyt z oktadzin
ciernych i nigdy nie zdmuchuj go sprezonym powietrzem. Rekawice, okulary ochronne i obuwie z
podnoskiem sg obowiqzkowe; przy przechylanej kabinie sprawdz blokade przechytu.

o Udokumentuj diagnoze i zabezpiecz pojazd: Zapisz wartosci bicia, stwierdzone peknigcia i
zrodto przecieku. Nastepnie: rbwne podtoze, hamulec postojowy, kliny, wytgczony odiqcznik
akumulatora; rozprezyj uktady pneumatyczne, hydrauliczne i odtqcz zasilanie elektryczne.

Zdemontuj osprzet, oznaczajgc elementy: Rozrusznik, czujnik predkosci obrotowe;j,
sitownik/widetki wysprzeglania, klipsy wigzki, pokrywa inspekcyjna i ewentualna ostona
termiczna. Oznacz kazde ztgcze i przytgcze, wykonaj zdjecia.

Podeprzyj i odigcz skrzynie biegéow: Zamocuj skrzynie pasem na podnoéniku, odiqgcz wat
napedowy i mocowania podporowe, poluzuj Sruby kotnierza stopniowo; wysun skrzynie
osiowo, nie obcigzajgc watka sprzegtowego poprzecznie.

Zdemontuj zespét sprzegta i koto zamachowe: Sruby docisku luzuj na krzyz i stopniowo;
uzyj trzpienia centrujqcego, aby tarcza nie spadta. Jesli demontujesz koto zamachowe,
dobierz metode podnoszenia do jego masy i chroh gwinty kotnierza watu korbowego.

© 6 o0 ©

Zdemontuj obudowe i ocen rejon tylnego uszczelniacza: Odkrecaj sruby na krzyz, zdejmij
korpus osiowo bez naprezania gniazd kotkdw. Na tym etapie koniecznie ocen tylny
uszczelniacz watu korbowego wraz z jego oprawgq; wymiana przy otwartym dostepie jest
najrozsqdniejszg decyzjq.

€

Oczysc powierzchnie bloku i kotnierza: Usun resztki starej uszczelki skrobakiem
nierysujgcym powierzchni, zlikwiduj Slady oleju i smaru. Nie szlifuj agresywnie powierzchni
aluminiowych. Oczy$¢ otwory na Sruby; osady na dnie otwordw nieprzelotowych powodujq
btedny odczyt momentu.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Ko%C5%82o_zamachowe
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° Poréwnaj nowq czes¢ jeden do jednego: Okrqg rozstawu otworéw, Srednica centrujgca,
catkowita gtebokos¢, potozenie i kgt gniazda rozrusznika, otwér czujnika, kierunek otworu
spustowego i otwdr PTO muszq by¢ identyczne jak w starej czg$ci. Przy najmniejszej roznicy
nie montuj — zweryfikuj referencjge ponownie.

e Sprawdz kotki i osadz obudowe: Upewnij sig, ze kotki ustalajgce sg sprawne i mocno
osadzone w gniazdach; owalne gniazdo nie uratuje wspotosiowosci. Osadz korpus na
kotkach, wkre¢ Sruby recznie, a nastgpnie dokre€ je od srodka na zewnqtrz, na krzyz i
stopniowo, momentem podanym w instrukciji. Jesli producent przewiduje mase
uszczelniajgcq lub uszczelke, uzyj wytqgcznie wskazanego typu i ilosci.

o Zmierz wspotosiowosé po montazu: Bazujgc na kotnierzu watu korbowego, ponownie
zmierz czujnikiem zegarowym bicie promieniowe Srednicy centrujgce;j i bicie powierzchni.
Jesli wartos¢ jest poza limitem, zdemontuj i ponownie ocenh powierzchnie oraz kotki; nie
kontynuuj z myslq ,jakos sie utozy".

@ Zamontuj koto zamachowe, sprzegto i osprzet: Sruby kota zamachowego dokre¢ w
kolejnosci i momencie producenta (w razie potrzeby z dokreceniem kgtowym). Wyréwnaj
tarcze trzpieniem centrujgcym i dokre€ docisk na krzyz, stopniowo. tozysko wyciskowe
zmontuj z lekkim nasmarowaniem, rozrusznik i czujnik osadz z prawidtowq szczeling.

m Podtgcz skrzynig biegow i wykonaj kontrole koncowe: Osadz skrzynie osiowo bez
naprezania, nigdy nie dobijaj watka sprzegtowego mtotkiem i nie opieraj skrzyni wiasnym
cigzarem na watku. Dokre€ Sruby kotnierza wtasciwym momentem, podtqcz wszystkie
przytqcza. Uruchom silnik, wstuchaj sie w odgtosy na biegu jatowym, potwierdz petne
roztgczanie sprzegta, a po krotkiej jezdzie prébnej powtdrz kontrole szczelnosci i
momentow.

Na co uwazaé (najczestsze biedy)

Najdrozszy btgd: zamknqgé ukiad bez pomiaru wspétosiowosci. Cata ta praca sprowadza sie do
odpowiedzi na pytanie ,czy obie osie lezg w jednej linii". Montaz wykonany bez czujnika
zegarowego jest w najlepszym razie kwestiq szczesScia. Fabrycznie nowy komplet sprzegta
zamontowany przy biciu poza limitem wréci z tg samq usterkg w ciqgu kilku tysiecy kilometréw —
tym razem zabierajgc ze sobq takze uszczelniacz watka wejéciowego i tozysko pilotujqce.

Nie zawieszaj skrzyni biegéw na watku sprzegtowym. To drugi najczestszy btqd warsztatowy.
Gdy podnosnik zostanie opuszczony przy cze§ciowo zamontowanej skrzyni, caty ciezar spoczywa
na watku sprzegtowym i piascie tarczy; piasta ulega trwatemu odksztatceniu, a tozysko pilotujqce
zostaje zgniecione. Skrzynia musi by¢ podparta az do petnego zetknigcia powierzchni kotnierzy i
dokrecenia srub.

* Dokrecanie Srub jednym przejSciem i w przypadkowej kolejnosci: w korpusie odlewanym
powoduje rozwarcie powierzchni i wypaczenie; zawsze dokrecaj na krzyz i stopniowo.

* Nadmierny moment w korpusie aluminiowym: gtéwna przyczyna zrywania gwintéw i pekania
piast; uzywaj klucza dynamometrycznego.
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* Pomijanie kotkéw ustalajgcych: montaz z brakujgcym, wygietym kotkiem lub owalnym
gniazdem nie gwarantuje wspotosiowosci.

* Zatkanie otworu spustowego: nadmiar masy uszczelniajgcej blokuje dolny drenaz; obudowa
gromadezi olej, a oktadziny cierne zostajq zaolejone.

* Niewymienianie tylnego uszczelniacza watu korbowego przy otwartym dostepie: najczestszy

powdd wykonywania tej samej pracy po raz drugi; robocizna wielokrotnie przewyzsza cene

uszczelniacza.

* Brak kontroli luzu migdzyzebnego rozrusznika i szczeliny czujnika: Zle osadzony korpus zjada

wieniec kota zamachowego, a nieustawiony czujnik generuje trudne do zdiagnozowania kody

usterek.

* Ponowne uzycie zuzytych lub jednorazowych srub: sruba na granicy wydtuzenia nie utrzyma

napiecia wstepnego.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to typowe / ogdine zakresy odniesienia dla obudéw két zamachowych w
pojazdach uzytkowych. Zmieniajq sie w zaleznosci od wielkoSci korpusu, materiatuy, klasy srub i
producenta; dla wartosci doktadnych obowigzuje instrukcja serwisowa.

Parametr
Bicie promieniowe $rednicy
centrujgcej (TIR)

Bicie osiowe powierzchni oporowej
skrzyni biegoéw (TIR)

Odchytka ptaskosci powierzchni
kotnierza

Luz miedzyzebny zebnik rozrusznika
— wieniec kota zamachowego

Szczelina powietrzna czujnika
predkosci obrotowej

Temperatura pracy wewngtrz
obudowy

Stan dolnego otworu spustowego

Punkt potgczenia

Sruby obudowa - blok (M10)

Sruby obudowa - blok (M12)

Typowy zakres
odniesienia

okoto 0,10 - 0,30
mm

okoto 0,10 - 0,25
mm

okoto 0,05 - 0,15
mm

okoto 0,3 -1,0
mm
okoto 0,5 -15
mm

okoto 80 — 200
°C

zawsze drozny i
czysty

Typowy zakres momentu

okoto 45 — 70 Nm

okoto 85 — 120 Nm

Uwaga
W duzych korpusach SAE blizej gérnej granicy; po
przekroczeniu limitu ocenia sig kotki i powierzchnie

Podczas pomiaru luz osiowy watu korbowego musi
by¢ ustalony

Wstepng kontrole mozna wykonag liniatem i
szczelinomierzem

Zalezny od zastosowania; oceniany tqcznie z
gtebokosciqg zazebienia

Zalezy od typu czujnika; obowiqgzuje wartos¢
producenta

Wartosci chwilowe na powierzchni sprzegta sq
wyzsze

Zatkany drenaz to cicha przyczyna zaolejenia
oktadzin
Ostrzezenie

Dokrecaj na krzyz, w co hajmnie;j
dwéch etapach

W korpusach aluminiowych trzymaj
sie dolnej granicy
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Punkt potgczenia Typowy zakres momentu Ostrzezenie

Sruby kotnierza skrzynia biegow — okoto 150 — 250 Nm Wyraznie zmienne w zaleznosci od
obudowa (M14 - M16) klasy zastosowania

Sruby mocujqgce rozrusznik okoto 40 — 70 Nm Nadmierne dokrecenie deformuje

powierzchnig gniazda

Sruby pokrywy inspekcyjnej i oston okoto 8 — 25 Nm Cienka blacha; dokrecaj bez

blaszanych zgniatania

Sruby kota zamachowego wartos¢ producenta Zwykle jednorazowe; nie uzywaj
(najczesciej moment + kqt) ponownie

Wskazéwka z warsztatu: Przed pomiarem naprawde doktadnie oczys€ powierzchnie. Cienka
resztka uszczelki na kotnierzu albo zadzior wygeneruje fatszywe bicie rzedu 0,10 mm i skaze na
ztom sprawny korpus. Powtorz pomiar dwukrotnie, zaczynajqc z réznych potozeh kgtowych; jesli
oba odczyty sie nie zgadzajq, problem nie lezy w czesci, tylko w sposobie pomiaru.

¢ Zdejmij pokrywe inspekcyjng i sprawdz, czy na wewnetrznych powierzchniach nie ma filmu
olejowego, btota z pytu ciernego i opitkdw metalu.

* Przetknij dolny otwér spustowy cienkim drutem, aby potwierdzi¢ jego droznos¢; w razie
zatkania oczy$¢ go.

* Poszukaj wytaré€, zgniecen i progu zuzycia na powierzchni oporowej gniazda rozrusznika;
naroza gniazda i piasty Srubowe zbadaj penetrantem.

¢ Skontroluj Srednice kotkdéw ustalajgcych i ich ciasno$€ w gniazdach; kotek dajgcy sie tatwo
wyjqc€ jest podejrzany.

* Przy tej samej pracy przejrzyj poduszki silnika i skrzyni biegéw; zmeczona poduszka
dynamicznie psuje wspotosiowosE.

* Po montazu, na pierwszych 500 — 1000 km, ponownie skontroluj momenty dokrecenia Srub
kotnierza.

Konserwacja i trwatosé

Obudowa kota zamachowego jest wymiarowana tak, by wytrzymac przez caty okres eksploatacii
pojazdu; nie ma wymiany okresowej. Jej zywotno&¢ skraca nie zuzycie, lecz trzy rzeczy: btedny
montaz, zaniedbane przecieki i uderzenia. Gdy te trzy czynniki sq pod kontrolg, ten sam korpus
przezyje pojazd; jesli nie — trafi na ztom w ciggu kilku wymian sprzegta.

* Traktuj kazdg wymiane sprzegta jako okazje: czyszczenie wnetrza, kontrola peknigé, stan
kotkdbw i pomiar bicia powinny by¢ standardowym elementem pracy przy sprzegle.
* Nie odktadaj napraw przeciekow: przeciek tylnego uszczelniacza watu korbowego lub

uszczelniacza watka sprzegtowego zaoleja oktadziny, skraca trwatos¢ sprzegta i pozostawia
trwaty osad wewngqtrz korpusu.

* Kontroluj odpowietrzenie skrzyni korbowej: niedrozne odpowietrzenie podnosi cisnienie w
skrzyni korbowej i obciqza tylny uszczelniacz, nawet po wymianie uszczelniacza przeciek
wraca.
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e Utrzymuj droznos¢ otworu spustowego: to kilkusekundowa kontrola przy przeglqdzie; jej
pominiecie kosztuje komplet sprzegta.

* Zwracajuwage na styl jazdy: dtugie §lizganie sprzegta przy ruszaniu znaczqco podnosi
temperature wewnaqtrz obudowy; ciepto meczy zaréwno oktadziny, jak i otaczajgce elementy
uszczelniajgce.

* Zabezpiecz si¢ przed uderzeniami od dotu: w pracy na budowie i w terenie ostona podwozia w
duzej mierze zapobiega ztamaniom kotnierza od uderzeh kamieni.

* Oceniaj poduszki i podpory oraz prowadz dokumentacje: zmeczona poduszka powoduje
dynamicznq utrate wspotosiowosci; zapisz zmierzone wartosci bicia w karcie pojazdu i
poréwnaj je przy kolejnej pracy.

W dobrze zarzqdzanej flocie obudowa kota zamachowego praktycznie nigdy nie jest tematem — i
to jest dowdd, ze praca jest wykonywana poprawnie. Natomiast jesli reklamacja ,sprzegto znowu
padto” sie¢ powtarza, odpowiedz najczesciej nie tkwi w wymienianych czesciach, lecz w tym
odlewanym korpusie, ktory je wszystkie nosi.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdinymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



