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TECHNiISCHER LEIiTFADEN

Niveauregelventil am Lkw:
Storung, Austausch und
Wartung

Eine Fahrzeugseite steht tiefer, die Rahmenhdhe schwankt mit der Beladung?
Das Niveauregelventil halt den Lkw-Rahmen konstant. Stérung erkennen und
tauschen.
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Wenn Sie an einer Sattelzugmaschine, einem Bus oder einem Auflieger mit Balg-Luftfederung
feststellen, dass eine Fahrzeugseite gegenuber der anderen tiefer steht, die Rahmenhdhe bei
Beladung oder im Leerzustand stéindig schwankt oder das Rampen-/Bordsteinniveau nicht
gehalten wird, gehért das Niveauregelventil zu den ersten Bauteilen, die gepruft werden sollten. In
den Luftfederungssystemen von Lkw, Sattelzugmaschinen, Bussen und Anhdngern hdlt dieses
Ventil den Rahmen unabhd&ngig von der Achslast auf einer konstanten Fahrhohe; es speist Luft in
die Bdlge ein oder Iasst Luft aus den Bdlgen ab. Unter seiner deutschen Fachbezeichnung
Niveauregelventil wird es in der Praxis auch oft als ,Héhenregelventil’, ,Niveauventil" oder
.Balgregelventil’ bezeichnet. Dieser Leitfaden fasst fur Instandhalter schwerer Nutzfahrzeuge die
Funktionsweise des mechanischen Niveauregelventils, seine haufigsten Stérungen, die korrekten
Austauschschritte und die Prufpunkte in der Werkstatt zusammen.

Redaktioneller Hinweis (E-E-A-T): Dieser technische Leitfaden wurde vom technischen Team
von VADEN auf Grundlage praktischer Erfahrung mit Luftfederungssystemen schwerer
Nutzfahrzeuge und der OE-Herstellerdokumentation erstellt. Die hier angegebenen Werte sind
typische Richtwerte; fur die genaue fahrzeugspezifische Fahrhéhe sowie fur Drehmoment- und
Druckwerte ist stets das aktuelle OE-Servicehandbuch des jeweiligen Fahrzeugs maRgeblich.
Letzte Aktualisierung: September 2026. Die Bauteilauslegung basiert auf der einschldgigen
internationalen Normenfamilie (ISO/EN/DIN/SAE) und der OE-Spezifikation des Herstellers.

Was ist ein mechanisches Niveauregelventil? Aufgabe und
Funktionsprinzip

Das mechanische Niveauregelventil ist ein pneumatisches Steuerventil, das den Abstand
zwischen Achse und Rahmen Uber einen Hebel und eine Verbindungsstange mechanisch
erfasst und die Fahrhéhe des Fahrzeugs lastunabhéingig konstant hdilt, indem es Luft in die
Luftbdilge einspeist oder Luft aus den Bélgen abldsst.

Das Funktionsprinzip beruht auf einer Ruckkopplungslogik. Das Ventilgeh&use wird am Rahmen
befestigt; der Steuerhebel des Ventils ist Uber eine senkrechte Verbindungsstange (Link) mit der
Achse oder dem Ausgleichslenker verbunden. Wenn das Fahrzeug belastet wird und sich der
Rahmen der Achse ndhert (der Balg wird zusqmmengedr(lckt), dreht der Hebel nach oben, das
Einlassventil im Ventil 6ffnet sich und die aus dem Behdlter koommende Luft fullt die Balge, sodass
der Rahmen wieder nach oben auf die Nennhéhe angehoben wird. Wird die Last abgebaut, hebt
sich der Rahmen, der Hebel dreht nach unten, diesmal 6ffnet sich das Auslassventil und die
Uberschussige Luft aus dem Balg wird an die Atmosphdre abgelassen; der Rahmen senkt sich
wieder auf die Nennhéhe. Erreicht der Hebel die exakt waagerechte/neutrale Stellung, schlieRen
beide Ventile und das Ventil verbleibt in der Gleichgewichtsstellung (Neutralband); es verbraucht
keine Luft unnétig.

Durch diese stéindige Korrektur steht das Fahrzeug, ob leer oder voll beladen, immer auf
derselben Rahmenhoéhe. Eine konstante Fahrhéhe ist nicht nur eine Frage des Komforts; sie ist
auch fur den Scheinwerferwinkel, den Gelenkwellenwinkel, die Ausrichtung von TL'Jr/Rompe sowie
die Federungsgeometrie entscheidend. Die meisten Ventile besitzen ein Verzégerungsband
(Démpfung), um ein ,Pumpen” des Systems bei plétzlichen Lastwechseln zu verhindern; bei
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kurzzeitigen FahrbahnstéRen reagiert das Ventil nicht und greift nur bei einer dauerhaften
Niveaudifferenz ein.

» Gehduse: Meist aus Aluminiumlegierung gegossen; nimmt die Versorgungs-, Balg- (Delivery)
und AuslassanschlUsse auf.

 Steuerhebel (Betétigungshebel): Mechanischer Hebel, der den Abstand Rahmen—Achse
erfasst und mit der Verbindungsstange verbunden ist.

* Nocken-/Exzentermechanismus: Innerer Mechanismus, der die Hebelbewegung auf das
Einlass- und Auslassventil Ubertragt.

* Einlass- und Auslassventil: Doppelt wirkende Ventilgruppe, die Luft in den Balg einspeist und
die Uberschussige Luft abldsst.

* Verzégerungs-/Dampfungselement: Dadmpfung, die unnétige Korrekturen bei kurzen StéRen
verhindert.

e Verbindungsstange (Link) und Gelenke: Senkrechte Stange mit Kugelgelenken, die den
Ventilhebel mit der Achse verbindet.

* O-Ringe und Dichtungen: Elastomerteile, die interne Leckagen zwischen den AnschlUssen
verhindern.

Unterschied zwischen einseitigem und beidseitigem Ventil (Doppelbalg)

In einfachen Anwendungen versorgt ein Ventil mit einem Ausgang beide Bdlge der Achse
gemeinsam. Bei Bussen und einigen Sattelzugmaschinen, bei denen eine Wankkontrolle und ein
feineres Gleichgewicht gefordert sind, werden Ventile mit zwei Ausgéngen (Twin/Duplex), die den
rechten und linken Balg getrennt ansteuern, oder zwei Ventile pro Achse eingesetzt. Die
Doppelbalg-Anordnung begrenzt das Einwdrtsneigen des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt und
korrigiert die Niveaudifferenz zwischen rechts und links unabhéngig voneinander. Bei der
Ventilauswahl sind Anzahl und Anordnung der Anschltsse daher fahrzeugspezifisch.

Verzégerte (gedampfte) und unverzégerte Typen

Unverzdgerte (sofort reagierende) Ventile reagieren umgehend auf eine Niveaudifferenz; sie
kommen bei leichten Anhdngern und einigen einfachen Anwendungen zum Einsatz. Verzégerte
Ventile hingegen warten eine dauerhafte Niveaudnderung ab, bevor sie eingreifen; dies
verringert den Luftverbrauch und verhindert, dass das Ventil und der Kompressor durch
stdndiges Fullen und Entleeren des Balgs bei FahrbahnstéRen Uberlastet werden. Bei Bussen und
schweren Sattelzugmaschinen wird meist der verzdégerte Typ bevorzugt.

Position im System und Zusammenhang mit dem manuellen Anheben

Das Niveauregelventil wird typischerweise in der Nahe der gefederten Achse montiert, am
Rahmen fixiert und mit dem Hebel Uber einen Link an der Achse angebunden. Verfugt das
Fahrzeug Uber eine Hub-/Absenkfunktion (Kneeling) oder einen manuellen Lastniveauhebel, wird
diese Funktion meist Uber ein separates Steuerventil oder durch Umgehen (Bypass) des
Niveauventils realisiert; die Aufgabe des mechanischen Niveauventils ist es hingegen, wéhrend
der Fahrt automatisch eine konstante Héhe zu halten.

Diese konstante Rahmenhdhe bestimmt zugleich die Ho6he der Kupplungsebene zwischen
Zugmaschine und Auflieger; zu den Prufungen beim An- und Abkuppeln siehe den Leitfaden
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Sattelkupplung: Stérung, Wechsel und Wartung.
Typische Anwendung und Zuordnung

Anwendung [ Segment Beispielhafte Nutzung Hervorstechendes Merkmal

Zugmaschinen-Hinterachse Fixierung der Fahrhéhe Ein-/Doppelausgang, verzégerter
(Luftfederung) Typ

Bus / Midibus Niveaufixierung bei Fahrgastlast +

Wankkontrolle

Getrennte Ansteuerung rechts-
links (Doppelventil)

Anhdnger | Auflieger
(luftgefedert)

Erhalt der Rahmenhéhe bei Beladung  Einfacher, robuster Einzelausgang

Automatisches Niveau + manuelles
Anheben

Fahrzeug mit
Kneeling-/Hubausstattung

Integriert mit zusatzlichem
Steuerventil

Fahrzeug mit EBS/ECAS Elektronische Niveauregelung Zusammen mit oder anstelle von

(Ersatz/Ergéinzung mechanisch)

ECAS

Uberprifung der Teilenummer: Auch wenn sich Niveauregelventile duRerlich sehr dhneln,
unterscheiden sich der Neutralbandwinkel (Gleichgewicht), das VerzégerungsmaR,
Anzahl/Anordnung der Anschlisse, die Hebelrichtung und der Versorgungsdruck je nach Typ. Ein
Ventil des falschen Typs kann zu falscher Fahrhdhe, stéindigem Luftverbrauch oder einseitigem
Absenken fuhren. Uberprufen Sie vor der Montage unbedingt die Zuordnung anhand der OE-
Teilenummer des Fahrzeugs, der Anschlussstruktur, der Hebelseite (rechts/links) und - falls
vorhanden - der ECAS-Kompatibilitét; verlassen Sie sich nicht auf die optische Ahnlichkeit.

Stérungssymptome und Diagnose

Stérungen am Niveauregelventil beginnen meist mit ,das Fahrzeug steht schief” oder ,es scheint
sténdig Luft zu entweichen’. Die folgende Tabelle fasst die in der Werkstatt am haufigsten
auftretenden Symptome zusammen mit moéglichen Ursachen und Prafmethoden zusammen.

Symptom

Fahrzeug steht schief |
eine Ecke dauerhaft tief

Fahrzeug sinkt im Stand
langsam ab, steht
morgens tief

Rahmen héher als
vorgesehen, Balge
Ubermdfig aufgeblasen

Standiger Luftverbrauch,

Kompressor [Guft sehr
haufig

Mégliche Ursache

Ventil speist keine Luft in den Balg
(Einlassventil klemmt) oder Link
gebrochen

Interne Leckage des Ventils oder
Auslassventil schlief3t nicht
vollstandig

Auslassventil 6ffnet nicht,
Hebel-[Link-Einstellung falsch oder
Hebel verbogen

Ventil schlieRt im
Gleichgewichtsband nicht, interne
Leckage oder Link-Spiel

Prifung / Verifikation

Hebel von Hand aus der Neutralstellung
anheben; beobachten, ob der Balg sich
fallt und der Rahmen steigt

Am Auslassanschluss mit Seifenschaum
nach Leckage suchen; Balg- und
Leitungsleckage ausschliefden

Bei Nennh6éhe messen, ob der Hebel
waagerecht/neutral steht

Bei laufendem Motor am Auslass- und
Balganschluss auf sténdige Luftleckage
héren


https://www.vadenoriginal.com/de/blog/sattelkupplung-koenigszapfen-stoerung-wechsel-wartung
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Symptom Mégliche Ursache Prifung / Verifikation

Niveau korrigiert sich bei Versorgungsanschluss Versorgungsdruck und den zum Balg
Beladung nicht, Fahrzeug eingeschrdnkt, Einlassventil gehenden Druck mit dem Manometer
bleibt tief verklebt, Ddmpfung verstopft vergleichen

Niveau korrigiert sich zu Verzégerungselement defekt, Hebelwinkel und Ventiltyp

spdt oder Uberkorrigiert falscher Ventiltyp oder Link- (verzogert/unverzogert) mit der
(Pumpen) Einstellung gestoért Fahrzeugsperzifikation vergleichen
Niveau wird bei Ké&lte nicht ~ Feuchtigkeit/Wasser im System, Lufttrockner und Behdlterentwdésserung
gehalten, unregelmdfiiger  Vereisung im Ventil prufen; Feuchtigkeitsquelle suchen
Betrieb

Funktionsprifung mit dem Hebeltest

Die schnellste Diagnose in der Werkstatt ist der Hebeltest. Lésen Sie die Verbindungsstange vom
Ventilhebel. Dricken Sie den Hebel aus der Neutralstellung nach oben und halten Sie ihn: Ein
intaktes Ventil muss Luft in die Bélge einspeisen und diese Ecke muss sich anheben. Drlcken Sie
den Hebel nach unten: Das Ventil muss die Luft aus dem Balg Uber den Auslass ablassen und die
Ecke muss sich absenken. Wird der Hebel in die Neutralstellung losgelassen, mussen beide
Bewegungen stoppen. Kommt beim Anheben keine Luft, ist die Einlassseite defekt; entleert sich
beim Absenken nichts, ist die Auslassseite defekt.

Leckagetest und Unterscheidung der internen Leckage

Bei laufendem Motor und System auf Nenndruck wird an der Auslass6ffnung mit Seifenschaum
nach Leckage gesucht. Kommt bei neutralem Hebel standig Luft aus dem Auslass, zeigt dies,
dass das innere Ventil (Einlassventil) nicht vollsténdig schlieRt oder eine Ruckleckage von der
Balgseite vorliegt. Wichtig hierbei: Der Grund fur das Absenken des Fahrzeugs ist nicht immer das
Ventil — zundchst muss Uberpruft werden, ob der Luftbalg, die Schlduche und die
Verschraubungen keine Leckage aufweisen. Sind Balg und Leitungen intakt und das Absenken
halt an, deutet die interne Leckage auf das Ventil hin.

Uberprifung von Fahrhéhe und Hebelwinkel

Bei leerem Fahrzeug auf ebenem Untergrund und Nenndruck wird das Referenzmald Rahmen-
Achse (Fahrhéhe) mit dem OE-Wert verglichen. In dieser Stellung muss der Ventilhebel in dem
vom Hersteller angegebenen Neutralwinkel stehen (meist nahezu waagerecht). Ist der
Hebelwinkel falsch, bleibt das Fahrzeug entweder stéindig zu hoch oder zu tief; dies ist meist ein
Problem der Link-L&nge oder der Hebeleinstellung — das Ventil selbst kann intakt sein. Daher
mussen vor dem Austausch des Ventils der Link und die Einstellung unbedingt gepruft werden.

Normen und weiterfiihrende Informationen

Dieses Thema unterliegt den Ausrustungsvorschriften far druckluftgebremste Nutzfahrzeuge. In
den USA definiert die bundesweite Druckluftoremsnorm FMVSS 121 (49 CFR 571.121) die Behdlter,
den Schutz und das Timing, die eine vorschriftsmdaRige Anlage bieten muss, und Europa wendet
die entsprechenden Grenzwerte der UNECE-Regelung Nr. 13 an. Weitere Einzelheiten finden Sie in


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
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der Anforderung an die Bremsleistung im StraRenbetrieb in 49 CFR 393.52. Prufen Sie konkrete
Werte stets anhand der geltenden Vorschrift und der Serviceunterlagen des Fahrzeugherstellers.

Far den Betrieb in Deutschland gelten daneben die nationalen Ausristungsvorschriften: § 41
StVZO ,Bremsen und Unterlegkeile” beschreibt, welche Bremsanlagen Kraftfahrzeuge und
Anhdnger fUhren mussen und wie deren Wirkung nachzuweisen ist. Die Verantwortung des
Halters fur den vorschriftsmdaRigen Zustand des Fahrzeugs ergibt sich aus § 31 StVZO.

Austausch- [ Einbauschritte

Persénliche Schutzausriistung (PSA) und Sicherheit: Druckluft und eine belastete Federung
kénnen Verletzungen verursachen. Sichern Sie das Fahrzeug vor Arbeitsbeginn auf ebenem
Untergrund, unterlegen Sie Keile, stellen Sie den Motor ab und lassen Sie den Luftdruck des
Federungskreises ab. Stellen Sie sicher, dass das Gewicht des Rahmens sicher auf einer
geeigneten Stutze/Hebeeinrichtung und nicht auf den Bélgen lastet; beim Entleeren des Balgs
kann der Rahmen plétzlich absinken. Tragen Sie Schutzbrille und Handschuhe.

o Fahrzeug sichern: Auf ebenem Untergrund abstellen, R&der mit Keilen sichern, Motor
abstellen und Zandung ausschalten.

ReferenzmaR erfassen: Notieren Sie vor dem Austausch die vorhandene Fahrhéhe
(Abstand Rahmen—-Achse) und den Hebelwinkel; sie dienen als Referenz fur die Einstellung
des neuen Ventils.

Druck ablassen: Entliften Sie den Federungskreis/die Balge sicher; stitzen Sie den
Rahmen mit einer Stutze ab und stellen Sie am Manometer sicher, dass der Druck
abgefallen ist.

Verbindungsstange I6sen: Losen Sie das Link-Gelenk, das den Ventilhebel mit der Achse
verbindet; prufen Sie den Zustand von Gelenk und Gummibuchsen und tauschen Sie diese
bei Beschadigung aus.

Leitungen kennzeichnen: Kennzeichnen oder fotografieren Sie die Versorgungs-, Balg-
(rechts/links) und Auslassleitungen vor dem L&sen; ein falscher Anschluss ist der hdufigste
Fehler.

Luftleitungen Iésen: Losen Sie die Verschraubungen mit dem passenden Schlussel;
trennen Sie Schlduche und Rohre ohne Gewaltanwendung und verschliel3en Sie die
Anschlussoéffnungen provisorisch, um Schmutzeintritt zu verhindern.

Altes Ventil ausbauen: Losen Sie die Halter-/Montageschrauben und nehmen Sie das
Ventil heraus; prufen Sie den Zustand des Anschlusspunkts am Rahmen und des Halters.

Montagefléche und Halter vorbereiten: Entfernen Sie Schmutz, Rost und alte
Dichtungsreste; tauschen Sie einen gerissenen oder verbogenen Halter aus.

© ¢ 6 06 6 o o


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
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e Neues Ventil positionieren: Befestigen Sie das Ventil des richtigen Typs und mit der

Hebelseite auf der richtigen Seite so an seinem Halter, dass die Anschlussrichtungen zur
Fahrzeuganordnung passen; ziehen Sie die Schrauben schrittweise mit dem vom Hersteller
angegebenen Drehmoment an.

@ Leitungen wieder anschlieen: Schliel3en Sie die Versorgungs-, Balg- und

Auslassleitungen gemdf den Kennzeichnungen an die richtigen AnschlUsse an; verbinden
Sie die Verschraubungen dicht, ohne sie zu Uberdrehen. Stellen Sie sicher, dass die
Auslasséffnung nach unten/frei zeigt.

Q Link und Hebelwinkel einstellen: Fullen Sie das System auf Nenndruck, bringen Sie das

Fahrzeug auf die OE-Fahrhéhe und stellen Sie in dieser Stellung die Link-L&dnge so ein, dass
der Ventilhebel neutral (Woogerecht) steht, und verbinden Sie ihn. FUhren Sie anschlieRend
einen Leckagetest durch, be- und entladen Sie das Fahrzeug und stellen Sie sicher, dass
sich das Niveau korrekt korrigiert und im Gleichgewicht bleibt.

Zu beachten (héufige Fehler)

Kritischster Fehler — das Uberspringen der Hebel-/Link-Einstellung: Das neue Ventil einzubauen
und anzuschliel3en, ohne die Link-Einstellung vorzunehmen, fuhrt dazu, dass das Fahrzeug
dauerhaft zu hoch oder zu tief bleibt oder sténdig Luft verbraucht. Der Ventilhebel muss
unbedingt auf den vom Hersteller angegebenen Neutralwinkel eingestellt werden, wahrend sich
das Fahrzeug auf Nennfahrhéhe befindet.

Das Absenken sofort dem Ventil zuschreiben: Die héaufigste Ursache fur das Absacken des
Fahrzeugs ist nicht immer das Ventil. Zundchst mussen Leckagen an Luftbalg, Schlauch,
Verschraubung und Rohr ausgeschlossen werden. Ohne die Uberprifung eines intakten
Balgs/einer intakten Leitung I&st der Ventiltausch das Problem meist nicht.

Sich auf die optische Ahnlichkeit verlassen und ein Ventil mit anderem Neutralband/anderer
Verzbgerung oder falscher Hebelseite einbauen - falsches Niveau und Pumpen.

Das Link-Gelenk/die Buchsen mit Spiel oder in falscher Ldnge anschlieRen — vibrierende,
verzogerte oder falsche Korrektur.

Die Auslasséffnung zeigt nach oben oder ist verstopft — Wasser-/Schmutzansammlung und
Vereisung im Winter.

Arbeiten, ohne den Druck abzulassen und den Rahmen abzustutzen — plétzliches Absinken des
Rahmens, ernsthaftes Verletzungsrisiko.

Alte, verhartete O-Ringe und Dichtungen wiederverwenden — interne Leckage.

Den Last-/Leerniveau- und Leckagetest nach der Montage Uberspringen — Niveauverlust
unterwegs oder einseitiges Neigen.

Das Ventil austauschen, ohne das Lufttrockner-/Feuchtigkeitsproblem zu I16sen — auch das
neue Ventil wird in kurzer Zeit beeintréchtigt.
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Technische Werte und Prifpunkte

Die folgenden Werte sind typische [ allgemeine Richtwerte fur Luftfederungssysteme schwerer
Nutzfahrzeuge. Sie variieren je nach Fahrzeug und Ventiltyp; fur genaue Werte ist das OE-

Servicehandbuch maRgeblich.

Parameter Typischer Richtwertbereich
Systemversorgungsdruck ~8-12,5 bar (=116-181 psi)

Balg- Lastabhdngig, typisch ~0,5-8 bar
(Federungs-)Betriebsdruck

Neutralband- Bei Nennhéhe Hebel = waagerecht
(Gleichgewichts-)Winkel (xeinige Grad Totband)

Zuld@ssige interne Leckage In der Praxis ,null" angestrebt;

messbare Leckage = Stérung
Betriebstemperaturbereich ~ =40 °C bis +80 °C

Niveaukorrekturverhalten Bei dauerhaftem Lastwechsel
stufenweise und ausgeglichene
Korrektur

Anmerkung
Variiert je nach Fahrzeug und Kreis

Je nach Leer-/Beladungszustand

Die OE-Sperzifikation ist mafdgeblich

Beim Seifentest dirfen keine
stéindigen Blasen auftreten

Elastomer- und Gefriergrenze

Beim verzdgerten Typ keine Reaktion
auf kurze Stofde

Auch die Anschlussdrehnmomente variieren je nach Typ und SchraubengrélRe; die folgenden

Werte sind nur allgemeine Richtwerte.

Anschluss Typischer Drehmomentbereich

Gehduse-/Halter- ~20-30 Nm
Montageschraube (M8)

Gehduse-/Halter- ~40-55 Nm
Montageschraube (M10)

Hebel-Klemm-/Spannschraube Gemadl Herstellerspezifikation
(typisch ~8-15 Nm)

Luftleitungsverschraubung Gemadl Herstellerspezifikation

Anmerkung

Schrittweise und Uber Kreuz
anziehen

Der OE-Wert ist mafigeblich

Nach der Hebelwinkeleinstellung
anziehen

Nicht Uberdrehen; Gewinde nicht
ausreifzen

Werkstatt-Tipp: Prifen Sie vor dem Austausch des Niveauregelventils die Link-Gelenke, die
Gummibuchsen und den Hebelwinkel. Ein erheblicher Teil der Beschwerden ,Fahrzeug schief” ist
auf eine Verbindungsstange mit Spiel oder eine verbogene Stange, einen undichten Balg oder
einen falsch eingestellten Hebel zurtckzufihren; das Ventil ist hdufig unschuldig.

¢ |st die Fohrhéhe bei leerem Fahrzeug und Nenndruck auf dem OE-Wert?

* Steht der Ventilhebel in dieser Stellung im neutralen (waagerechten) Winkel?

¢ Sind die Link-Gelenke und Buchsen spielfrei und ist die Stange in der richtigen Ldnge?

¢ Fullt sich der Balg beim Hochdrtcken des Hebels und entleert er sich beim Herunterdricken?

¢ |st die Auslasséffnung frei, zeigt sie nach unten und tritt in Neutralstellung keine Luftleckage

auf?
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* Liegt die Niveaudifferenz rechts-links innerhalb der OE-Toleranz (bei
Doppelbalg-/Doppelventil-Anordnung)?

Wartung und Lebensdauer

Das mechanische Niveauregelventil ist langlebig, wenn es mit sauberer und trockener Luft
versorgt wird und seine mechanischen Verbindungen intakt gehalten werden. Seine eigentlichen
Feinde sind Feuchtigkeit, Schmutz und mechanischer VerschleiR: Vereisung, Balg-/Link-StéRe
und Vibrationen verschleilRen den Hebel, das Gelenk und die inneren Ventile. Bei der
regelmafigen Wartung sollte das Ventil nicht als einzelnes Bauteil, sondern als Teil des gesamten
Luftfederungs- und Luftaufbereitungskreises betrachtet werden.

* Wechseln Sie die Lufttrocknerpatrone im Herstellerintervall; unterbinden Sie Feuchtigkeit an der
Quelle.

* Entwdssern Sie die Luftbehdlter regelmdRig (besonders vor dem Winter) und lassen Sie
angesammeltes Wasser und Ol ab.

¢ Prufen Sie die Gelenke der Verbindungsstange, die Gummibuchsen und den Hebel regeimdaRig
auf Spiel/Risse.

¢ Halten Sie die Auslasséffnung und - falls vorhanden — den Schalldédmpfer sauber, frei und
nach unten zeigend.

» Messen Sie bei der regelmé&Rigen Wartung die Leer-/Beladungsfahrhéhe und das
Gleichgewicht rechts-links.

¢ Da Niveau- und Federungssicherheit kritisch sind, sollten Sie ein auffalliges Ventil nicht
Uberbeanspruchen, sondern bei passendem Typ vorzugsweise komplett austauschen.

Ein intaktes Niveauregelventil arbeitet in der Regel Uber die lange Nutzungsdauer des Fahrzeugs
stérungsfrei; bei feuchten Systemen, spielbehafteten Verbindungen oder vernachldassigter
Wartung verkurzt sich jedoch die Lebensdauer. Ein rechtzeitiges Eingreifen bei Niveauproblemen
erhdlt sowohl den Fahrkomfort und die Scheinwerfer-/Rampenausrichtung als auch den durch
einseitiges Neigen verursachten Reifenverschleifls und die Federungsbelastung.

Das mechanische Niveauregelventil ist ein kritisches Bauteil, das die Fahrhéhe, das Gleichgewicht
und den Komfort des Luftfederungssystems schwerer Nutzfahrzeuge direkt bestimmt. Mit
korrekter Diagnose, richtiger Typenwahl, sorgféltiger Montage und insbesondere korrekter
Hebel-/Link-Einstellung werden sowohl die Niveausicherheit als auch die Fahrzeugeffizienz
erhalten. Die Produktfamilie VADEN ORIGINAL Mechanisches Niveauregelventil wird far
Anwendungen in schweren Nutzfahrzeugen mit OE-kompatibler Anschlussstruktur, langlebigen
Dichtelementen und einem konstanten Gleichgewichtsband entwickelt; durch Uberprifung der
zu lhrem Fahrzeug passenden Referenz und der Hebelrichtung erzielen Sie eine sichere und
langlebige Federungsleistung.

Dieses Dokument dient nur zur Information; mageblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fir géngige Nutzfahrzeugsysteme; fur modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



