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PORADNiIK TECHNICZNY

Napinacz paska wentylatora:
awaria, wymiana, konserwacja

Napinacz paska wentylatora w pojazdach cigzarowych: funkcja, przyczyny
piszczenia i drgan, pomiar naciggu, kroki wymiany oraz konserwacja —
poradnik VADEN.
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Zimnym rankiem, tuz po uruchomieniu silnika, spod maski przez kilka sekund dobiega wysokie
piszczenie, ktore stabnie lub catkiem znika w miare nagrzewania sie silnika. Wigkszo$¢€ kierowcow
to ignoruje; nastgpnego dnia dzwigk wraca, tym razem styszalny takze na biegu jatowym. Kilka
tygodni pdzniej alternator przestaje tadowac lub sprezarka klimatyzaciji sie nie zatgcza. W
praktyce warsztatowej zrédtem wigkszosci takich objawow jest jeden maty element: napinacz
paska wentylatora. Ten poradnik omawia system napinania paska w pojazdach cigzarowych —
napinacz i rolke napinacza — od podstaw: jego funkcje, rzeczywiste przyczyny piszczenia i drgan,
sposOb pomiaru haciggu oraz wymiane napinacza ze zuzytym tozyskiem.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespét techniczny VADEN dla uktadédw napedu osprzetu
silnika w pojazdach ciezarowych. Podane tu warto$ci majg charakter ogéinego odniesienia; dane
wigzqce zawiera zawsze aktualna instrukcja serwisowa OE dopasowana do kodu silnika i
podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026.

Czym jest napinacz paska wentylatora? Funkcja i zasada
dziatania

Napinacz paska wentylatora to mechaniczny element, ktéry utrzymuje staty naciqg
wielorowkowego paska (poly-V) przenoszgcego moc z kota pasowego watu korbowego na
alternator, pompe wody, sprezarke klimatyzacji i wentylator, automatycznie kompensujgc
wydtuzenie paska za pomocq sprezyny lub hydraulicznego ttumika. Napinacz paska
wentylatora wywiera na pasek staty docisk wstepny poprzez rolke napinacza w swoim
korpusie i zapobiega poslizgowi paska na kotach pasowych.

W pojazdach cigzarowych wigkszos¢€ osprzetu silnika nie jest juz napedzana osobnymi paskami,
lecz jednym wielorowkowym paskiem (poly-V, profil DIN 7867 PK), ktory biegnie od kota pasowego
watu korbowego kolejno przez alternator, pompe wody, sprezarke klimatyzaciji, pompe
wspomagania kierownicy (jesli wystepuje) i koto pasowe wentylatora. W takim uktadzie pasek
musi zachowac staty naciqg na catej trasie; luzny pasek §lizga sie na kotach pasowych, a zbyt
mocno naciggniety zwigksza obcigzenie tozysk i watkédw. Napinacz paska wentylatora
automatycznie utrzymuje te rownowage i zachowuje staty docisk wstepny nawet wtedy, gdy
dtugos$¢ paska z czasem rosnie na skutek ciepta i zuzycia.

W klasycznym napinaczu regcznym naciqg ustawia sie recznie po poluzowaniu $ruby mocujgcej
ramie napinacza i przytozeniu do paska wymaganego momentu, po czym Srube dokreca sig
ponownie. W napinaczu automatycznym sprezyna spiralna stale dociska ramig napinacza w
kierunku paska; gdy pasek z czasem sie wydtuza, ramie samoczynnie przesuwa sig pod
dziataniem sprezyny i nacigg pozostaje staty. Wigkszo$§¢ napinaczy automatycznych ma ttumik
cierny lub hydrauliczny, ktéry zapobiega zbyt szybkiemu dociskaniu paska przez sprezyne oraz
drganiom paska przy gwattownych zmianach obrotéw silnika; gdy ttumik przestaje dziata¢, ramig
napinacza zaczyna drgaé, a pasek porusza sie nieregularnie.

Jaka jest réznica miedzy napinaczem automatycznym a recznym?

Napinacz reczny to prosty mechanizm o statym potozeniu, ktéry wymaga recznej kontroli i
regulacji naciggu podczas okresowej obstugi i zwykle dziata na przesuwnej ptycie montazowej lub
Srubie mimosrodowej. Napinacz automatyczny natomiast stale reguluje nacigg samodzielnie za
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pomocgq sprezyny i ttumika, nie wymaga ingerencji uzytkownika i stat sie standardem w
wiekszoSci nowoczesnych pojazddw ciezarowych. W napinaczu automatycznym naciqg nie jest
statq sitg, lecz miesci sig w przedziale zaleznym od charakterystyki sprezyny; dlatego oznaczenia
wskaznika na ramieniu (min-maks) sprawdza sie wzrokowo podczas okresowej kontroli.

Czym jest rolka napinacza (koto napinajgce)?

Rolka napinacza to obrotowe koto przykrecone do kohca ramienia napinacza, po ktérego
rowkowanej powierzchni §lizga sie rowkowana strona paska, zawierajgce zamknigte tozysko.
Rolka napinacza obraca sig nieprzerwanie przez caty czas pracy silnika i stale przenosi site
promieniowq wytwarzangq przez docisk wstepny paska; ze wzgledu na matq Srednice pracuje przy
wysokich obrotach w poréwnaniu z kotem pasowym watu korbowego, przez co jej tozysko nalezy
do najbardziej obcigzonych elementdéw uktadu. W niektérych trasach paska wystepuje osobna
rolka jatowa (idler pulley), gtadka i bez rowkoéw, ktéra styka sie z ptaskq stronq paska i petni
wytgcznie funkcje kierunkowq; rolka ta nie napina paska, jedynie prowadzi jego trase i stanowi
element niezalezny od napinacza.

* Ramig napinacza: Ramie potgczone z korpusem sworzniem, na ktérego kofcu znajduje sie
rolka napinacza i ktére porusza sie w kierunku paska pod dziataniem sity sprezyny.

* Sprezyna napinacza: Sprezyna spiralna lub skretna, ktéra stale dociska ramig w kierunku
paska, wytwarzajgc wymagany docisk wstepny.

* Ttumik: Ma konstrukcje cierng lub hydrauliczng; spowalnia gwattowne ruchy ramienia
napinacza, zapobiegajgc drganiom i szarpaniu paska.

* Rolka napinaczai jejtozysko: Obrotowe koto stykajqgce sig z paskiem, zawierajgce wewnqtrz
zamkniete, fabrycznie ssarowane tozysko.

 Sruba mocujgca i sworzeh: Elementy fgczqce korpus napinacza z blokiem silnika lub
wspornikiem, ktore nalezy dokreci¢ okre§lonym momentem.

* Wskaznik naciggu: Znajdujqce sie w niektérych napinaczach na korpusie oznaczenie lub skala
stuzqce do poréwnania potozenia ramienia z zakresem min-maks.

Napinacz paska wentylatora moze wydawacé sie matym elementem, jednak zerwany lub
poluzowany pasek jednoczes$nie wytgcza tadowanie alternatora, pompe wody i w wigkszosci
pojazddw sprezarke klimatyzaciji. W niektérych rodzinach silnikbw pasek napedza rowniez
wentylator chtodnicy; w takim przypadku zerwanie paska niesie ryzyko unieruchomienia pojazdu i
przegrzania silnika jednoczesnie.

Dlaczego napinacz paska wentylatora piszczy i drga?

Piszczenie i drgania dochodzqgce z okolic napinacza paska wentylatora to wspolny objaw dwdch
réznych, najczesciej mylonych w warsztacie grup usterek: poslizgu paska na kole pasowym oraz
mechanicznego uszkodzenia mechanizmu napinacza lub rolki. Oba brzmiq podobnie, ale majg
zupetnie inne przyczyny i sposoby usunigcia.

Najczestszq przyczynq piszczenia jest krotkotrwaty poslizg paska na powierzchni kota pasowego.
Poslizg ten wynika z utraty sity przez sprezyne napinacza, przeszklenia (glazing) powierzchni
paska i utraty przez nig wspdbtczynnika tarcia, zanieczyszczenia rowka kota pasowego olejem lub
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smarem, albo zamontowania paska o niewtasciwej dtugosci. Gdy obcigzenie silnika gwattownie
roSnie — na przyktad przy zatgczeniu sprezarki klimatyzacji — $lizgajgcy sie pasek zwykle wydaje
krotki, wysoki pisk.

Drgania i nieregularny ruch paska (flutter) wynikajg zwykle z samego mechanizmu napinacza.
Gdy ttumik przestaje dziata¢, ramie napinacza reaguje nadmiernie na kazdg zmiang naciqgu
paska i wychyla sie w przdd i w tyt, to wahanie powoduje falowanie paska miedzy kotami
pasowymi oraz nieregularny szum lub stukot. Gdy zuzyje sie fozysko rolki napinacza, na osi kota
pojawia sie luz osiowy lub promieniowy, pasek nie moze utrzymac réwnej trasy i zaczyna
przedwczesnie zuzywac sie na krawedziach.

Dlaczego zuzywa sig tozysko rolki napinacza?

O trwatoSci zamknigtego tozyska decydujq trzy wspdtdziatajgce czynniki: chemiczna trwato$e
znajdujgcego sie w nim smaru, temperatura pracy w komorze silnika oraz cykle zmeczeniowe
wynikajqce ze zmian predkosSci obrotowej i obcigzenia; im wyzsza temperatura, tym szybciej
smar sig utlenia, a przy kazdym cyklu rozruchu i zatrzymania zmeczenie nagromadzone na
powierzchniach styku kulek z biezniami postgpuje nieco dalej. tozysko, ktdbrego smar z czasem
wysycha lub ktérego uszczelka ulega uszkodzeniu i wpuszcza kurz i wilgo€, zuzywa sige najpierw
bezgtosdnie, potem z odczuwalnym buczeniem lub zgrzytem. W zaawansowanym stadium zuzycia
na osi kota pojawia sig wyczuwalny rekq luz; w tym momencie rolke napinacza nalezy wymienié
w catosci, poniewaz tozysko jest typu zamknigtego i niesmarowalnego, wigc nie da sig go
naprawi€¢ samym smarowaniem.

Praktyczny sposdb na ustalenie zrodta piszczenia jest nastepujqcy: przy pracujgcym silniku
spryskaj krotko delikatng mgietkg wody miejsce styku paska z kotami pasowymi (wytgcznie w
celach diagnostycznych, to nie jest trwate rozwiqzanie). Spryskuj z boku komory silnika, z takiej
odlegtosci, aby ramig ani odziez nie mogty zosta¢ pochwycone przez wirujgce elementy; nigdy
nie zblizaj dtoni, odziezy ani butelki ze spryskiwaczem do obracajgcego sie wentylatora, paska i
kot pasowych oraz stosuj okulary ochronne. Wentylator ze sprzegtem wiskotycznym moze
zatgczy¢ sie bez ostrzezenia, gdy silnik jest gorgcy. Jesli dzwigk chwilowo ustaje, zrodtem jest
§lizgajqca sie powierzchnia paska; jesli dzwigk sie nie zmienia, problem lezy w napinaczu lub
tozysku rolki.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Jak rozpozna¢ awarie napinacza paska wentylatora? Objawy i
diagnostyka

Awaria napinacza paska wentylatora najczesciej objawia sie dzwigkiem, jednak w
zaawansowanych przypadkach dochodzq tez objawy wizualne i funkcjonalne. Ponizsza tabela
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podsumowuje najczesciej spotykane w warsztacie objawy, ich prawdopodobne przyczyny i

sposoby kontroli.

Objawy awarii napinacza paska wentylatora i rolki napinacza

Objaw

Krotki, wysoki pisk przy zimnym

starcie

Pisk nasila sie pod
obcigzeniem (klimatyzacja,
podjazd)

Nieregularne buczenie lub
stukot na biegu jatowym

Widoczne drgania ramienia
napinacza (flutter)

Krawedzie paska
przedwczesnie i nierbwno
zuzyte

Ramie napinacza doszio do
konca skoku, wskaznik na
maksimum

Pasek nagle sie zrywa, zapala

sie kontrolka alternatora/
tadowania

Prawdopodobna przyczyna

Stwardniata powierzchnia paska
lub ostabiona sprezyna
napinacza

Pasek sie $lizga; naciqg
niewystarczajgcy

Zuzyte tozysko rolki napinacza

Ttumik przestat dziatac

Luz na osi rolki; niewspotosiowose
kot pasowych

Pasek osiggnat kres zywotnosci,
zapas sprezyny wyczerpany

Zablokowane tozysko rolki
napinacza lub catkowicie zuzyty
pasek

Kontrola [ weryfikacja

Uruchom silnik i poréwnaj potozenie
ramienia napinacza ze wskaznikiem

Sprawdz recznie zakres ruchu ramienia
napinacza i reakcje sprezyny

Przy wytgczonym silniku obré¢ tozysko
rekq, sprawdzajqc opér/chropowatosé

Obserwuj wzrokowo ruch ramienia przy
pracujgcym silniku, sprawdz nadmierne
wahania

Sprawdz wspobtosiowos¢ kot pasowych
linijkq lub laserem, skontroluj o$ rolki

Wymien komplet pasek + napinacz

Zdemontuj pasek i rolke napinacza,
sprawdz czy rolka obraca sie swobodnie

Wyjazd w trase, gdy wskaznik znajduje sie na granicy maksimum lub jg przekroczyt, jest
ryzykownym wyborem. Napinacz z wyczerpanym zapasem sprezyny nie jest juz w stanie
utrzymac wystarczajgcego naciggu paska; pasek zaczyna coraz szybciej sig §lizgaé€, a samo
ramie napinacza moze dojs¢ do skrajnego potozenia, powodujgc nagte poluzowanie paska.

Jak mierzy si¢ i reguluje naciqgg paska?

Pomiar naciggu paska mozna wykona¢ trzema réznymi metodami, a to, ktéra z nich obowigzuje
dla danego typu pojazdu, okresla instrukcja serwisowa OE. W systemach z napinaczem

automatycznym naciggu osobno sie nie mierzy, obserwuje sie jedynie potozenie ramienia

napinacza: na korpusie znajdujqg sie dwa oznaczenia (minimum i maksimum) ze wskaznikiem lub

nacigciem, a jesli ramie miesci sie w tym zakresie, naciqg jest wystarczajqcy. Jesli ramig wyszto
poza oznaczenie, oznacza to albo koniec zywotnosSci paska, albo ostabienie sprezyny.

W systemach z napinaczem recznym naciqgg weryfikuje sie¢ dwiema metodami: metodq ugiecia

(deflection) oraz za pomocg miernika naciggu (tensjometru). W metodzie ugiecia na srodek
najdtuzszego wolnego odcinka paska migdzy dwoma kotami pasowymi wywiera sie okreSlong

site, a wielko§¢ ugiecia mierzy sieg linijkg; w metodzie tensjometrycznej urzgdzenie przyktada sie

do paska i odczytuje warto$€ naciggu bezposrednio z czestotliwosci drgan. W obu metodach
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dopuszczalny zakres wartosci zalezy od rodziny silnika, profilu paska i liczby napedzanych
elementéw osprzetu; doktadng wartosé¢ podaje zawsze aktualna instrukcja serwisowa OE
pojazdu, a szacunkowa regulacja w warsztacie nie jest trwatym rozwigzaniem.

Dlaczego nowo zamontowany pasek trzeba po pewnym czasie ponownie
skontrolowaé?

Nowy pasek poly-V w pierwszych godzinach pracy mechanicznie sig docieruje (bedding-in), co
powoduje jego niewielkie trwate wydtuzenie. Dlatego w systemach z napinaczem recznym zaleca

sie ponowngq kontrole naciggu, a w razie potrzeby jego regulacje, po okreSlonym czasie lub

przebiegu od wymiany paska. W systemach z napinaczem automatycznym ten zapas docierania

kompensuje samoczynnie sprezyna i osobna kontrola nie jest wymagana.

Jak wymienic napinacz paska wentylatora? Krok po kroku

o Zaparkuj pojazd na réwnym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy, zatrzymaj silnik i

odczekaj do jego ostygniecia. Gorgcy pasek i rolka napinacza stwarzajq ryzyko poparzenia.

Odtqgcz zacisk akumulatora. Tego kroku nie wolno poming¢, aby zapobiec

silnika znajduje sig etykieta ze schematem trasy paska, skorzystaj z niej jako punktu
odniesienia.

do klucza (gniazdo kwadratowe lub szeéciokgtne), i poluzuj pasek na kotach pasowych.

Zdejmij pasek z két pasowych po kolei. Podczas demontazu nie zginaj ani nie zatamuj
nadmiernie zadnej czeSci paska.

Powoli zwolnij ramig napinacza; trzymaj przy tym dion z dala od toru ruchu ramienia,
poniewaz sita sprezyny moze si¢ hagle uwolnic.

Obrd¢ rekq tozysko rolki napinacza, sprawdzajgc opbér, chropowatos¢ lub luz osiowy; w
razie wqtpliwosci rolkg wymienia sie w catosci, nie smaruje sie jej osobno.

napinacz i dokre¢ Srube stopniowo momentem podanym w instrukcji serwisowej OE
pojazdu.

rowkami kot pasowych.

© 06 060 6 6 6 o0 ¢

niezamierzonemu wigczeniu sie wentylatora elektrycznego lub innych elementdéw osprzetu.

Zanotuj lub sfotografuj trase paska i jego przebieg na kotach pasowych; jesli w komorze

Obrdo¢ ramig napinacza wbrew sile sprezyny, uzywajgc odpowiedniego punktu na korpusie

Odkrec¢ Srube mocujgcqg ramie napinacza i zdejmij napinacz ze wspornika. Zamontuj nowy

Zatdz nowy pasek na kota pasowe po kolei zgodnie z zanotowanq trasqg, a na kofcu przetdz
go przez rolke napinacza; wzrokowo sprawdz, czy rowki paska doktadnie pokrywajq sie z

Obré¢ ponownie ramie napinacza wbrew sile sprezyny, tak aby pasek catkowicie osiadt w

rowkach két pasowych, a nastepnie powoli zwolnij ramieg, aby sprezyna nadata wstepne

napiecie; sprawdz, czy ramie ustawito sie w zakresie wskaznika.
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Q Podtqcz akumulator, uruchom silnik i postuchaj go przez kilka minut na biegu jatowym, a
nastepnie sprawdz pod obcigzeniem, krecqc kierownicq do oporu i wigczajqc klimatyzacje,
czy nie wystepuje juz piszczenie lub drgania.

Na co zwrécié uwage (najczestsze btedy)

* Wymiana samego paska bez napinacza: Nowy pasek zamontowany z napinaczem o
zmniejszonym zapasie sprezyny szybko zaczyna sie ponownie §lizga¢; napinacz, ktory
wyczerpat swoj resurs, nalezy wymienia¢ razem z paskiem.

* Gwattowne puszczenie ramienia napinacza: Niekontrolowane uwolnienie sity sprezyny moze
uderzy¢ w dion lub twarz i spowodowacé obrazenia; ramig nalezy zawsze zwalniac powoli.

* Pomylenie trasy paska: W systemach o ztozonej trasie pasek zamontowany w niewtasciwej

kolejnosci szybko zuzywa sie na krawedzi lub zeskakuje z kota pasowego.

* Préba ,zasmarowania” hatasu tozyska: tozysko rolki napinacza jest typu zamknietego i
niesmarowalnego; olej lub smar wcisnigty z zewnagtrz jedynie tymczasowo ttumi dzwiek, a
usterka nadal sie rozwija.

* Ponowny montaz starego paska , jeszcze troche pojedzie”: Pasek z popekang lub przeszklong
powierzchnig po ponownym zatozeniu szybko wraca do sktonnosci do poslizgu.

* Montaz nowej czesci bez sprawdzenia wspétosiowosci kot pasowych: Wygiety wspornik lub
luzne mocowanie alternatora prowadzi do nawracajgcego zuzycia nawet z najlepszym
napinaczem i paskiem.

* Dobér czesci po marce: Wtasciwy napinacz i rolke wybiera sie nie na podstawie nazwy marki,
lecz na podstawie kodu silnika i podwozia pojazdu oraz numeru referencyjnego OE na

wymontowanej czgsci.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela podsumowuje najwazniejsze punkty sprawdzane w warsztacie w systemie

napinacza paska wentylatora i rolki napinacza oraz ogdine wartosci odniesienia. Wartosci zalezqg
od rodziny silnika, profilu paska i liczby elementéw osprzetu; doktadng wartosé nalezy zawsze

pobraé z aktualnej instrukcji serwisowej OE pojazdu.

Punkt kontrolny

Wskaznik ramienia
napinacza
tozysko rolki napinacza

Powierzchnia paska

Zuzycie krawedzi paska

Wartosé ogoélna

Miedzy oznaczeniami min-maks
(decyduje warto$¢ OE)

Cichy obrét bez luzu osiowego

Matowa, elastyczna, rowki o
ostrych krawedziach

Symetryczne, niewielkie i
rbwnomierne

Punkty kontrolne systemu napinania paska (wartosci ogéline)

Na co wskazuje odchylenie

Na maksimum lub poza zakresem: koniec
zywotnosci paska/sprezyny

Buczenie, zgrzyt lub luz: konieczna wymiana
rolki

Przeszklona, popegkana lub przetarta:
konieczna wymiana paska

Silne zuzycie na jednej krawedzi:
niewspotosiowosE kot pasowych
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Punkt kontrolny Wartosé ogéina Na co wskazuje odchylenie

Opor ttumika Ptynny i ttumiony ruch ramienia Twarde zacinanie lub swobodne wahanie:
ttumik uszkodzony

Moment §ruby mocujgcej Wartos¢ z instrukcji serwisowej OE Przy poluzowaniu rosng drgania i
przedwczesne zuzycie

Wspotosiowos¢ kot Wszystkie kota pasowe w jednej Przy niewspotosiowosci pasek szybko zuzywa
pasowych i rolki ptaszczyznie sie na krawedzi

Ramig napinacza i rolka to element krytyczny z punktu widzenia bezpieczehstwa w tahcuchu
napedu osprzetu silnika. Napinacz o innej sile sprezyny lub innej Srednicy rolki nie ujawnia sie od
razu, poniewaz uktad nie zawiera kontroli elektrycznej; albo niedostatecznie nacigga pasek, albo
go przeciqza, a w obu przypadkach skraca to zywotnos¢ tozyska.

Konserwacja i Zzywotnos¢ systemu napinacza

Dwoma najwazniejszymi czynnikami decydujgcymi o zywotnoSci napinacza paska wentylatora
sq cykle temperaturowe oraz narazenie na kurz i wilgo¢. Komora silnika to Srodowisko, ktore
nagrzewa sig przy kazdym uruchomieniu i stygnie po zatrzymaniu; ten cykl z czasem meczy stal
sprezyny i elementy ttumika. Zabrudzenia i wilgo¢, zwtaszcza gdy dotrg do uszczelki fozyska rolki
napinacza, niszczq smar i przyspieszajq zuzycie. Podczas okresowej obstugi nalezy ocenic tqgcznie
potozenie wskaznika ramienia napinacza, dzwigk i luz rolki oraz wyglgd powierzchni paska; nawet
jesli kazdy z tych elementow osobno wyglqgda prawidtowo, razem mogqg da¢ wczesne ostrzezenie.

Pasek i rolka napinacza sq zwykle projektowane do wymiany razem, poniewaz ich krzywe zuzycia
przebiegajg w podobnym okresie czasu. Wymiana samego paska przy pozostawieniu zuzytej rolki
lub ostabionej sprezyny znaczqco skraca oczekiwang zywotno$¢ nowego paska. Dodanie
wzrokowej kontroli wskaznika ramienia napinacza do planu okresowej obstugi w firmach
flotowych pozwala wychwyci€ z wyprzedzeniem wiekszo$§¢ awarii prowadzqcych do
unieruchomienia pojazdu.

Wymieniajqc razem rolke napinacza i pasek, przed wyrzuceniem zdemontowanego paska
sprawdz gtebokos¢ zuzycia u podstawy rowkéw oraz stan krawedzi. Pasek z nierdbwno zuzytymi
krawedziami moze wskazywaé na problem z niewspoétosiowosciq niezwigzany z napinaczem, a to
samo zuzycie szybko powtbrzy sie na nowo zatozonym pasku.

Rodzina produktow systemu napinania paska VADEN ORIGINAL

VADEN ORIGINAL produkuje napinacze paska wentylatora i rolki napinacza zgodnie z wymiarami
OE dla zespotu napedu wentylatora w ukiadzie chtodzenia pojazddw ciezarowych; do tej same;j
grupy wentylatora nalezg réwniez wsporniki wentylatora i zestawy naprawcze wentylatora. Gama
produktdédw obejmuje sity sprezyny, Srednice rolek i geometrie mocowan powszechnie stosowane
w ciggnikach siodtowych, samochodach ciezarowych i autobusach. Aby znalez¢ wtasciwg czes¢,
zamiast marki i modelu pojazdu uzyj kodu silnika i podwozia oraz numeru referencyjnego OE
znajdujgcego sie na demontowanej czesci — eliminuje to ryzyko wyboru niewtasciwej sity
sprezyny lub Srednicy rolki.



VADEN"

ORIGINAL
System napinania paska nie dziata w izolaciji od reszty fahcucha napedu osprzetu silnika;
wydajnos$¢ chtodzenia pompy wody, zdolno$¢ tadowania alternatora i sposdb zatgczania sig
sprezarki klimatyzaciji zalezq od utrzymania przez pasek statego i prawidtowego naciggu. W
bibliotece poradnikéw technicznych VADEN znajdujg sie osobne przewodniki dotyczgce awarii,

wymiany i konserwacji pompy wody, sprzegta wiskotycznego wentylatora, termostatu oraz
chtodnicy.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogdinymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazddw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



