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Motoriberhitzung beim
Nutzfahrzeug: Ursachen und
Diagnose

Der Ratgeber erklart, warum schwere Nutzfahrzeuge Uberhitzen, wie die
Anzeige zu deuten ist und wie Sie die Ursache Schritt far Schritt sicher
diagnostizieren.
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Mitten am Berg beginnt die Nadel der Temperaturanzeige in Richtung Rot zu klettern. Der Fahrer
nimmt das Gas weg, dreht die Heizung voll auf und fahrt auf den Seitenstreifen. Beim Offnen der
Motorhaube ist entweder ein Blubbern aus dem Ausgleichsbehdlter zu héren, oder unter dem
KUhlerdeckel steigt Dampf auf. Bei schweren Nutzfahrzeugen fuhrt eine Uberhitzung deutlich
schneller zu Schaden als beim Pkw: Der Motor ist gréRer, die Last héher, und das Kuhlsystem
arbeitet nGher an seiner Grenze. Dieser Ratgeber erklart Schritt fGr Schritt, warum der Motor bei
schweren Nutzfahrzeugen Uberhitzt, was die Anzeige verrét, welches Bauteil zuerst in Verdacht
steht und wie die Diagnose vor Ort ablauft.

Dieses Dokument wurde vom technischen Team von VADEN fur Kihlsysteme schwerer
Nutzfahrzeuge erstellt. Die genannten Werte dienen als allgemeine Orientierung; verbindlich sind
die genauen Angaben im aktuellen OE-Servicehandbuch, das zum Motor- und Fahrgestellcode
des jeweiligen Fahrzeugs passt. Letzte Aktualisierung: September 2026.

Was ist eine Uberhitzung? Definition der UberméaRigen Erwérmung
im Motor

Uberhitzung bezeichnet den Zustand, in dem die Kiihimitteltemperatur des Motors dauerhaft
tber den vom Hersteller festgelegten normalen Betriebsbereich steigt. Bei Dieselmotoren
schwerer Nutzfahrzeuge liegt die Kiihimitteltemperatur normalerweise zwischen achtzig und
flinfundneunzig Grad Celsius; eine dauerhafte Uberschreitung dieses Bereichs gilt als
Uberhitzung. Uberhitzung ist keine eigensténdige Stérung, sondern ein Symptom: Entweder
kann das Kiihlsystem die erzeugte Wdrme nicht abfiihren, oder die Kiihimittelzirkulation im
Kreislauf ist gestort.

Der Motor wandelt nur einen Teil der aus dem Kraftstoff gewonnenen Energie in Bewegung um;
der Rest wird zu W&rme. Das Kuhlsystem nimmt diese Wéarme aus Zylinderblock und Zylinderkopf
auf und gibt sie tber den Kuhler an die Luft ab. Sobald ein Glied dieser Kette schwdcher wird,
beginnt sich Warme anzustauen. Bei schweren Nutzfahrzeugen ist diese Kette lang:
Wasserpumpe, Thermostat, Kthler, Ausgleichsbehdlter, Lafter und Lufterkupplung,
Kuhlmittelleitungen, Heizungswdrmetauscher und Olkthler gehéren alle zum selben Kreislauf.

Wie liest man die Temperaturanzeige richtig?

Die Temperaturanzeige liest die Kihlmitteltemperatur Gber einen Sensor aus, der im Block oder
im Zylinderkopf sitzt. Bei normaler Fahrt steht die Nadel stabil im mittleren Bereich. Wichtiger als
die Position der Nadel ist ihr Verhalten: Steigt sie am Berg langsam an und sinkt in der Ebene
wieder, arbeitet das System an seiner Grenze; steigt sie im Leerlauf und sinkt bei héherer
Drehzahl, deutet das auf ein Luftstromproblem hin; schwankt sie, weist das auf Luft im Kreislauf
oder ein Thermostatproblem hin. Auch eine Nadel, die sich gar nicht bewegt, ist kein sicheres
Zeichen: Bei manchen Stérungen fallt der Sensor oder der Anzeigekreis aus, und die Nadel bleibt
stehen, wdhrend die Temperatur tatséchlich steigt.

Kommen eine schwankende Nadel oder ein spdt warm werdender Motor zur Sprache, gehdért der
Thermostat zu den gepruften Bauteilen; wie sich die beiden gegensatzlichen Fehlerbilder
unterscheiden, untersucht der Leitfaden Thermostat-Defekt: Symptome.


https://www.vadenoriginal.com/de/blog/thermostat-defekt-symptome-warum-wird-der-motor-spat-warm-oder-kocht-er
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Offnen Sie bei einem Uberhitzten Motor niemals den Kihler- oder Ausgleichsbehdlterdeckel,
solange das System noch heiR ist. Der Kreislauf steht unter Druck; beim Offnen des Deckels sinkt
der Siedepunkt schlagartig, und kochendes Wasser sowie Dampf schieRen heraus. Warten Sie,
bis das System so weit abgekuhlt ist, dass Sie es mit der Hand berthren kénnen.

Warum uberhitzt der Motor bei schweren Nutzfahrzeugen?

Die Ursachen einer Motoruberhitzung lassen sich in zwei Hauptgruppen einteilen: unzureichende
Zirkulation des KuhImittels im Kreislauf und mangelnde Warmeabgabe vom Kuhler an die Luft.
Die folgende Tabelle fasst die in der Praxis hdufigsten Ursachen mit inren charakteristischen
Anzeichen zusammen.

Ursachen fur MotorUberhitzung und ihre charakteristischen Anzeichen

Ursache

Kahimittelstand zu niedrig

Thermostat éffnet nicht

Laufrad der Wasserpumpe
verschlissen oder Riemen
rutscht

Viskolufterkupplung schaltet
nicht zu

KUhlerlamellen von aulRen
zugesetzt

KUhler innen verkalkt oder
verschlammt

Luft im Kuhlkreislauf

Zylinderkopfdichtung undicht

Druckdeckel hdalt den Druck
nicht

Olkuhler verstopft oder
undicht

Charakteristisches Anzeichen

Ausgleichsbehdlter leer oder unter
Minimum; Temperatur steigt
schrittweise

Motor erwdrmt sich schnell, oberer
Kuhlerschlauch bleibt kalt

Uberhitzung im Leerlauf, bei hdherer
Drehzahl teilweise Besserung;
Leckage oder Gerdusch an der
Pumpe

Uberhitzung im Leerlauf und bei
niedriger Geschwindigkeit, Besserung
bei Fahrt; kein Luftergerdusch

Zunehmende Uberhitzung bei
langsamer Fahrt oder auf staubigen
bzw. insektenreichen Strecken

Ein Bereich des Kuhlers ist kalt, ein
anderer heil®

Heizung wérmt nicht, Nadel
schwankt, Blubbern im
Ausgleichsbehdlter

Behdlter verliert stéindig Kuhlmittel
ohne dulRere Leckage; Blasenbildung
im Behdlter

Kochen und Uberlaufen schon bei
normaler Temperatur

Auch die Oltemperatur ist erhdht;
Olspuren im Kuhimittel,
Kuhlmittelspuren im Ol

Prifung / Verifizierung

Stand bei kaltem Motor prufen; nach
Leckagespuren suchen

Beim Warmlaufen den Zeitpunkt der
Erwdrmung des oberen Schlauchs mit
der Hand prufen

Riemenspannung, Wellenspiel der
Pumpe und Entltftungsbohrung prufen

Bei heilRem Motor prufen, ob die
Kupplung einkuppelt (Gerdusch und
Sichtprufung)

Lamellen gegen das Licht halten,
Luftdurchldssigkeit visuell prafen

Bei heiltem Motor
Temperaturunterschiede an der
Lamellenoberfldche messen

Korrektes Entltftungsverfahren
durchfGhren und Ergebnis beobachten

Abgastest durchfuhren, auf
Vermischung von Ol und Kthimittel
prufen

Dichtung und Feder des Deckels
prufen, Drucktest durchfihren

Farbe von Ol und Kahimittel prufen,
Wdrmetauscher einem Drucktest
unterziehen
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Kiihimittel geht zuriick, aber keine Uberhitzung — was bedeutet das?

Der RUckgang des Kuhlmittelstands geht nicht immer mit einer Uberhitzung einher, und dieser
Umstand sollte nicht vernachldssigt werden, da er ein frihes Warnzeichen ist. Geht Kuhimittel
zuruck, wahrend die Anzeige normal bleibt, kommen drei Méglichkeiten infrage. Erstens eine
duRere Leckage: Schlauchschelle, Kihimittelleitung, Kihlerlamelle oder die Dichtung der
Wasserpumpe kénnen tropfenweise undicht sein; bei heillem Motor verdunstet das Kuhimittel oft,
sodass unten keine Feuchtigkeit sichtbar ist, stattdessen bleibt eine eingetrocknete, weil3-
grunliche Kuhimittelspur zurdck. Zweitens ein zu frah éffnender Druckdeckel: Halt der Deckel den
vorgesehenen Druck nicht, wird Kuhimittel in den Uberlaufbehdlter gedrickt und geht mit der Zeit
verloren. Drittens und am schwerwiegendsten eine innere Leckage: Ist die Zylinderkopfdichtung
oder der Zylinderkopf selbst gerissen, gelangt Kuhimittel in den Brennraum oder in den
Olkreislauf. In diesem Fall zeigen sich stdndige Blasenbildung im Ausgleichsbehdlter, weiler
Rauch am Auspuff und eine milchig-braune Verférbung am Olmessstab.

Temperatur steigt, und die Heizung wéirmt nicht

Steigt die Temperatur, wéhrend die Heizung nur kalte Luft ausbldst, deutet das meist darauf hin,
dass die KuhIimittelzirkulation im Kreislauf zum Stillstand gekommen ist. Der
Heizungswdrmetauscher befindet sich an einer der héchsten Stellen des Kuhlkreislaufs; bildet
sich Luft im Kreislauf oder sinkt der KihImittelstand, ist dies meist die erste Stelle, die kalt bleibt.
Dasselbe Symptom tritt auch auf, wenn das Laufrad der Wasserpumpe so verschlissen ist, dass
die Foérderleistung nachldsst. Blést die Heizung dagegen warm, wdhrend der Motor Uberhitzt, liegt
Zirkulation vor, und das Problem besteht darin, dass die Warme nicht nach aulRen abgegeben
werden kann; diese Unterscheidung teilt die Fehlersuche vor Ort schnell in zwei Richtungen.

Was passiert, wenn der Motor lberhitzt?

Uberhitzt der Motor, schreitet der Schaden stufenweise fort, und jede Stufe ist teurer als die
vorherige. In der ersten Stufe kocht das Kuhimittel, der Druck steigt, und die schwéchste Stelle im
System — meist ein Schlauch oder ein Deckel — gibt nach. In der zweiten Stufe zerstort der
Temperaturunterschied zwischen Zylinderkopf und Block die Dichtwirkung der
Zylinderkopfdichtung; Kihimittel beginnt in den Brennraum zu gelangen. In der dritten Stufe
verzieht sich der Zylinderkopf aus Aluminium durch thermische Spannung oder reifdt. In der
letzten Stufe bricht der Olfilm zwischen Kolben und Laufbuchse zusammen, der Kolben klemmt
fest, und der Motor bleibt stehen.

Die Zeit zwischen diesen Stufen wird in Minuten gemessen. Deshalb besteht die richtige Reaktion
bei einer Uberhitzungswarnung nicht darin, weiterzufahren, sondern das Fahrzeug an einer
sicheren Stelle anzuhalten und den Motor abzustellen. Nach dem Abstellen kommmt auch die
KdahImittelzirkulation zum Erliegen; in manchen Fdllen verteilt ein kurzer Leerlaufbetrieb wahrend
der Abkuhlphase die Warme schneller. Steht die Nadel jedoch im roten Bereich und tritt Dampf
aus, muss der Motor sofort abgestellt werden.

Zwischen kaltem Nachfullen von Wasser bei Uberhitztem Motor und dem Nachfullen von kaltem
Wasser bei noch heilsem Motor besteht ein erheblicher Unterschied. Wird kaltes Wasser auf einen
gluhend heilRen Zylinderkopf gegeben, entsteht ein Thermoschock, der zu Rissen im Gussteil
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fuhren kann. Kihimittel sollte erst nachgefullt werden, wenn der Motor abgekuhlt ist, und zwar
vorzugsweise mit der vom Hersteller vorgeschriebenen Frostschutzmischung.

Weiterfiihrende Informationen

Einen allgemein verstdndlichen technischen Uberblick zu diesem Thema finden Sie im
Referenzartikel auf Wikipedia. Prufen Sie konkrete Werte und Verfahren stets anhand der
Serviceunterlagen des Fahrzeugherstellers.

Was ist der Kithimitteltemperaturfiihler und wie wird er gepruft?

Der KUhImitteltemperaturfGhler misst die Temperatur des Kuhlmittels und leitet sie an die Anzeige
oder das Motorsteuergerdt weiter. Dieses in der Praxis oft als ,Temperaturgeber” bezeichnete
Bauteil ist meist in den Zylinderkopf, das Thermostatgehduse oder die Kihimittelaustrittsleitung
eingeschraubt. Bei manchen Fahrzeugen gibt es getrennte Sensoren fur Anzeige und
Motorsteuerung; féllt dabei einer aus, bleibt der andere unbeeinflusst, sodass die Anzeige normal
erscheinen kann, wéhrend der Motor tatséchlich bei einer anderen Temperatur lduft.

Die Prufung des Kuhlmitteltemperaturflhlers erfolgt Uber die Messung, wie sich der
Sensorwiderstand mit der Temperatur dndert. Gangige Sensoren arbeiten mit negativem
Temperaturkoeffizienten; der Widerstand sinkt also mit steigender Temperatur. Der bei kaltem
Motor gemessene Widerstand wird mit dem Wert nach dem Warmlaufen verglichen und anhand
der fahrzeugspezifischen Servicetabelle verifiziert. Andert sich der Widerstand Gberhaupt nicht
mit der Temperatur oder wird unendlich (offener Stromkreis) beziehungsweise nahe null
(Kurzschluss) gemessen, muss der Sensor ersetzt werden. Ist der Sensor in Ordnung, werden
Kabelbaum und Steckverbindung gepruft; ein korrodierter Stecker liefert auch bei einem neuen
Sensor eine fehlerhafte Messung.

Ein pl6tzliches Ausschlagen der Anzeigenadel oder ein Hdngenbleiben bei null liegt meist nicht
am Motor, sondern am Sensor oder dessen Steckverbindung. Bevor ein Bauteil getauscht wird,
spart es vor Ort am meisten Zeit, den Stecker zu trennen, die Pins zu reinigen und den Kabelbaum
mit der Hand abzufahren.

Wie wird eine Uberhitzung diagnostiziert? Schritt fiir Schritt

Fahrzeug an einer sicheren Stelle abstellen, auf ebenem Untergrund parken und die
Feststellbremse anziehen. Steht die Nadel im roten Bereich, den Motor abstellen.

Motor abkuhlen lassen. Ausgleichsbehdlter- oder Kthlerdeckel erst 6ffnen, wenn das
System so weit abgekuhlt ist, dass es mit der Hand beruhrt werden kann.

Bei kaltem Motor den Kuhimittelstand prufen. Ist der Stand niedrig, zuerst nach Leckagen
suchen; Nachfullen verdeckt die Stérung nur, statt sie zu beheben.

Farbe und Konsistenz des Kuhimittels prafen. Oliges, braun-schaumiges oder rostfarbenes
KahIimittel deutet auf eine innere Leckage oder einen verschmutzten Kreislauf hin.


https://de.wikipedia.org/wiki/Lastkraftwagen
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Kdhlerlamellen von aufden prufen. Insekten-, Staub-, Laub- und Schlammablagerungen
unterbrechen den Luftstrom; gegen das Licht gehalten mussen die Lamellen
lichtdurchlassig sein.

Motor starten und den Warmlauf beobachten. Mit der Hand verfolgen, wann sich der obere
Kuhlerschlauch erwdrmt; bleibt er kalt, 6ffnet das Thermostat nicht.

Lufter beobachten. Bei steigender Temperatur anhand von Ger&usch und Lufterdrehzahl
prufen, ob die Lufterkupplung einkuppelt.

Riemenspannung und Spannrolle prufen. Ein rutschender Riemen schwdcht Wasserpumpe
und Lufter gleichzeitig.

Ausgleichsbehdlter auf anhaltende Blasenbildung beobachten. Ununterbrochene
Blasenbildung bei laufendem Motor deutet darauf hin, dass Verbrennungsgase in den
Kahlkreislauf gelangen.

Drucktest durchfuhren. Der Kreislauf wird mit dem vom Hersteller festgelegten Druck
beaufschlagt und ein Druckabfall beobachtet; fallt der Druck, liegt eine Leckage vor.
Prafdruck und Prufdauer sind dem Servicehandbuch des Fahrzeugs zu entnehmen.
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Das verddchtige Bauteil ersetzen, den Kreislauf nach dem korrekten Verfahren befullen
und entltften und eine Testfahrt durchfuhren. Das Verhalten der Nadel unter Last und im
Leerlauf getrennt Uberpruafen.

Worauf zu achten ist: haufige Fehler

* Deckel bei heiRem Motor 6ffnen: Der unter Druck stehende Kreislauf spritzt beim Offnen
kochendes Wasser heraus; dies ist die hdufigste und schwerwiegendste Verletzungsursache.

* Nur Wasser nachflillen: Wasser ohne Frostschutzmittel senkt den Siedepunkt, bietet keinen
Frostschutz und begunstigt Korrosion. Der Kreislauf muss mit der vom Hersteller
vorgeschriebenen Mischung befullt werden.

* Unterschiedliche Frostschutzmittel mischen: Kihimittel mit unterschiedlicher Chemie kénnen
gelieren und dabei die Querschnitte von Lamellen und Leitungen verengen.

* Betrieb ohne ausgebautes Thermostat: Ohne Thermostat erreicht der Motor seine
Betriebstemperatur nicht, Kraftstoffverbrauch und Verschleil? steigen; das
Uberhitzungsproblem wird dadurch meist ohnehin nicht geldst.

e Entluften auslassen: Verbleibende Luft im Kreislauf sorgt dafur, dass die Uberhitzung anhdilt,
selbst wenn alle Bauteile neu sind.

¢ Kihler mit hohem Druck im rechten Winkel abspritzen: Die Lamellen legen sich um, und der
Luftstrom nimmt dauerhaft ab; die Reinigung sollte mit niedrigem Druck und in
Stromungsrichtung erfolgen.

* Die Lufterkupplung nach Augenmag flr intakt halten: Eine nicht einkuppelnde Kupplung fuhrt
nur bei niedriger Geschwindigkeit zu Uberhitzung und wird Gbersehen, weil sich das Problem
bei Fahrt scheinbar 16st.
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¢ Bauteile anhand der Marke auswdéhlen: Das richtige Bauteil wird nicht Gber den
Markennamen, sondern Uber den Motor- und Fahrgestellcode des Fahrzeugs sowie die OE-
Referenznummer bestimmt.

Technische Werte und Kontrollpunkte

Die folgende Tabelle fasst die wichtigsten Punkte zusammen, die bei der Kontrolle des
Kuhlsystems vor Ort gepruft werden, mit allgemeinen Referenzbereichen. Die Werte variieren je

nach Motorfamilie und Fahrzeughersteller; verbindlich ist stets der genaue Wert aus dem
aktuellen OE-Servicehandbuch des Fahrzeugs.

Kontrollpunkt

Normale
Betriebstemperatur

Offnungstemperatur des
Thermostats

Systemdruck (Deckelwert)

Frostschutzmittel-
Mischungsverhdiltnis

Erscheinungsbild des
Kuhlmittels

Riemenspannung

Entlaftungsbohrung der
Wasserpumpe

Verhalten der
Lufterkupplung

Oberfléiche der
Kuhlerlamellen

Allgemeine Referenz

Etwa 80-95 °C (OE-Wert ist
maRgeblich)

Variiert je nach Motorfamilie, ist auf
dem Gehduse angegeben

MaRgeblich ist der auf dem Deckel
angegebene Wert

Vom Hersteller vorgegebenes
Verhdltnis (Ublicherweise nahe der
Halfte)

Klar, in seiner Eigenfarbe, ohne
Ablagerungen

Durchhang- oder Spannanzeigewert
laut Servicehandbuch

Sollte trocken sein

Muss bei Warme einkuppeln und die
Lufterdrehzahl erhdhen

Lichtdurchldéssig, Lamellen stehen
aufrecht

Kontrollpunkte des Kuhlsystems (allgemeine Referenz)

Worauf eine Abweichung hindeutet

Dauerhaft dartber: Uberhitzung;
dauerhaft darunter: Thermostat héngt
offen

Offnet es nicht, bleibt der obere
Schlauch kalt

Hdalt der Deckel nicht, kommt es schon
bei normaler Temperatur zum Kochen

Ist es zu niedrig, sind Siede- und
Frostschutz unzureichend

Olig oder schaumig: innere Leckage;
rostfarben: Korrosion

Ist er zu locker, lassen Pumpe und
Lufter gleichzeitig nach

Bei Tropfen ist die Dichtung am Ende
ihrer Lebensdauer

Kuppelt sie nicht ein, kommt es bei
niedriger Geschwindigkeit zur
Uberhitzung

Zugesetzte oder umgelegte Lamellen:
unzureichender Luftstrom

Wartung und Lebensdauer des Kiuhlsystems

Der wichtigste Faktor fur die Lebensdauer des Kuhlsystems ist die Qualitat des Kuhlmittels und
dessen rechtzeitiger Wechsel. Frostschutzmittel verhindert nicht nur das Einfrieren; die darin
enthaltenen Korrosionsschutzadditive schitzen die Oberfldchen von Block, Zylinderkopf, Kuhler
und Wasserpumpe. Diese Additive erschépfen sich mit der Zeit, und ist das der Fall, bietet die
Flussigkeit keinen Schutz mehr, auch wenn sie noch farbig erscheint. Die Einhaltung des vom
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Hersteller vorgegebenen Wechselintervalls ist die kostengunstigste Vorbeugung gegen
Kdhlerverschmutzung und Verschleifd der Wasserpumpe.

Der zweite Faktor betrifft die Luftseite. Die regelmdRige Reinigung der Kuhlerlamellen mit
niedrigem Druck und in Stromungsrichtung beseitigt gerade bei Fahrzeugen, die auf staubigen
Baustellen- und Landwirtschaftsstrecken eingesetzt werden, die haufigste Uberhitzungsursache.
Sitzt der Klimakondensator oder der Ladeluftkihler vor dem Kuhler, muss auch der Zwischenraum
zwischen den beiden sauber gehalten werden; Schlamm, der sich zwischen zwei
Lamellenpaketen festsetzt, ist von aul3en nicht sichtbar.

Der dritte Faktor ist der mechanische Antriebsstrang: Riemen, Spannrolle und Lufterkupplung. Ein
rutschender Riemen senkt die Drehzahl der Wasserpumpe und verringert gleichzeitig die
Lufterleistung; Uberlagern sich diese beiden Effekte, GUberhitzt das Fahrzeug nur unter Last und am
Berg, wahrend es in der Ebene normal erscheint. Wird in Flottenbetrieben die Prifung von
Riemenspannung, Spiel der Spannrolle und Ansprechverhalten der Lifterkupplung in den
regelmafigen Wartungsplan aufgenommen, Iésst sich ein erheblicher Teil der Pannen auf der
StralRe vermeiden.

Die Pumpe hat auch vom Riemen unabhdngige eigene Stérungen; Anzeichen wie
Dichtungsleckage, Lagerspiel und Flugelradverschlei? behandelt unser Ratgeber zur
Wasserpumpe: Stérungen, Austausch und Wartung.

VADEN Kuhlsystem-Komponenten

VADEN ORIGINAL fertigt fur Kihlsysteme schwerer Nutzfahrzeuge Wasserpumpen, Thermostate
und Thermostatgehduse, Kuhlerrohre und Kuhlerschléuche, Ausgleichsbehdlter, Lufterfligel,
Viskolufterkupplungen, Riemenspanner und Spannrollen sowie OlkUhler samt Dichtungen nach
OE-Malfden. Das Produktprogramm deckt die géngigen Anschluss- und MaRfamilien fur Lkw-,
Sattelzugmaschinen-, Bus- und Baumaschinenanwendungen ab.

Eine Uberhitzung ist nicht die Stérung eines einzelnen Bauteils, sondern das Symptom eines
schwachen Glieds in einer Kette. Deshalb sollte sich die Diagnose nicht nur auf das auffdlligste
Bauteil konzentrieren, sondern den gesamten Kreislauf einbeziehen. In der technischen
Ratgeberbibliothek von VADEN finden sich eigene Ratgeber zu Stérung, Austausch und Wartung
von Kuhler, Thermostat, Wasserpumpe, Temperaturfuhler, Riemenspanner und Olkuhler. Wer bei
der Bauteilwahl statt Marke und Modell des Fahrzeugs den Motor- und Fahrgestellcode sowie die
OE-Referenznummer des vorhandenen Teils zugrunde legt, schlie3t das Risiko einer
Fehlzuordnung aus.

Dieses Dokument dient nur zur Information; maRgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fur géingige Nutzfahrzeugsysteme; fir modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com
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