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TEKNiK REHBER

Motor Yag Pompasi: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Kamyon motorunda rélantide yanip sénen yag basinci lambasi
6nemsenmezse disli ya da rotor aginmasi dakikalar i¢inde yatak hasarina
doénusebilir.
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Gosterge panelinde yag basinci ikaz lambasi bir an yanip séner. Surtcu “rélantide oldu, gaza
basinca gitti* der ve yoluna devam eder. Agir ticari arag filolarinda en pahali motor hasarlarinin
bir kismi tam da bu cimleyle baslar. Motor yad pompasi aracin en az gbze ¢arpan, buna karsilik
motoru ayakta tutan parcalarindan biridir. Krank mili, biyel kolu yataklari, kam mili, turbo sarj
Unitesi ve piston sogutma memeleri gibi onlarca noktaya kesintisiz yag basmak onun igidir.
Basing birkag saniye bile dugse surtinen yuzeyler kuru kalir ve hasar dakikalar igcinde geri dénutsu
olmayan bir yatak ya da kam mili arizasina dénusebilir. Bu rehberde agir ticari dizel motorlarda
kullanilan digli (gear) ve rotorlu (gerotor) tip yag pompalarinin ne ig yaptigini, nasil arizalandigini,
nasil teshis edilip degistirildigini ve dSmrantn nasil uzatilacagini saha diliyle anlatiyoruz.

E-E-A-T notu: Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag motor yaglama
sistemleri Uzerindeki saha ve urun tecrtubesi esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler tipik
referans araliklaridir; motor ailesine, pompa tipine ve Uretim yilina gére degisir. Kesin tork, basing
ve bosluk degerleri icin daima arag/motor Ureticisinin giincel servis kilavuzunu esas alin. Son
gluncelleme: Temmuz 2026.

Motor Yag Pompasi Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

Motor yag pompasi, karterdeki yagi emme borusu (pickup tube) ve siizgegten (strainer) gekip
basin¢landirarak yag filtresi Gzerinden krank mili, biyel yataklari, kam mili, turbo ve diger
yaglanan noktalara siirekli ve yeterli debide ileten pozitif deplasmanli (positive displacement)
bir mekanik pompadir.

Caligma mantig besleme (yakit) pompasininkine benzer, ama bir aksakligin bedeli ok daha
agirdir. Yakit beslemesi kesildiginde motor sadece durur; yag basinci dustiginde ise motor
metal metale surtinerek kendini yer. Agir ticari dizel motorlarda yagin tipik yolu karterde (oil pan)
baslar. Emme borusu ve slizgecten gecen yag pompaya gelir, oradan (varsa) yagd sogjutucusuna
ve yag filtresine, ardindan ana galeriye (main oil gallery) gecer. Ana galeriden krank ve kam mili
yataklaring, piston sogutma memelerine, turbo besleme hattina ve hidrolik supap iticilerine
dagilir; kullanilan yag yer cekimiyle tekrar kartere déner. Pompa bu déngunun kalbindedir. Motor
devri arttikga debiyi de artirir, fazla basincl ise Uzerindeki basing tahliye valfiyle (relief/regulator
valve) sinirlar.

Yag pompasi bagimsiz ¢aligan bir tnite degildir; tahrikini neredeyse her zaman motorun
kendisinden alir. Klasik agir ticari dizel motorlarda pompa gogunlukla karterin iginde, krank miline
yakin bir yerde durur ve hareketini krank diglisinden dogrudan ya da bir ara digli Gzerinden alir.
Bazi motor ailelerinde ise pompa 6n kapagin (front cover) igine yerlestirilir ve kam mili ya da
zincir/digli takimi Gzerinden déndurdlir. Bu yizden motor devri sifirsa pompa da basing Gretmez.
Rélantide dusuk, yuksek devirde yUksek debi vermesi de tasarimin dogal sonucudur.

Pompanin gévdesi genelde aliminyum ya da dékme demirden yapilir, emmme ve basma portlari,
disli/rotor yuvasi ve montaj flansi bu gévdenin Gzerindedir. Hareket, krank mili ya da kam mili
tahrikinden tahrik diglisi/mili araciigiyla pompaya iletilir. Bu diglide aginma ya da milde oynaklik
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varsa debi dogrudan duser. Basinci Ureten ana eleman ise igcerideki disli ¢ifti ya da rotor setidir
(ic/dig rotor); asinan yuzeyle gévde arasindaki bosluk arttikga ic kacak (slip) da artar.

YUksek devirde agiri basinci sinirlayan basing tahliye valfi (relief/regulator valve), yayl bir bilya ya
da piston valftir. Yerine oturmazsa ya basing dusuk kalir ya da sistem asir basinglanir. Karterdeki
yagi emme borusu (pickup tube) ve stzgec toplar; stizge¢ tikandiginda pompa hava emer
(kavitasyon). Gévde contasi, O-ring ve mil kegesinden olusan sizdirmazlik elemanlari i¢ ve dig
kacaklari énler. Yag karteri (oil pan) grubu ise pompa ile emme borusunun montaj referansidir;
karter conta yuzeyi ve sizge¢ mesafesi dogru olmalidir.

Disli (gear) tipi yag pompasi

Bu tipte birbirine kavugan iki paralel digli, dis aralarindaki yagi emme tarafindan basma tarafina
tasir. Yapisi basit ve dayaniklidir, yaksek devire de iyi dayanir; agir ticari dizel motorlarin bayuk
cogunlugunda kullanilan tip budur. Digli yGzeyleri agindik¢a diglilerle gévde arasindaki eksenel
(ug) ve yanal bosluk buyur. Bogluk buyudikce basma tarafindan emme tarafina ic kacak artar ve
bu, kendini 6zellikle rélantide basing dususu olarak gosterir.

Rotorlu (gerotor [ trokoid) tipi yag pompasi

Rotorlu pompada ig ice gegmis, dig sayilari farkl iki rotor (i¢ rotor ve dig rotor) birlikte déner ve
aralarinda hacim degisimi yaratarak ¢aligir. Daha kompakt oldugu igin 6n kapaga ya da kam mili
Uzerine entegre edilen uygulamalarda tercih edilir. Sessiz ¢aligir, titresimi dusuktur. Rotor
uglarinda (tip clearance) ve yan yuzeyde asinma oldugunda, digli tipte oldugu gibi debi kaybi
ortaya c¢ikar. Yakit/yag icindeki abrazif partikillere kargi da hassastir.

Basing tahliye valfi ve karter grubuyla iligki

Teorik olarak pompa, motor devriyle orantili bigcimde sonsuz debi Uretebilir; bunu sinirlayan
basing tahliye valfidir. Valf yayi zayiflamigsa ya da bilye/piston tam oturmuyorsa, yiksek devirde
basing beklenenin altinda kalir. Valf sikisik kalirsa bu kez sistem asiri basinglanip contalar ve filtre
goévdesini zorlayabilir. Pompanin performansini karter grubundan ayri degerlendirmek de
muUmkuan degildir. Karterdeki yag seviyesi dugukse, stizge¢ yaga tam batmiyorsa ya da karterin
icinde képuklenme (aeration) varsa, pompa ne kadar saglam olursa olsun hava emer ve basing
dalgalanir. Bu ylzden yag pompasi degisiminde karter, sizgeg ve emme borusu her seferinde
birlikte kontrol edilmelidir.

Uygulama [ sistem tipi Tipik pompa tipi Konum [ tahrik One ¢ikan ariza egilimi
Klasik agir ticari dizel (sirall Digli (gear) tipi Karter igi, krank diglisinden  Digli/gévde aginmasi,
motor) dogrudan tahrik stzgeg tikanmasi
Common rail agir ticari dizel Rotorlu (gerotor) On kapak igi, kam mili veya  Rotor ug boslugu
veya digli tipi krank ucu tahrikli aclimasi, relief valve
arizasi
YUksek hacimli/turbo agir BUyUk debili digli tipi,  Karter igi, ara digli tahrikli Emme borusu contasi
motor bazen gift kademeli kagag, kavitasyon
Otobus [ uzun rélanti Digli veya rotorlu tip Karter veya 6n kapak igi Uzun rélantide duguk

kullanimi yogdun araglar basing, képuklenme
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Uygulama [ sistem tipi

Modern degisken debili
(variable displacement)
uygulamalar

Tipik pompa tipi

Konum [ tahrik

One ¢ikan ariza egilimi

Degisken hacimli On kapak ici, Kontrol valfi/aktuator
rotor/paletli tip elektronik/mekanik arizasl, yanlis debi
kontrollt kontrolU

Parga numarasi dogrulamasi sart. Ayni motor ailesinde bile debi kapasitesi, tahrik diglisi dis
sayisi, montaj flangi ve relief valve agma basinci tretim yilina ve motor gucu versiyonuna gére
degisebilir. Siparig dncesi mutlaka sékilen parganin Gzerindeki OF numarasini, motor kod/seri

numarasini ve tahrik diglisi profilini karsilastirin. Yanls debili bir pompa, gérundste "takildi” olsa
bile yuksek devirde yetersiz kalabilir veya gereksiz yere sistemi zorlayabilir.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Yag pompasi arizalari gogu zaman yag basinci salteri, sensér ya da yatak arizasiyla karistirihr.
Teshiste dogru sira soyle isler. Once gostergeyi ve salteri dogrulayin, sonra mekanik dlgtimle
pompay! ve karter grubunu kontrol edin; yatak/kam mili gibi ileri taniya en son gegin. Sahada en
sik karsilasilan belirtiler ve bunlar ayirt etmeye yarayan kontroller agagidaki tabloda 6zetlendi.

Belirti

Rélantide yag basinci
ikaz lambasi yaniyor,
gazla sénuyor

Soguk motorda yuksek,
Isindik¢a hizla digen
basing

YUksek devirde basing
yeterince yukselmiyor

Rélantide veya
viraj/frenlemede ani
basing dususu

Motor caligtiriidiginda
birkag saniye basing
gecikmesi

Yagda koépuk, dipstick'te
sut kivami gérinim

Metalik tikirti, hidrolik itici
sesi artigi

Olasi Neden

Pompa asinmig, i¢ kagak yuksek
veya relief valve erken aglyor

Yatak bosluklari veya pompa i¢
boslugu asinmig; sicak yag
inceldikge kagak artiyor

Debi yetersizligi: digli/rotor
asinmasi, stzgeg kismi tikal veya
emme borusunda hava sizintisi

Karterde yag seviyesi duguk veya
képuklenme; stizgeg yag ylzeyine
yakin kalip hava emiyor

Kuru c¢aligtirma sonrasi normal én
dolum gecikmesi veya agiri
gecikme varsa pompa i¢ kagagi /
kontrolstz bosalma

Emme tarafinda hava emme
(kavitasyon) veya sogutma sivisi
karigimi

Uzun sureli dsuk basing sonucu
yatak/itici yaglanma yetersizligi

Kontrol / Dogrulama

Mekanik yag basinci manometresi ile rélanti
ve yuksek devirde basinci él¢up kilavuz
degeriyle karsilastirin

Sicak ve soguk motorda ayri ayri basing
kaydi tutun; disus orani normalin
Uzerindeyse pompa/yatak siphesi artar

Emme borusu baglantilarini ve stizgeci
sékmeden énce yag seviyesini ve yag tipini
dogrulayin; sbkimde stzgeg ve o-ring
durumuna bakin

Yag cubugunu dogru egimde kontrol edin;
seviye dusgUkse édnce tamamlayip tekrar
olgun

Mars sonrasi basing yukselme suresini
kronometreleyin; 2-3 saniyeyi belirgin
aslyorsa pompa ve emme hatti incelenmeli

Yag rengini ve kokusunu kontrol edin; hava
emme stiphesinde emme borusu contasin,
karigim sUphesinde silindir kapagi/gémlek
contasini inceleyin

Basing dlgUmUnu hemen yapin; sesle birlikte
dustk basing varsa motoru durdurup ileri
inceleme baslatin
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama
Turbo sarjda gecikme, Turbo yaglama hattinda yetersiz Turbo yag besleme hatti basincini ana galeri
ugultu artigl basing, kismen pompa kaynakh basinciyla karsilastirin; fark btyukse

olabilir hat/turbo tarafi éncelikli giphe

Mekanik yag basinci élgiimii: en glivenilir tek test

Gosterge panelindeki ikaz lambasi ve elektronik basing gdstergesi, sensér veya kablo arizasindan
da tetiklenebilir. Bu ytzden supheli her durumda ana galeriye takilan mekanik bir manometre ile
dogrulama sarttir. Motor sicakken rélantide ve belirlenen yuksek devirde basinci 6lgup kaydedin,
kisa bir yol testi sonrasi tekrar bakin. Basincin devirle birlikte beklenen araliga ulagmamasi ya da
isindikga hizla gokmesi, pompa veya yatak boslugu stphesini guglendirir. Olgim dederlerini
mutlaka o motorun servis kilavuzundaki aralikla karsilagtirin.

Kavitasyon: gozle goriilmeyen ama en yikici ariza mekanizmasi

Suzgeg kismen tikandiginda veya yag seviyesi dusuk oldugunda pompa emme tarafinda yerel
basing, yagin buharlagma noktasinin altina diger ve mikroskobik kabarciklar olusur. Bu
kabarciklar basma tarafinda aniden g¢dkerken digli/rotor ylzeylerinde erozyon (pitting) birakir.
Kavitasyon basgladiktan sonra pompa debisi kalici olarak duser ve ariza kendini besleyerek buyur.
En sik nedenleri: disUk yag seviyesi, tikali veya yanlig konumlanmig stizgeg, cok soguk/kalin yag
ile ilk calistirma ve emme borusu contasindan hava emilmesidir. Sékulen bir pompada digli/rotor
ylUzeyinde parlak, oyuk géranimlu aginma varsa kavitasyon akla gelmelidir.

Pompa mi, slizge¢ mi, yatak mi? Ayirt etme mantigi

Sira su olmaili: (1) yag seviyesi, tipi ve kirliligi, (2) yag filtresi durumu ve degisim tarihi, (3) sensér/
salter ve kablo dogrulamasi, (4) mekanik manometre dlgumu, (5) emme borusu/stzgeg ve
karter grubu, (6) pompa i¢ bosluklari, (7) ancak tim bunlar temiz ¢ikiyorsa yatak boslugu
incelemesi. Dogru yag seviyesinde, temiz filtre ile hald dasuk basing élgultyorsa siphe pompa ve
emme tarafina kayar; basing normal ama motor sesli calisiyorsa yatak asinmasi ayri bir ariza
olarak degerlendirilmelidir.

Surucu tarafinda gérulen duasuk yag basinci belirtilerinin genel gergevesi ve olasi nedenleri igin
dusuk motor yag basinci rehberine de bakabilirsiniz.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki bagvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Montaj Adimlari

Kisisel koruyucu ekipman ve giivenlik. Sicak yag ciddi yaniklara yol agar, bu yuzden ise
baglamadan 6nce motorun sogumasini bekleyin. Kontagi kapatin ve aku salterini kesin. Nitril
eldiven ve koruyucu gézluk takin; kullaniimis yagi uygun bir tavayla toplayip mevzuata uygun
sekilde bertaraf edin. Arag kaldirimigsa onayli bir kaldirma ekipmani ve sehpa kullanin. Motorun
ya da sasinin altinda yalnizca desteklenmig bir aragla ¢aligin.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/dusuk-motor-yag-basinci-belirtiler-ve-yag-pompasinin-rolu
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Degisime karar vermeden édnce mekanik yag basinci dlgimund, yag seviyesini ve varsa
kavitasyon belirtilerini kaydedin; bu 6n kontrol ve teshis kaydi sayesinde montajdan sonra
kargilastirma yapabilirsiniz.

Araci duz zeminde, el freni gekili ve takozlari yerinde olacak sekilde emniyete alin, aku
salterini kapatin. Kaldirmak gerekiyorsa bunu onayli ekipmanla ve sehpa destegiyle yapin.

Motor ilikken tahliye tapasini agin ve yadi tamamen bosaltin. Contayi/pulu yenileyin,
tapay! da simdilik elle takin.

Yag karterini sékmek igin karter civatalarini gapraz sirayla ve kademeli olarak gevsetin.
Karteri indirirken eski contayi ve varsa képuk perdesini not edin, conta yuzeyini de
cizmeden temizleyin.

Emme borusunu ve stuzgeci sékun; stzgeg¢ Uzerindeki kiri, metal talagini ya da tikanikhgi
godzle inceleyin, cunkd bu bulgu genelde pompanin neden asindigini da agiklar. O-
ring/contayi degistirmek igin hazirhginizi yapin.

Montaj civatalarini kademeli olarak gevsetin ve pompayi tahrik diglisinden dikkatle
ayirarak yerinden alin. Tahrik diglisinin/milinin ve varsa zincir/digli takiminin aginma
durumunu kontrol edin.

Eski pargayi yeni pargayla birebir karsilastirin; gévde dlguleri, tahrik diglisinin dig
sayisi/profili, montaj flansi ve port konumlari ayni olmalidir. MUmkUnse eski pompanin
disli/rotor boslugunu élcUp asinma seviyesini belgeleyin.

Yeni pompayi takmadan énce pompa girigini ve digli/rotor setini temiz motor yagina
batirarak én yaglayin, cunkud kuru calistirma pompayi ilk saniyelerde tahrip edebilir.
Pompay! yeni gévde contasi/O-ring ile yerine oturtun, civatalari énce elle, ardindan ¢apraz
sirayla kilavuzdaki torkta sikin.

Emme borusunu, siizgeci ve karteri yeni O-ring/conta kullanarak yeniden monte edin.
Suzgecin karter tabanina dogru mesafede ve yag ylzeyine tam batacak konumda
durdugunu dogrulayin. Karter contasini/sizdirmazlik macununu Ureticinin belirttigi sekilde
uygulayin ve civatalari gapraz sirayla kilavuz torkunda sikin.

Tahliye tapasini takin ve Ureticinin belirttigi viskozite ve spesifikasyondaki yagi dogru
hacimde doldurun; seviyeyi dipstick ile dogrulayin.

Motoru ¢aligtirmadan énce, mimkinse harici bir 6n yaglama (pre-lube) yéntemiyle
sistemi doldurun. ilk calistirmada ikaz lambasinin hizla séndugunu ve basincin normal
araliga geldigini dogrulayin; anormal bir gecikme varsa motoru durdurup nedeni arastirin.

Rélantide ve orta devirde karter, slzgeg ve pompa gevresini kagak agisindan kontrol edin.
Son test olarak kisa bir yol testi yapin, ardindan yag seviyesini ve olasi sizintiyi tekrar
dogrulayin.
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Dikkat Edilmesi Gerekenler (Sik Yapilan Hatalar)

En pahali hata kuru ¢galigtirmadir. Yeni takilan bir ya§ pompasi én yaglanmadan ve sistem
doldurulmadan ¢aligtirilirsa, ilk birkag saniyedeki kuru strtinme digli/rotor yuzeylerini kalici olarak
asindirabilir. MUmkUnse galeriyi harici 6n yaglama ekipmaniyla doldurun. Bu imkdan yoksa en
azindan pompay! ve stzgeci bol yagla islatin, ilk galistirmayi kisa tutun ve basincin hemen
yukseldigini dogrulayin.

Yag basinci ikaz lambasini “erteleme” olarak kullanmayin. Lamba yanip séndaginde “arada

oluyor, 6nemli degil" deyip yola devam etmek, yatak ve kam mili hasarini buayuk élgekli bir motor
revizyonuna doénusturdr. ik belirtide mekanik 6lgim yapilmali, sonug netlesene kadar arag riske
sokulmamalidir.

Karteri ve stizgeci temizlemeden yeni pompa takmayin; eski pompadan dékulen aginma
parcaciklari karterde kalirsa yeni pompayi da kisa strede yorar. Yagda da durum farkli degildir.
Kirli ya da spesifikasyon disi yagla ¢alisan bir sistemde yeni pompa da hizla yorulur, bu yGzden
yanlig yagi degistirmeden pompayi degistirmeyin; yag ve filtre daima birlikte yenilenmelidir.
Conta ve O-ring'i yeniden kullanmak da sik yapilan bir hatadir. Ezilmis conta ilk isinma gevriminde
sizdirmaya baglar, o yuzden bu parcalari set halinde yenileyin.

Montajda asiri tork uygulamayin. Aliminyum gévdede dis siyirma ve gévde gatlagi en sik bu
yUzden olur; tork anahtari kullanin ve gapraz sikma sirasina uyun. Stzgeci de yanls konumda
birakmayin. Karter tabanina ¢ok yakin ya da gok uzak monte edilen stizge¢ hem tikanmayi hem
de hava emmeyi tetikler; Ureticinin belirttigi mesafeyi dogrulayin. Tahrik diglisini ve milini kontrol
etmeden montaja gegmeyin, gUnkd aginmig bir tahrik diglisi ya da oynak bir mil yeni pompanin
hizasini bozup erken arizaya yol acar.

Basing sikayeti devam ediyor ve pompa/yatak temiz cikiyorsa relief valve'i gdzden kagirmayin;
valf yayi ve oturma yuzeyi de kontrol edilmelidir. Son olarak marg sudresini uzatmayin. Basing
yUkselmiyor diye margi uzun tutmak hem marg motorunu yorar hem de kuru ¢aligsma suresini
artirir. Birkag saniyelik denemeler yapip ara verin ve nedeni arastirin.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag dizel motor yaglama sistemlerinde tipik / genel referans
araliklaridir. Motor ailesine, pompa tipine ve Ureticiye gore degisir; kesin deger igin servis kilavuzu
esastir.

Parametre Tipik referans araligi Not

Yag basinci, sicak motor yaklasik 1 - 2 bar (=15 - 29 psi) Motor ailesine gére alt sinir daha ytksek

rolantisi olabilir; strekli digukse ileri inceleme
gerekir

Yag basinci, sicak motor yaklagik 4 — 7 bar (= 58 - 100 psi) Devirle birlikte belirgin yukselmiyorsa debi

yUksek devir yetersizligi aranir
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Parametre Tipik referans araligi Not
Basing tahliye (relief) valf tipik olarak yuksek devir calisma Motor ailesine 6zgU; kesin deder icin
agma basinci basincina yakin bir Ust sinirda kilavuz
ayarhdir
Digli tipi pompa ug yaklasik 0,05 - 0,15 mm Sinirin Uzerinde debi kaybi belirginlesir
(eksenel) boslugu
Digli/rotor yanal (radyal) yaklasik 0,10 — 0,30 mm Asinma arttikga i¢ kagak ve rélanti basing
bosluk dasasu artar
Motor yagi calisma yaklasik 90 — 110 °C Surekli 120 °C Uzeri sogutma veya asiri yuk
sicaklig sorununa isaret edebilir
Yag degisim periyodu Uretici periyoduna goére; Yag§ analizi ile periyot optimize edilebilir
(agir ticari, standart yogun/tozlu kullanimda kisaltilir
kullanim)
Baglanti noktasi Tipik tork arahg: Uyari
Yag pompasi montaj civatalari yaklasik 20 — 30 Nm Capraz sirayla, kademeli sikin
Emme borusu / slizgeg montaj yaklasik 20 — 256 Nm Asiri sikma flansgi egip conta
civatalari oturmasini bozabilir
Yag karteri civatalari yaklasik 20 — 25 Nm Aluminyum karterde asiri tork ¢atlak
riski tasir
Yag tahliye tapasi yaklasik 40 — 60 Nm Yeni sizdirmazlik pulu/contasi zorunlu
Yag filtresi kartusu/kafasi uretici degeri / elle sikkma + Asirt sikkma gévde disini bozar

belirtilen ek tur

Sahadan bir ipucu. Mekanik yag basinci manometresini gegici olarak kabine baglayin ve kisa bir
yol testi yapin. Rélantide sabit gérinen bir sistem, yukte ya da uzun sureli digik devirde (uzun
rélanti, sehir ici trafik) coklyorsa hikéye orada yazilidir. Degerleri sicak ve soguk motor igin ayri
ayri kaydedin.

Yag seviyesini her yakit aiminda dipstick ile kontrol edin; seviyedeki ani bir dusus dis kagaga ya
da i¢ yanma sorununa isaret edebilir. Pompa ve karter gevresinde surekli bir 1slaklik ya da damla
goérayorsaniz conta veya O-ring sizdirmaziigini sorgulayin. Yagin rengini ve kokusunu da periyodik
olarak izleyin; képuk ya da stt gérinimu acil inceleme gerektirir.

ikaz lambasinin kag saniyede s6nduguni ve hangi devirde titredigini not etmeyi aligkanlik haline
getirin; zamanla uzayan bir gecikme erken uyaridir. Yeni pompa montajindan sonraki ilk
calistirmada basincin normal araliga ne kadar surede ulastigini da kaydedin. Stizgeci ve karteri
ise yag degisiminde géz karariyla degil, reticinin belirttigi periyotta gézden gegirin.

Bakim ve Servis Omrui

Dogru kosullarda ¢aligan bir motor yag pompasi, motorun kendisiyle kiyaslanabilir bir Smur
verebilir. Omrinu kisaltan sey neredeyse her zaman yag kalitesi, degisim disiplini ve kuru
caligstirma anlaridir. Yagin igindeki abrazif partiktller, oksidasyon Urdnleri ve yetersiz viskozite,
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pompanin igindeki hassas yuzeyleri ve relief valve'in oturma noktasini kisa strede yorar. Yani
bakimda asil bakilacak yer pompanin kendisi degdil, ona giden yagdin temizligi ve strekliligidir.

Yag ve filtre degisimini geciktirmeyin. Ureticinin belirledigi periyotta dedistirin; arag tozlu ortamda,
kisa mesafede ya da sik rélanti gerektiren islerde kullaniliyorsa periyodu kisaltin. Yagin viskozitesi
ve spesifikasyonu da dogru olmalidir, ginkt motor i¢in onaylanmamig bir yag hem pompa
Uzerindeki hidrodinamik yaglamayi hem de basing davranigini bozar. Seviyeyi asla dtsuk
tutmayin. Yaga tam batmayan stzgeg en kuguk egimde bile hava emer; seviyeyi Gst ve alt sinir
arasinda tutun. Yag analizini de periyodik olarak uygulayin. Metal pargcacik artigi pompa ya da
yatak asinmasinin erken géstergesidir ve buyUk ariza dncesinde uyari verir.

Kullanim aligkanliklari da pompaya yansir. Uzun rélanti aliskanhgindan kaginin; bazi motor
ailelerinde gok duguk ve uzun sureli rélanti, digtk basingla birlegsince yaglama sinirinda
caligmaya yol agar. Soguk havada isinma suresine dikkat edin. Gok kalin/soduk yag ile ani yuksek
devir, kisa sureli de olsa kavitasyon riskini artirir; motoru kademeli isitin. Uzun park sonrasinda da
dikkatli gcahstirin ve haftalarca duran bir aragta ilk galistirmadan énce yag seviyesini ve varsa
sizinti izlerini kontrol edin.

Degisimde set mantigiyla hareket edin. Pompa yenilenirken emme borusu contasi/O-ring, karter
contasi ve yag filtresi birlikte yenilenmelidir; tek pargayi yenileyip gerisini birakmak arizayi geri
getirir.

Pratikte iyi bakilan bir filo aracinda yag pompasi, motorun buyuk revizyon araliklarina yakin bir
omur verir. Buna karsgilik daguk seviyede seyreden, geciktiriimis yag degigimli veya sik kuru
calistirilan bir motorda ayni parca gok daha erken yorulur ve genellikle énce yatak hasari olarak
fatura gikarir. Bu yuzden "pompa kag kilometre gider” sorusunun cevab, kilometreden ¢ok
kullanim kosullarinda saklidir.

Dogru teshis edilmis bir yag basinci sorunu, gogu zaman planl bir parga degisimi ile motor
revizyonu gerektiren bUyuk bir yatak/kam mili hasari arasindaki farktir. VADEN ORIGINAL Motor Yag
Pompasi trdan ailesi, agir ticari arag uygulamalari igin OE referanslariyla eglestirilmis sekilde
katalogda stoklu olarak yer alir; aracinizin motor ve gase bilgisiyle dogru referansi belirleyip
yedeginizi zamaninda planlamak, sahada en ¢ok geri déntsu olan hazirliktir.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
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