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TEKNiK REHBER

Yag Filtresi Kapagi ve Goévdesi:
Si1zinti, Catlak ve Conta
Degisimi

Agir ticari aragta yad filtresi kapagi ve gévdesi: plastik kapak gatlagi, O-ring
sizintisi, bypass valfi, sokme-takma adimlari ve tork disiplini.
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Filo araci servise "yag eksiltiyor” sik&yetiyle gelir. Karter tapasi kurudur, kegelerde iz yoktur, ama
blogun yan yUzeyindeki filtre modulunun Ustinde parmak kalinhdginda yag-toz gamuru birikmigtir.
Kapak elle denenir, sikidir. Sékultince sebep goérundr: sizdirmazlik kanalinin altindaki cidarda sag
teli inceliginde bir ¢catlak vardir ve yalnizca yag isinip basing kuruldugunda agiimaktadir. Parga
zincirin en ucuz halkalarindandir; onu bu héle getiren sey ise bir 6nceki serviste tork anahtari
yerine boru anahtari kullanilmig olmasidir. Bu rehber filtre elemanini degil, elemanin iginde
durdugu kapagi ve gévdeyi ele alir: nereden sizdirir, neden ¢atlar ve dogru sékultp takilmasi igin
nelere uyulur.

Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag motor yaglama devresinde yag filtresi
kapagi ve gdévdesinin sizdirmazligi, ariza teshisi ve servisi igin hazirlanmistir. Kapsam kapak,
goévde ve bunlarin igindeki sizdirmazlik ile valf elemanlaridir; filtre elemaninin segimi ve degisim
arahgi ayri bir konudur. Buradaki tork ve 6lgim degerleri genel referans niteligindedir; kesin veriler
icin aracin motor ve sasi kodu ile eglesen glncel OE servis kilavuzu esastir. Son guncelleme:
Agustos 2026.

Filtre moduilii motorun neresinde durur ve ne is goérur?

Agir ticari dizel motorlarda yag filtresi tek basina duran bir parga degildir; motor blogunun yan
yuzeyine civatalanmig bir modulun iginde yasar. Bu module sahada *filtre kafasi”, "'yagd moduld”
ya da kisaca filtre gévdesi denir. Gévde, pompadan gelen kirli yagin giris kanalini, temizlenmis
yagdi ana galeriye tasiyan gikis kanalini, elemanin oturdugu yuvayi ve gogu motorda yag
sogutucusunun araylzunu tek pargada toplar.

Kapak, bu yuvanin tstiindeki buyuk digli tapadir ve gérevi gérandugunden fazladir: elemani
yuvada tutar, sékimde beraberinde yukari geker, buyuk ¢apli bir halkayla modualin basing
altindaki i¢ hacmini dig ortamdan ayirir ve alt ucundaki drenaj duzenegiyle, gevsetildiginde
yuvadaki yagin kartere inmesini saglar. Motor ¢aligirken bu hacmin i¢i ana galeri basincina
yakindir ve icindeki yag motorun en sicak sivilarindan biridir. Kapak ile gévde béylece g yuku
ayni anda tasir: i¢c basing, 1sil déngu ve surekli titresim. Ustelik yaglama devresinde higbir parga
bu kadar sik sékultp takilan bir sizdirmazlik ytzeyine sahip degildir; araylz her eleman
degisiminde yeniden kurulur. Sizintilarin burada yogunlagsmasinin nedeni budur.

Filtrenin kendisi, yani eleman tarafi bu rehberin konusu degildir. Elemanin gézenek yapisi,
filtreleme sinifi, ttkanma davranigi ve degisim araligi ayri bir basglktir ve motor yag filtresi
rehberinde ele alinmistir. Burada eleman yalnizca kapak ve gbévdeyle iligkisi kadar geger:
yuvasina dogru oturup oturmadigi ve kapagin kilidine gecip ge¢gcmedigi kadar.

Kartus tipi ile spin-on tipi arasindaki fark

Agir ticari arag parkinda iki filtre mimarisi yan yana ¢aligir ve kapak-gévde konusunun tamami
bu ayrimin Gzerine kuruludur. Kartus (element) tipinde aracta kalici bir gévde ve sékulip takilan
bir kapak vardir; serviste yalnizca kagit eleman ile halkalar yenilenir. Spin-on tipinde ise eleman,
metal muhafazasi, contasi ve i¢ valfleriyle komple bir parca olarak disli bir boyun Uzerine
vidalanir.
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Fark, sizdirmazligin kimin sorumlulugunda kuruldugunu degistirir. Kartus tipinde sizdirmazlik her
serviste teknisyenin taktigi halkayla, kapagin malzeme saglhigiyla ve uygulanan torkla kurulur;
spin-on tipinde ise yuzey ve i¢ valfler her degisimde yeni pargayla gelir.

Kartus tipi ile spin-on tipin kapak ve gévde agisindan karsilastirmasi

Ozellik Kartug (element) tipi Spin-on (komple) tip

Serviste degisen parga Kagit eleman ve sizdirmazlik halkalar Muhafaza, eleman, conta ve valfler
birlikte

Sizdirmazlik bigimi Kanala oturan bayuk ¢caph O-ring Muhafaza Ustundeki duz halka conta

Bypass valfinin yeri Goévdede ya da kapagin merkez Gogunlukla filtrenin iginde

piminde

Geri bosalma oénleyici Goévdede ve kapagin drenaj Girig deliklerinin arkasindaki membran

valf dlazeneginde

Sikma yéntemi Tork anahtari ile OE degderine Conta temasindan sonra verilen tur
kadar

Riskin toplandigi yer Kapak ¢atlagi, O-ring ve kapak disi Conta yUzeyi ve ¢ift conta hatasi

Hangi tipte risk nerede yogunlasir?

Kartus tipinde riskin merkezinde kapak vardir: plastikse yaslanir ve ¢atlar, aliminyumsa disi
yalanir. O-ring her degisimde yenilenmezse kesitini kaybeder ve kapak ne kadar sikilirsa sikilsin
sizdirir. Spin-on tipinde en sik gorulen kusur insan kaynaklidir: eski filtrenin contasi kafanin

yuzeyine yapisik kalir, yeni filtre onun Ustune vidalanir ve gift conta olusur; sonug ilk galistirmada
ani ve buyuk hacimli bir yag kaybidir.

Kapak ve govde hangi pargalardan olusur?

iki basit dokim parga gibi gértinen kapak ve gévdenin iginde birbirinden bagimsiz birkag iglev bir
aradadir. Bir sizintryl dogru yorumlamak igin hangi islevin nerede oturdugunu bilmek gerekir;
yerlesim motor ailesine goére degisir.

Yag filtresi kapagdi ve gdévdesinin bilesenleri, gdrevleri ve kusurunun belirtisi

Bilesen Gorevi Kusurunun gériinen sonucu

Digli kapak Yuvayi kapatir, elemani tutar, én Catlakta sicakken sizinti, kirlmada ani
yuku verir yag kaybi

Kapak O-ring'i (bUytk gap)  Kapak ile gévde arasini sizdirmaz Kapak gevresinde halka biciminde
kilar 1slaklik

Drenaj valfi ve halkasi Kapak gevserken yuvadaki yagi Kaginrsa yuva durusta bosalir, basing
kartere indirir gecikir

Eleman kilit tirnagi Kapak ¢ikarken elemani yukari alir Kiriirsa eleman yuvada kalir, montaj

yamulur
Govde ve gévde-blok Kanallari tagir, modult bloga Catlakta inatgi sizinti, contada yaygin

contasi sizdirmaz baglar 1slaklik
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Bilesen Gorevi Kusurunun gériinen sonucu
Bypass (baypas) valfi Tikall ya da soguk filtrede yagi Aclk kalirsa filtresiz yag, kapali kalirsa
dogrudan gegirir ezilen eleman

Geri bosalma énleyici valf Motor dururken yuvayi yag dolu tutar  Soduk ¢alistirmada gecikmeli basing ve
kisa tikirti

Yag sogutucu arayuzu ve Yag ile sogutma suyunu ayirir Yagda su ya da suda yag, seviye

contalari degisimi

Bu bilesenlerin cogu tek bir parca numarasi altinda satiimaz; kartus kutusundan ¢ikan set kapak
halkasini ve varsa drenaj halkasini igerir, kapak ile gévde ise ayri pargalardir. Sahada en gok
zaman kaybettiren durum, kapak sékulmusken eksik halkanin fark edilmesidir.

Plastik kapaklar neden ¢atlar?

Modern motorlarda kapaklar agirlik, maliyet ve korozyon direnci nedeniyle gogunlukla cam elyaf
takviyeli poliamid turd muhendislik plastiginden Uretilir. Bu malzeme sicak yag, surekli 1sil ddongt
ve nemle gegen yillar boyunca 6zellik kaybeder; elyaf ile matris arasindaki bag zayiflar, malzeme
toklugunu birakip gevreklesir. Yeniyken esneyerek yukt dagitan bir kapak, yillar sonra ayni yukte
catlayarak cevap verir.

¢ Isil dongui yorulmasi: Motor her isinip sogudugunda kapak genlesir ve buzalur; farkh kahnhktaki
boélgeler farkh hizda hareket ettigi icin kesit degisimlerinde gerilme yogunlasir ve binlerce
cevrimden sonra mikro ¢atlak baslar.

* Slinme ve gerilme gevsemesi: Plastik sabit yUk altinda zamanla akar ve dogru torkla sikilmig
bir kapakta bile 6n yuk bir miktar duser; bunu "gevsemis” sanip fazladan sikmak disi asiri yukler.

¢ Asiri tork: En yaygin insan kaynakli nedendir. Sizdirmaziigi saglayan sey kapagin sikihgr degil,
O-ring'in kanalinda dogru dlgude ezilmesidir; tasarim torkunun Uzerine gikmak yalnizca diste
kalict gerilme birakir.

* Yanhs takim, sogukta zorlama ve yash halka: Ayarl anahtar ya da pense altigen kdselerini
yuvarlar; gevreklesmis kapaga darbeli takim uygulamak yazin iz birakmayacagi yerde kirilma
Uretir. Sertlesmis O-ring sizdirdiginda refleks olarak kapagin daha ¢ok sikilmasi ise kirllmaya
giden kisir ddnguyu baslatir.

Catlak kapakta nerede baslar?

Sokulen kapakta bakilacak yerler bellidir. Birincisi digin ilk turu: yakan buyudk bélumunu ilk birkag
dis tasir, catlak gogunlukla oradan baslar. ikincisi altigen basin kékd, yani kavrama yuzeyinin
govdeye baglandidi kesit degisimi. Uglnclsu O-ring kanalinin hemen altindaki ince cidar; bu
boélge hem en ince kesittir hem de i¢ basinci dogrudan gérur. Kilcal gatlagin en yaniltic tarafi
sizintisinin surekli olmamasidir: gatlak sogukken kapall, motor i1sininca agik olabilir; bazi
kapaklarda ise yalnizca sogumada damlar. Bu yldzden “galigtirdim, akmiyor® gézlemi kapagi
aklamaz.

Yolda kirilan bir yag filtresi kapagi motorun yagini saniyeler icinde digari bosaltir. Basing
duastugunde krank ve biyel yataklari kisa stirede hasar gorur; digari puskuren sicak yag egzoz
manifolduna ya da turboya temas ederse yangin riski dogar. Bu nedenle kapakta gérulen ¢atlak,
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ezik, yalanmis dis ya da yuvarlanmig altigen kése gegici ¢ézimle kapatiimaz. Plastik kapak
yapistirici, kaynak ya da sargi ile onarilmaz. Tek dogru islem yeni kapak ve yeni sizdirmazhk
halkasi takmaktir.

O-ring ve conta yaslanmasi: sizintinin sessiz nedeni

Kapak saglam oldugu halde sizdirlyorsa sorumlu neredeyse her zaman sizdirmazlik halkasidir. O-
ring, kanalina oturdugunda kesitinin belirli bir oranda ezilmesiyle ¢alisir; bu ezilme halkanin iginde
bir geri itme kuvveti olusturur ve yUzeyleri birbirine bastirir. i¢ basing arttiginda halka kanalin karsi
duvarina itilir ve sizdirmazlik guglenir; yani halka pasif bir dolgu degil, basinci kendi lehine
kullanan bir elemandir.

* Kalici ezilme: Uzun sure sikisik kalan elastomer yuvarlak kesitini birakip yassilasir ve geri itme
kuvveti kaybolur. Kanal izini Gzerinde tasiyan yassi halka gdrevini bitirmigtir.

¢ Sertlesme ve kilcal catlama: Sicaklik ve oksidasyonla elastomer sertlesir; parmakla budkulince
yuzeyde ince ¢atlaklar géruluyorsa halka gevreklesmistir.

¢ Sisme: Yanlis malzemeden halka ya da yakit, sogutma sivisi gibi yabanci sivi bulagsmasi
halkayi sisirir; kanala sigmayan halka montajda kesilir.

¢ Kuru montaj: Yaglanmadan takilan halka kapak dénerken burulur, kanalin digsina kagar ya da
kesilir, bu tip sizinti montajdan hemen sonra baslar.

¢ Kanal kirliligi ve ¢ift halka: Kanalda kalan eski conta pargasi halkayr noktasal olarak kaldirir;
eski halka ¢ikarilmadan yenisi takilirsa higbiri dogru ezilmez.

Malzeme tarafinda iki aile yaygindir: nitril esasl halkalar orta sicaklikta ekonomik ve dayanikhdir,
florokarbon esasli halkalar daha yuksek sicakliga dayanir; aralarindaki fark renkten gavenilir
bigcimde anlagiimaz. Dogru yaklasim halkayi kartugla gelen orijinal setten kullanmaktir; yanlig
malzeme ilk gunlerde kusursuz gérunup birkag ay sonra sertleserek sizdirir. Montaj éncesi halka
yalnizca temiz motor yagiyla islatilir; gres ve montaj pastasi bazi elastomerlerle uyumsuzdur.

Sizinti nereden geliyor? Kapak, gévde, sogutucu ve karter ayrimi

Motorun yan yUzeyi yaglandiginda ilk refleks kapagi sikkmaktir ve bu gogu zaman yanlig adrestir.
Yag sizdigi yerden asagdi iner, titresimle yayilir ve hava akimiyla geriye tasinir; bu ylzden islakligin
en genis oldugu yer degil, en yliksek oldugu nokta kaynaga isaret eder. Dogru yéntem sudur:
motor sogutulur, bdélge tamamen temizlenip kurutulur, gerekiyorsa yaga uygun izleme boyasi
eklenir, sonra motor rélantide ¢alistirilip Isinma ve soguma gevrimi boyunca ayna ve el feneriyle
izlenir.

Yag sizintisinda izin yeri, olasi kaynagi ve ayirt edici dogrulama

izin géruldugi yer Olasi kaynak Ayirt edici dogrulama

Kapak altigeninin gevresinde halka  Kapak O-ring'i kesitini kaybetmis  Kapak sékulup halkanin kesiti ve
bicimli islaklik ya da kesilmig kanal incelenir

Kapak siki oldugu hélde disten Kapakta kilcal gatlak ya da Kapak isiga tutulur, gerekirse yenisiyle
damlama yalanmis dig denenir
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izin géraldugi yer Olasi kaynak Ayirt edici dogrulama

Goévdenin blokla birlestigi hat Gévde contasi ya da civatalarda  YUzey temizlenip torklar OE dederine
boyunca yaygin nem gevseme gore kontrol edilir

Yagda sut kivami, sogutma Yag sogutucusu ya da sogutucu  Genlesme kabi ve yag ¢cubugu birlikte
suyunda yag filmi contalari degerlendirilir

Karterin dip flangi boyunca Karter contasi ya da karter Kaynagin filtre modulinun altinda
damlama civatalari kaldigr dogrulanir

Degisimden hemen sonra Montaj hatasi, ¢ift halka, eksik islem geri alinip halka ve yuzey
basglayan akinti tork yeniden kurulur

Modul motorun yan ust bélgesinde durdugu icin oradan sizan yag asagidaki her parcayi islatir ve
karteri sucglu gibi gosterir. Tersi de gegerlidir: agagidan gelen sizintinin izi yukari taginmaz,
dolayisiyla filtre boélgesi kuru ama karter flansi islaksa kaynak agagidadir. Karter tarafindaki
sizdirmazlik ve civata sikma sirasi yag karteri grubu rehberinde ele alinmustir.

Yag sogutucusu kaynakli sizinti neden ayri ele alinir?

Birgcok agir ticari motorda yag sogutucusu filtre gdévdesiyle ayni modulun igindedir ve bu, teshiste
kritik bir ayrim gerektirir: sogutucu tarafindaki kagak yagi disari degdil, sogutma devresine ya da
tersine sogutma suyunu yag devresine tasir. Belirti digsarida islaklik degil; yag gubugunda sut
kivaminda karigim ya da genlegsme kabinda yag filmidir. Bu tabloda kapak ve tork tarafinda
zaman harcamak anlamsizdir.

Bypass ve geri bosalma énleyici valfler

Kapak ve gévde yalnizca kapatmakla kalmaz; yaglama devresinin iki kiguk ama belirleyici valfini
de barindirir. ikisi de sessiz arizalanir ve ikisinin belirtisi de siklikla baska pargalara yazilir.

Bypass (baypas) valfi: filtreyi atlayan emniyet yolu

Filtre, akiga karsi bir direngtir. Eleman tikandikga ya da yag sogukta koyulastikga fark basinci
buayur; bu fark belirli bir esigi astiginda motorun yagsiz kalmamasi igin filtreyi atlayan bir yol
aciimahdir. Gérevi yay yuklu bypass valfi Ustlenir: acildiginda yag filtrelenmeden ana galeriye
gider, yani sistem kirli yagla yaglanmayi yagsiz kalmaya tercih eder. Valf, kartus tipinde gévdenin
icinde ya da kapagin merkez piminde, spin-on tipte filtrenin kendi igindedir; akig yolu agmayan
“kirli filtre" uyari salteriyle karistinimamalidir.

iki ariza bigimi vardir. Agik kalmasi hdalinde yay yorulmus ya da oturma yUzeyinde capak
olugsmustur; yag surekli filtreyi atlar. Motor normal ¢aligir, lamba yanmaz, hatta sékulen eleman
ahsilmadik bigcimde temiz ¢ikar; tek belirti zamanla artan aginmadir ve en guvenilir gbéstergesi
periyodik yag analizinde partikdl igeriginin yukselmesidir. Kapali sikigmasi tersini Uretir: yol
aclimaz, fark basinci hizla bayur, kagit eleman ezilir ya da yirtilir ve kopan pargalar galeriye
tasinirsa hasar filtreyle sinirl kalmaz. Teshis dolayhdir; séktlen elemanin ezilmis ya da merkez
borusunun ¢ékmus bulunmasi kapal sikismayi dasundurdr.
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Geri bogalma énleyici valf ve galistirmada gecikmeli yag basinci

Motor durdugunda pompa da durur ve devredeki yag yer gekimiyle kartere inme egilimindedir;
filtre yuvasi yatay ya da yukari bakan bir konumdaysa bu bosalma tamamlanir ve gévde
havayla dolar. Bunu énlemek igin sisteme geri bosalma énleyici valf yerlestirilir; kartus tipinde
iglevin bir boIUMU kapagin drenaj duzenegine, bir b6lumUu gévdedeki tek yonlu valfe aittir, spin-on
filtrelerde giris deliklerinin arkasindaki membran ayni isi gorur.

Valf gérevini yapamadiginda tablo tanidiktir: motor saatler sonra ¢alistirildiginda kisa bir stre
metalik tikirti duyulur ve yag basing uyari lambasi olagandan geg séner. Sebep, pompanin é6nce
bosalmis filtre hacmini doldurmak zorunda kalmasidir; bu birkag saniyede hidrolik supap iticileri
ve turbosarj yatagi yetersiz yag filmiyle ¢aligir. Burada iki tablo dikkatle ayrilmalidir: geri bosalma
kaynakl gecikme yalnizca ilk galistirmada ve kisa sureli gorultr, motor ¢aligirken basing
normaldir. Buna karsilik pompa, basing regulasyon valfi ya da seyreltiimis yag kaynakh
sorunlarda basing stirekli disuktur ve sicak rélantide belirginlesir; bu ikinci grubun nedenleri ve
Olcum yéntemi dusuk motor yag basinci ve yag pompasinin rolu rehberinde anlatiimistir. Geri
bosalma valfi bulunmayan yanlis bir eleman takildiginda da kapak ve gévde kusursuz olsa bile
ayni belirti strer.

Kapak ve gévde arizasinin belirtileri nasil okunur?

Kapak ve gévde kaynakli sorunlar nadiren tek bir kesin belirtiyle gelir; cogu dugtk yogunlukta ve
tekrarlayan igaretler Gretir. Asagidaki tablo bu isaretleri, mekanizmalarini ve ilk dogrulamayi
toplar.

Kapak ve gbévde kaynakli belirtiler, olasi mekanizmalari ve ilk dogrulama

Belirti Olasi mekanizma ilk dogrulama

Kapak gevresinde yag-toz gamuru Uzun suredir devam eden dusuk  Bdlge temizlenip sicak ve soguk

birikmesi debili sizinti cevrimde izlenir

Aclklanamayan yag seviyesi digtst  Basing altinda agilan kilcal Seviye kaydi tutulur, park zemininde
catlak damla aranir

Soguk galigtirmada kisa tikirtl, geg Yuvanin durusta bosalmasi, geri  Kapak sékulince yuvada yag kalip

sbnen lamba bosalma kusuru kalmadigina bakihr

Sékalen elemanin ezilmis veya Bypass valfinin kapali sikigmasi Valf yuvasi incelenir, degisim aralgi

yirtiimig bulunmasi g6ézden gegirilir

Sékalen elemanin aligiimadik Bypass valfinin strekli agik Yag analizi ile partikdl igerigi

derecede temiz olmasi kalmasi degerlendirilir

Altigende yuvarlanma, diste puraz Yanlig takim ve asiri tork gegmisi  Kapak yenilenir, tork anahtari

kalibrasyonu sorgulanir

Belirtileri okurken tek bir kural yeterlidir: kapak ve gbévde tarafindaki kusurlar yerel isaret verir.
Kapak gevresiyle sinirli islaklik, s6kimde gérulen bos yuva, yalnizca ilk galigtirmada duyulan ses
hep bu modulu isaret eder; surekli dusuk basing ve motorda yaygin islaklik ise baska bir yere
bakmayi gerektirir. Teshisi hizlandiran sey, sizintiyt gérmeden 6nce bélgeyi temizlemektir.
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Kapak sokme ve takma: adim adim

Kartus tipi bir modulde kapagin sékultp takiimasi zor degil, disiplin isteyen bir iglemdir. Agagidaki
sira genel bir gergevedir; kapak konumu ve tork degeri motora gére degisir, OE kilavuzundan

alinir.
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Araci duz zemine alin, el frenini gekin ve tekerlekleri takozlayin. Motoru durdurun; sicak yag
daha iyi akar ama haglanma riski igin birkag¢ dakika beklenir.

Modulun altina toplama kabi yerlestirin, alttaki kayis, alternatér ve egzoz bélgesini bezle
koruyun. Kapagin altigenine tam oturan lokmayi ve kalibrasyonlu tork anahtarini hazirlayin;
ayarli anahtar veya pense kullanmayin.

Kapak gevresini basingli hava ve tiftiksiz bezle temizleyin; kapak agildiginda yuvaya
dugecek her kir dogrudan yag devresine gider.

Kapagi yalnizca bir iki tur gevsetin ve bekleyin. Bu hareketle drenaj duzenegi agllir,
yuvadaki yag kartere iner. Beklemeden kapagdi tamamen ¢ikarmak sicak yagi motorun
Gzerine ve zemine doker.

Akis durunca kapagi sékun; eleman kilit tirnagi sayesinde kapakla birlikte gelir. Elemani
ayirin ve yuvanin agzini temiz bir bezle értun.

Eski O-ring’i kanalindan ¢ikarin ve kanalda kalinti kalmadigini gézle dogrulayin. Kanal,,

kullanmayin, drenaj kanalinin tikal olmadigint dogrulayin.

Kapagdi isiga tutarak digin ilk turunu, altigen basin kékina ve kanal altindaki cidari ¢atlak
acisindan inceleyin; suphede kalinan kapak yenilenir.

Yeni elemant eskisiyle kargilastirin; boy, ¢cap ve kilit geometrisi ayni oimalidir. Kapak halkasi
ve varsa drenaj halkasi birlikte yenilenir.

Yeni O-ring'i temiz motor yagiyla hafifce islatin ve kanalina buruimadan, tam boyunca
oturacak bigimde yerlestirin; kuru takilan halka montajda kesilir.

Yeni elemani kapagin kilidine oturtun, kapagi yuvaya dik sokup énce elle gevirin. Zorlanma
hissederseniz geri alip yeniden baslayin; gapraz dig, plastik kapakta kirllmanin en hizli
yoludur. Elle sikabildiginiz noktaya getirin, ardindan tork anahtariyla OE degerine tek
seferde sikin ve ek tur atmayin.

Seviyeyi tamamlayin, motoru ¢alistirip rélantide bekletin ve kapak gevresini kontrol edin.
Motoru durdurup birkag¢ dakika sonra seviyeyi yeniden élgun; yuva doldugu igin seviye bir
miktar digmus olacaktir. iglemi, uygulanan tork ve degisen parcgalarla birlikte arag
dosyasina kaydedin.



VADEN"

ORIGINAL

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki basvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Tork disiplini: asiri sikma kirilmayi nasil dretir?

Plastik kapakla ilgili en yaygin yanlis inanis, "ne kadar sikarsam o kadar sizdirmaz” varsayimidir;
gergek bunun tersidir. Sizdirmazhdi saglayan tek unsur O-ring'in kanalinda tasarim oraninda
ezilmesidir ve bu, kapak yuvasina tam oturdugunda zaten saglanmistir. Tasarim torkunun étesine
gecmek halkayr daha gok ezmez, cinkt kapak mekanik olarak dayanmustir; fazla kuvvetin
tamami dige gerilme olarak yazilir. Bu gerilme hemen kirmaz, biriktirir: ilk dis turundaki yerel
gerilme 1sil déngulerle mikro ¢atlagi bayutdr ve ¢atlagin ucu her gevrimde bir adim ilerler. Agiri
sikmanin bedeli o gun degil, genellikle aylar sonra ve yolda édenir.

Tork degeri motora ve kapak tasarimina gére degisir. AQir ticari araglarda plastik kartus kapaklari
cogunlukla kabaca yirmi ile otuz Nm mertebesinde bir dederle sikilir; ancak bu yalnizca bir
buyukltk fikridir ve daha duguk ya da yuksek deger isteyen tasarimlar vardir. Bazi kapaklarin
Uzerinde d6kum hdlinde bir deger bulunur, bazi kutulardan talimat ¢ikar; baglayici olan, aracin
motor koduna ait guncel OE servis kilavuzudur. Spin-on filtrelerde tork yerine tur élgusu kullanilir:
conta ylzeye temas ettikten sonra ureticinin filtre gévdesine yazdigi kadar déndurualur ve bu
islem el ile yapllir, filtre anahtari yalnizca sékmek icindir.

Uygulamada birkag kural sonucu belirler. Tork anahtari dogru élgek arahginda olmali ve duzenli
kalibre edilmelidir; sikma tek seferde ve sarsintisiz yapilir, darbeli takim kullaniimaz. Kapak
sikildiktan sonra "bir de Ustinden gecmek” ek glvenlik degil ek gerilmedir. Aliminyum kapaklarda
ise asiri tork ¢atlak yerine dig yalamasi Uretir ve gévdedeki dis de bozulursa onarim maliyeti
katlanir.

Kartus degisiminde yapilan klasik hatalar

Filtre modulu kaynakli arizalarin baydk bélimua parga kusurundan degil servis uygulamasindan
dogar. Asagidaki liste en sik tekrarlanan ve hepsi énlenebilir olan hatalari toplar.

* Eski O-ring'in kanalda unutulmasi: Yeni halka eskisinin Ustine oturur, higbiri dogru ezilmez ve
kapak tam yerine gitmez. Klasik hatanin birincisi budur, sizinti ilk galistirmada baglar.

* Spin-on filtrede ¢ift conta: Eski contanin kafaya yapisik kalmasi ani ve bayuk hacimli yad
kaybi Uretir; sékme sonrasi oturma yuzeyi mutlaka elle kontrol edilir.

* Elemanin kilittenmemesi ya da yanlig él¢lide olmasi: Tirnaga oturmayan eleman kapak
sikilirken ezilir; boyu ya da ¢api tutmayan eleman yuvada dogru oturmaz ve bypass yolunun
surekli acik kalmasina yol acabilir.

* Drenaj halkasinin degistiriimemesi: Sette geldigi halde atlanan bu kiguk halka, yuvanin
durusta bosalmasina ve ¢alistirmada gecikmeli basinca neden olur.

¢ Sizinti goriiliince kapagin daha ¢ok sikilmasi: Sorun halkadayken kapak zorlanir ve gatlak
sureci baslar; dogru tepki sbkmek ve halkayi yenilemektir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Ya%C4%9F_filtresi
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¢ ikinci seviye élgiiminiin atlanmasi: Bosalan yuva ilk galistirmada dolar ve seviye duger;
6lcum tekrarlanmazsa arag eksik yagla yola ¢ikar.

Filoda bu hatalarin neredeyse tamamini énleyen U¢ basit aligkanlik vardir: kartus kutusu
acildiginda halka setinin sayllmasi ve kanalin bos oldugunun gézle dogrulanmasi, kapagin
istisnasiz tork anahtariyla sikilmasi, motor ¢alistirilip durdurulduktan sonra yag seviyesinin ikinci
kez dlgulmesi. UgUnun toplam suresi birkag dakikadir ve yolda yag kaybi nedeniyle kalan bir
aracin maliyetinin yaninda élgctlemeyecek kadar kaguktur.

Sizinti1 sonrasi kontrol ve dogrulama

Mudahaleden sonra igin bittigini varsaymak, ayni aracin kisa strede tekrar gelmesinin en yaygin
nedenidir. Kilcal gatlaklar ve halka kusurlari belirli sicaklik ve basing kosullarinda ortaya ¢iktigi igin
dogrulama tek bakigla degil bir gevrimle yapilir.

Motoru durdurun, bdlgeyi yag sékucu ile tamamen temizleyip kurutun; dogrulama yalnizca
temiz yUzeyde anlamiidir.

Yag seviyesini 6lgUp kaydedin; kargilastirma yapilacak referans budur.

Motoru rélantide ¢aligtirin ve iIsinana kadar kapak gevresini ayna ve el feneriyle izleyin;
halka kaynakli kagaklar genellikle bu agamada géranar.

Calisma sicakligina ulasildiginda tekrar bakin; bazi kilcal ¢gatlaklar yalnizca plastik genlesgip
devrede tam basing kuruldugunda agilir.

Motoru durdurup on bes ila otuz dakika bekleyin ve soguma agsamasinda yeniden kontrol
edin; bir bélum catlak yalnizca buzdlmede damlar.

YUk altinda kisa bir test strtigt yapin ve boélgeyi tekrar inceleyin; titresim ve devir degisimi
duran motorda gérunmeyen kagaklari ortaya ¢ikarir.

Araci bir gece bekletip ertesi sabah soguk kontrol yapin, park zeminine damla dusgup
dusmedigine bakin.

© © 6 6 6 060 O

Yag seviyesini yeniden olgUp ilk kayitla karsilastirin; élgtlebilir bir digts varsa sizinti strdyor
demektir. Devam ediyorsa kapak ve halka yenilenir, ayni noktadan gelen inatgi kagakta
goévde catlagi degerlendirilir. Sonug¢ arag¢ dosyasina iglenir.

Teknik degerler, bakim ve modiiliin yaglama devresindeki yeri

Asagidaki tablo kapak ve gdvdeyle galisirken en sik intiyag duyulan buytkltkleri mertebe olarak
toplar; bu degerler karar vermek icin degil, elde edilen sonucun makul olup olmadigini tartmak
igindir.

Kapak ve gévde servisinde genel referans degerler ve dlgUtler

Blyuklik veya iglem Genel referans Yorumu
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Blyuklik veya iglem

Plastik kartug kapagi sikkma
torku

Spin-on filtre sikma yéntemi

Kapak O-ring’i ve drenaj
halkasi

Halka yaglamasi

Degisim sonrasi seviye
olcumu

Genel referans

Kabaca yirmi ile otuz Nm mertebesinde

Conta temasindan sonra Ureticinin
verdigi tur

Her eleman degisiminde yenilenir

Yalnizca temiz motor yagdi

Calistirip durdurduktan birkag¢ dakika
sonra

Yorumu

Yalnizca bayukluk fikridir, OE degeri
esastir

El ile yapilir, anahtar yalnizca sékmek
icindir
Kesitini kaybeden halka sizdirmazlik

vermez

Gres ve montaj pastasi uyumsuz
olabilir

Yuva doldugui igin seviye bir miktar
dager

Bakim tarafinda kapak ve gdévdenin ayri bir periyodu yoktur; ikisi de yag ve eleman degisimlerinin
ritmine baglidir. Buna kargilik her serviste yapilmasi gereken ktguk kontroller vardir.

* Kapak muayenesi ve halka disiplini: Her sékimde disin ilk turu, altigen kéku ve kanal altindaki
cidar incelenir; kutudan ¢ikan buttn halkalar yenilenir.

¢ Tork kaydi: Uygulanan tork ve tarih arag dosyasina yazilir; tekrarlayan sizintida ilk bakilacak

kayittir.

* Gorsel tarama ve soguk ¢alistirma dinlemesi: Modul gevresi yag-toz gamuru ve nem

acgisindan kontrol edilir; sabah tikirtinin sdresi ve lambanin sénme ani izlenir, uzayan sure geri
bosalma tarafini igsaret eder.

* Yag analizi ve yedek kapak: Periyodik analiz bypass valfinin sessiz arizasini yakalayan tek
pratik ydntemdir; serviste yedek kapak bulundurmak ¢atlak kapagin tereddutsuz

degistirilmesini saglar.

Kapak ve gévde, yaglama devresinin en sade gérunen ama en sik mudahale edilen bélumudur:

pompa yagdi basar, galeriler dagitir, eleman temizler; kapak ve gévde ise bu devrenin basing

altinda kapali kalmasini saglar. Buradaki bir kusur kGguk olsa bile sonuglari bakimindan zincirin
en agir arizalariyla ayni sinifa girer. Dogru sira bellidir: énce sizintinin gergek kaynagi bulunur,

sonra halka ve kapak saghgr degerlendirilir, en son tork disipliniyle kapatilir. Her durumda aracin
motor ve gasi koduna ait guincel OE servis dokimantasyonu esastir.

Motor yaglama yagi filtrelerinin deney yéntemleri ISO 4548 serisinde tanimlanir; seri, filtrasyon
verimi, baypas valfi ve akig direnci deneylerini kapsar.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



