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TEKNiK REHBER

Motor Segmani: Yag Yakma,
Kompresyon Kaybi ve Segman
Degisimi

Agir ticari arag motorlarinda segman gérevleri, yag yakmanin kaynagini

ayirma, blow-by ve kagak testi, segman agikhigi dlcima ve degisim kurallari.
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Filodaki gekicilerden biri servise "yag eksiltiyor” notuyla girer. Altinda damlayan bir kagak yoktur,
sogutma suyunda yag izi gérulmez, strucu uzun yollarda arada bir yag ekledigini séyler. Motor
sicakken yag dolum kapagi gevsetildiginde kapak elde titrer ve agizdan kesintisiz bir Gfleme gelir;
yuk altinda egzozdan gelen mavimsi duman bu Uflemeyle birlestiginde tablo netlegir. Yanma
odasindaki basincin bir bdluma agagr kagmakta, kartere inen yagin bir bélimua de yukari
cikmaktadir. Bu iki olayr ayni anda yapabilen tek bilesen grubu segmanlardir.

Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag dizel motorlarinda segman teghisi,
Olcumu ve degisimi icin hazirlanmistir. Buradaki agiklik, bosgluk, basing ve yuzey degerleri genel
referans niteligindedir; kesin veriler i¢in aracin motor ve sasi kodu ile eslesen guncel OE servis
kilavuzu esastir. Son guncelleme: Agustos 2026.

Segman nedir ve bir pistonda ka¢ tane bulunur?

Segman, pistonun kanallarina oturan, serbest halinde gémlek ¢apindan biraz biiyik oldugu
icin takildiginda kendi yay kuvvetiyle silindir ylizeyine yaslanan yarik halkadir. Piston, calisma
sicakhginda genlegebilmesi igin gédmlege gére daima kuguk ¢apta Uretilir; aradaki boglugu, yani
yanma odasi ile karter arasindaki sinirt kapatan tek eleman segmanlardir. Sizdirmazhgd yapan
piston degildir, piston yalnizca segmanlari tasir ve kuvveti pime aktarir.

Agir ticari arag dizel motorlarinda yaygin dizen G¢ segmandir: en Ustte birinci kompresyon
segmani, altinda ikinci kompresyon (siyirici) segman, en altta yag segmani. Bazi motorlarda pim
astande Ug¢ kompresyon segmani, bazi eski tasarimlarda pim altinda ikinci bir yag segmani
bulunur. Sayi degigse de goérev dagiimi aynidir: Usttekiler gazi tutar, alttaki yagi dlger.

Segmanlar tek tip de degildir. Agir dizellerde birinci segman ¢ogunlukia trapez (keystone)
kesitlidir; egik kesit, piston her salinimda segmani kanal iginde hafifge oynatarak kurum birikimini
kirar. YUzeyi figi bigiminde iglenir ve kaplamayla sertlestirilir. ikinci segman konik yuzeyli ya da
kanal agizll (Napier) tiptedir, siyirma yénu bilingli olarak verilmistir. Yag segmani tek parga yayli
veya ¢cok parcal yapilr; yay halkayr gémlege bastirir, gévdedeki yariklar ve pistondaki tahliye
delikleri siyrilan yagi kartere déndurar.

Bu rehber yalniz segmanlari ele alir. Segmanin oturdugu pistonun kendisi, kuru ve islak gémlek
tipleri, gdmlek cikintisi ve kavitasyon gibi konular ayri bir baglikta islenmigtir; piston ve gémlek
tarafinin belirtileri, 6lguleri ve degisim yordami igin motor piston ve gémlek renberine bakilabilir.
Burada soru daha dardir: sizdirmazlhigr yapan halkalar ne zaman, neden ve nasil bozulur?

Ug¢ segmanin li¢ ayri gérevi vardir

Sahada segmanlar tek bir takim gibi anilir, oysa Ggu farkl is yapar ve bozulduklarinda farkh belirti
verir. Bir motorun yag yakmasi ile kompresyon kaybetmesi ayni sey degildir; hangi segmanin ne
yaptigi bilinirse belirtiden dogrudan mekanizmaya gidilebilir.

Birinci kompresyon segmani yanma basincinin btyudk bélumunu tutar. Cogu zaman atlanan
ikinci bir gérevi daha vardir: piston tepesine giren isinin énemli bé6lUmUu bu segman Gzerinden
gémlege, oradan sogutma suyuna aktarilir. Segman kanalda yapistiginda piston yalniz
sizdirmazligini degil, soguma yolunu da kaybeder; tepe sicakhdi yukselir ve hasar hizlanir.
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ikinci segman hem birinciyi gegen artik gazi tutar hem gémlekten yag siyirir. Ayrica birinci
segmanin altinda biriken basinci denetleyerek segmanin kanal iginde yerinden oynamasini
(segman cirpinmast) énler. Konik ya da kanal agizl yuzeyi yalniz agadi yénde kazir; ters
takildiginda siyirmak yerine yadi yukari pompalar.

Yag segmani gémlekten yagi tamamen almaz, élger. Gémlek yuzeyinde segmanlarin tGzerinde
kayacagi ince bir film kalmalidir; film sifirlanirsa kuru strtinme baslar ve gémilek gizilir. Yag
segmaninin igi, o filmi yanma odasina yag tasimayacak kalinlikta tutmak ve fazlasini kartere geri
géndermektir.

Segmanlarin goérevleri ve asindiklarinda ortaya ¢ikan sonuglar

Segman Asil gérevi islevini kaybettiginde

Birinci kompresyon Yanma basincini tutar, piston isisini Kompresyon ve gug kaybi, karter basincinda

segmani gémlege aktarir artig, piston tepesinde asiri iIsinma

ikinci kompresyon Artik gazi tutar, yagi siyirir, Ust Yag tuketiminde artig, segman girpinmasi,

(styirict) segman segmanin altindaki basinci dengeler st segmanin hizlanan asinmasi

Yag segmani ve yayi Yag filmini élguler, fazlasini kartere Belirgin yag tuketimi, yukte mavi duman,
déndarar oda ve subaplarda kurum

Segman kanali Segmani tasir, yan boslugu belirler Kanal genisler, segman hareketi bozulur,

(pistonda) yeni takim da kisa strede biter

Segman nasil sizdirir? Gaz basinci ve yag filmi

Segmanin gémlege yalniz kendi yay kuvvetiyle bastigi disanuldr; bu tablonun kaguk bolumuddar.
Sikistirma ve yanma sirasinda basing, segmanin Ustinden kanala ve halkanin arkasina girer.
Arkadan gelen basing segmani gémlege dogru iter, Ustten gelen basing ise segmani kanalin alt
ylzeyine oturtur. Yani segman, tutmasi gereken basincin kendisini kullanarak sizdirir.

Bunun iki pratik sonucu vardir. Birincisi, sizdirmazlik yukle iyilesir; uzun sure rélantide ya da gok
dusguk yukte calisan motorda basing destegi zayiftir, kurum birikimi hizlanir ve segmanin kanal
icindeki serbest hareketi zamanla bozulur. Agir ticari araglarda rélanti saatlerinin motor &mru
hesabina katiimasinin nedenlerinden biri budur.

ikincisi, segmanin kanal iginde serbest kalabilmesi sarttir. Halka kanala belirli bir yan boslukla
oturur; bu bogluk hem gaz yolunu hem segmanin kendini konumlandirmasini saglar. Kanal
kurumla doldugunda ya da duvari asindiginda segman ya hi¢ oynamaz ya fazla oynar, her iki
durumda basing destegi duzensizlesir. Segman arizalarinin énemli bé6Iumua halkanin kendi
asinmasindan degil, bu hareket serbestliginin kaybindan dogar. Yag tarafinda da denge incedir:
film gok kalinsa odaya yag tasinir, ok inceyse metal metale temas baslar.

Segman arizasi belirtileri nasil anlasilir?

Segman arizasl tek belirtiyle gelmez ve neredeyse higbir zaman ani degildir. Genel egilim sudur:
énce yag tuketimi yavasga artar, sonra karter basinci yukselir, en sonunda kompresyon ve gug
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kaybi belirginlesir. Ayni hatta ¢alisan iki 6zdes aracin tuketim kaydini yan yana koymak ¢ogu
zaman en hizli elemedir.

Belirti

Yag tuketiminin kademeli artmasi

YUk altinda surekli mavimsi

duman

Yag dolum kapagindan ya da
gubuk deliginden tfleme

Gug kaybl, rampada
tirmanamama

Zor soguk ¢aligma, uzayan mars

Emme kollektérande

intercooler borularinda yag

Yag seviyesinin dusmemesi ama

taketim gikayeti

Tek silindirde belirgin fark

Segman kaynakli arizalarda belirtiler, mekanizmalar ve ilk dogrulama

Olasi mekanizma

yorulmusg

by artigi

Yag segmani aginmig ya da yayi

Yanma odasina yag taginmasi

Yanma gazinin kartere kagmasi, blow-

Kompresyon kaybi, sikigtirma sonu

basincin digmesi

Dusuk kompresyon nedeniyle tutugsma

sicakhgina gikilamamasi

ve
buhar

sorunu

gémlek hasari

Karter havalandirmasindan gelen yagli

Yakitla seyrelme; segman degil dozaj

Kirik ya da yapismig segman, yerel

ilk dogrulama

Kilometre basina tuketim kaydi,
dis kagak taramasi

Yukte duman gézlemi, karter
basinci dlgimu

Karter havalandirma gikisinda
basing 6lcimu

Silindirler arasi kompresyon ve
kagak testi

Marsta silindir bazinda
kompresyon karsilagtirmasi

Havalandirma dénudsg noktasi
ve turbo tarafi ayrimi

Yag kokusu ve viskozite
kontroll, dozaj verileri

Kagak testinde silindir bazinda
karsilagtirma

Tabloyu okurken iki tuzak vardir. Belirtilerin higbiri segmana 6zgu degildir; tikali bir karter
havalandirmasi, asinmig bir turbo kecgesi ya da damlatan bir enjektér benzer tabloyu Uretir.
ikincisi, yag tuketiminin sifir olmasi beklenmez; her motor Ureticisi belirli bir tiketim payi tanimiar.

Anlamli olan mutlak miktar degil, aracin kendi gegmigine gére yaptigi sapmadir.

Yag yakmanin segman kaynakli olani nasil ayirt edilir?

Yag tuketimi sikayetinin en pahall yanls teshisi, dogrudan motor agmaktir. Yanma odasina yag
girmesinin dért ana yolu vardir ve gt segmanla ilgisizdir: subap gaydi ve lastikleri, turbo saft
kegeleri, karter havalandirmasinin emige tasidigi yag, son olarak segman ve gémlek. Dérdl de
mavi duman Uretir; ayiran sey dumanin hangi ¢galisma kosulunda geldigidir.

Kaynak

Subap gaydi ve
lastikleri

Turbo saft kegesi

Yanma odasina yag girisinin kaynaklari ve ayirt edici igsaretler

Tipik duman deseni

ilk galigtirmada, uzun rélanti ya
da motor freni sonrasi kisa
sureli

Rélanti sonrasi gaz verildiginde
belirgin, ytkte stiren duman

Eslik eden isaret

Karter basinci normal,
sabit hizda duman yok

Emme borusunda ve
intercooler iginde yag
birikmesi

Ayirt edici kontrol

Kapak grubu ve gayt
boslugu kontroll

Turbo saft boslugu, emme
ve egzoz tarafinda yag izi
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Kaynak Tipik duman deseni Eslik eden isaret Ayirt edici kontrol

Karter Degisken, cogunlukla hafif Emme yolunda yag, Hat ve yag ayirici temizligi,
havalandirma ayiricida doygunluk karter basinci

hatti

Segman ve YUk altinda surekli, devirle artan  Karter basinci yuksek, Kagak testi, karter basinci,
gémlek dolum kapaginda ufleme  kompresyon dagilimi

Dis kagak Duman yok Seviye duser, motor Goévde temizligi sonrasi

altinda ve gévdede yag izi

kagak izleme

Ayrimin en guglu tek olgutu karter basincidir. Subap lastigi kaynakli tiketimde karter basinci

normaldir, cUnkd yanma gazi asagi kagmiyordur. Segman kaynakl tuketimde ise yag yukari
cikarken gaz agagi iner; iki belirti birlikte géraltr. Bu yuzden ilk yapilacak is silindir sokmek degil,
karter basincini 6igmek ve dumanin hangi kogulda geldigini kaydetmektir. Subap tarafinin

belirtileri, gayt aginmasi ve kapak grubunun sékimu igin motor silindir kapak grubu rehberi ayri

bir kontrol listesi sunar.

Kompresyon kaybi ve kagak (leak-down) testinin mantigi

Kompresyon testi, marg hizinda silindirin ulastigi en ytksek basinci élger ve hizl bir eleme saglar.

iki siniri vardir: mutlak deger mars hizing, yag sicakligina ve akl durumuna goére dedisir; ayrica

dusuklugun nedenini sdylemez. Bu yluzden 6lgum rakam avi olarak dedil, silindirler arasi dagilim

olarak okunur.

Nedeni bulan test kagak testidir. Silindir sikistirma sonu 610 noktasinda sabitlenir, digaridan
basingli hava verilir ve kagan havanin nereden ¢iktigi dinlenir. Yontemin gucu, kagagin yolunu

dogrudan géstermesidir.

Kagak testinde havanin giktigi yer ve isaret ettigi kusur

Havanin duyuldugu yer

Yag ¢ubugu deligi, dolum agz, karter
havalandirmasi

Emme kollektért veya hava filtresi
kutusu

Egzoz cikigl

Sogutma suyu genlesme kabinda
kabarcik

Komsu silindirden hava gelmesi

isaret ettigi kusur

Segman ve gébmlek arasi
sizdirmazlik kaybi

Emme subabi tam
kapanmiyor

Egzoz subabi tam
kapanmiyor

Silindir kapak contasi ya da
catlak

Silindirler arasi conta gegisi

Sonraki adim

Karter basinci 6lgimu, gémlegin
endoskopla incelenmesi

Subap boslugu ve oturma yuzeyi
kontrolG

Subap boslugu, oturma yuzeyi ve
yanik subap arayisl

Basing testi ve kapak grubu
incelemesi

Conta ve kapak yuzey duzlemselligi
kontrolt

Klasik "yas test” mantigi ayni ayrimi basitge yapar: kompresyonu dusuk silindire Greticinin izin

verdigi élgtde az miktarda temiz motor yagi verilip 6lgim tekrarlanir. Yag, segmanla gémlek

arasindaki boslugu gegici olarak kapatir. Deger belirgin yukseliyorsa kagak segman ve géomlek
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tarafindadir; degismiyorsa subap ya da conta tarafindadir. Agir dizellerde bu yéntem dikkatle
uygulanir; miktar ve uygulanabilirlik OE kilavuzundan dogrulanmalidir.

Kagak testinde silindir basinglandiriidiginda motor kendiliginden dénebilir. Piston tam 61U noktada
degilse basing krank milini gevirir; volan, kasnak ve fan bélgesinde bulunan el ya da takim ciddi
yaralanmaya yol agar. Teste baslamadan araci emniyete alin, park frenini uygulayin, vitesi bosa
alin, krank gevirme takimini mutlaka ¢ikarin ve dénen parga bdlgesinden uzak durun. Sicak
motorda egzoz ve kapak ylzeyleri yanik riski tagir; basingli hava hattini yalniz uygun regulatérle
kullanin.

Karter basinci ve blow-by él¢gimii: en ayirt edici veri

Blow-by, yanma gazinin segmanlari gegerek kartere kagmasidir ve higbir motorda sifir degildir.
Saglikh bir motorda da élgulebilir bir kagak vardir; segman sizdirmazligr mutlak degil
istatistikseldir. Anlamli olan, bu kagagin Ureticinin verdigi sinir agmasi ve zaman iginde artig
egilimi gostermesidir. Olgum, motor ¢aligma sicakligindayken karter havalandirma gikiginda,
OE'nin tarif ettigi devir ve yukte yapilir; farkli kosullarda alinmis iki dlgim karsilastirlamaz.

Yorumlamada iki hata yaygindir. Birincisi, yuksek karter basincini dogrudan segman arizasi
saymaktir. Havalandirma hattinin veya yag ayiricisinin tikkanmasi ayni sonucu verir ve gok daha
ucuz bir onarimdir. Ayrica kartere gaz génderen tek kaynak motorun kendi silindirleri degildir:
motor yagiyla yaglanan ve karterle baglantili galigan hava fren kompresérinin segmanlari da
asindiginda karter basincina katki verir, Gstelik bu durumda hava tesisatina yag taginmasi gibi
ikinci bir belirti eglik eder. ikinci hata tek 6lgimle karar vermektir; blow-by degerinin asil kiymeti
duzenli araliklarla kaydedilip egilim olarak okunmasindadir.

Filoda segman durumunu izlemenin en ucuz yolu Ug¢ kaydi yan yana tutmaktir: kilometre basina
yag ilavesi, periyodik karter basinci 6lgimu ve yag analizinde demir ile silisyum egilimi. Ugu
birlikte yukseliyorsa motor agmadan énce hava emig yolunun sizdirmazhg sorgulanmalidir;
emisten giren toz segman ve gémlegi bilinen en hizli bigimde agindirir ve cogu zaman tek bir
gevsek kelepge ya da yirtik kérakten kaynaklanir.

Segman yapismasi: kok, kurum ve nedenleri

Segman arizalarinin 6nemli béluma aginmadan degdil yapismadan dogar. Kanalda biriken sert
kok ve kurum halkanin hareketini kilitler; kilitlenen segman gémlegde yaslanamaz ve sizdirmazlik
ortadan kalkar. Yag segmani yapistiginda fazla yag siyrilamaz, ttketim aniden artar. Bu tabloda
segmanin kendisi gogu zaman 8I¢u olarak saglamdir; islevini kaybettiren sey etrafindaki
birikimdir. Nedenler birbirini besler:

¢ Asinisicakhik: Sogutma yetersizligi ve tikal radyatér, yagin piston tepesinde koklagsmasini
hizlandirir.

* Uzayan yag degisim araligi: Oksitlenen yagin deterjan katkisi tikenir, kurum askida tutulamaz
ve kanallara ¢oker.

* Yanlis yag se¢imi: Motorun istedigi spesifikasyonu karsilamayan yag, yuksek sicaklikta
gereken temizleyicilik ve termal kararhhdi veremez.
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¢ Asirirélanti ve dustik ytik profili: Disik yanma sicakliginda kurum birikimi hizlanir, gaz basinci
destegi zayif kalir.

* Bozuk dozaj ve yakit seyrelmesi: Damlatan bir enjektér hem kurum Uretir hem yag filmini
yikar; emige dénen kurum yukdnun artmasi da birikimi besler.

Yapigmis segman belirtisi soguk motorda daha belirgin olabilir ve motor isindikga kismen
gerileyebilir; bu, kurumun istyla yumugsamasindandir, arizanin gectigi anlamina gelmez. Yaga ya
da yakita katilan ¢ézacl aranler hafif birikimde kismi fayda saglayabilir, ancak asinmis bir kanali,
yorulmus bir yay ya da kirik bir halkayr geri getirmez. K6k neden bulunmadan yapilan her temizlik
de gegicidir; ayni yag araligi ve ayni ¢calisma profili ayni sonucu birkag bin kilometre sonra tekrar
aretir.

Segman acikhigi (end gap) nedir ve neden élgiiliir?

Segman kapali bir halka degildir; uglari arasinda bilingli birakilmig bir agiklik vardir. Nedeni
basittir: segman ¢alisma sicakliginda genlesir. Agiklik yetersiz kalirsa uclar birbirine dayanir, halka
gémlegi igeriden zorlar, ylzeyi gizer ve siklikla kirilir. Agiklik fazla olursa gaz dogrudan buradan
kacgar; kompresyon duser, blow-by artar.

Aciklik kaba bir 6lcu degildir; silindir capiyla orantili hesaplanir ve segman tipine gére degisir. Agir
ticari motorlarda degerler tipik olarak milimetrenin onda birleri mertebesindedir, ancak kesin
rakam yalniz motor koduna ait OE kilavuzundan alinir. Olgim segman gémledin igindeyken
yapihr, gunkd agiklik halkanin oturdugu gapa baghdir.

Goémlegi ve segmani temiz bezle silin; yag filmi ve talas kalintisi 6lgitmu bozar.

Segmani gémlegin igine, dlcimun yapilacagi derinlige kadar itin; derinlik OE kilavuzunda
belirtilir ve genellikle gédmlegin asinmamig alt bélgesi tarif edilir.

Segmani gémlek eksenine dik oturtmak igin bir pistonun tepesiyle bastirarak ilerletin; egik
duran segman gergek olmayan bir agiklik gésterir.

Sentil takimiyla uglar arasindaki boslugu 6lgun; yaprak hafif sirtinmeyle gegmelidir.
Her segmani ayr élgtn ve hangi halkanin hangi silindire ait oldugunu isaretleyin.
Olguyu OE araligiyla karsilastirin; agiklik Ust sinirin Uzerindeyse segman takimi kullaniimaz.

Aciklik alt sinirin altindaysa ve Uretici izin veriyorsa uygun ege duzenegiyle dikkatle agllir,
ardindan gapak alinir.
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Ayni segmani gémlegin Ust ve alt bélgesinde ayr 6lgmek gémlek asinmasi hakkinda da
fikir verir; belirgin fark Gst bélgede cap buyumesine isaret eder.

Aciklik diginda ikinci kritik 6l¢U yan bogluktur: sesgmanin kanal igindeki dikey boglugu. Sentille
segman ile kanal Ust yUzeyi arasinda élgultr ve kanalin aginip aginmadigini gosterir. Trapez kesitli
segmanlarda kanal aginmasi duz sentille dogru dlgilemez, bunun igin trapez mastari kullanilir.
Kanal agsinmigsa ¢é6zum yeni segman degil pistonun kendisidir; aginmig kanala takilan yeni takim
kisa surede ayni arizayi Uretir.
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ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki basvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Gomlek honlamasi ve segmanin oturmasi

Segman, gémlegdin yUzey dokusuna oturarak ¢alisir. Honlama bu dokuyu Uretir: ylzeye belirli
agida gapraz tarama izleri iglenir. izlerin iki iglevi vardir; yadi tutarak film surekliligini saglar ve yeni
segmanin oturmasi sirasinda kontrollt bir aginma sunar. Tarama agisi ve yuzey puruzlaltagu
gdémlek ve motor Ureticisinin dokiUmanindan alinir.

iki u¢ da zararhdir. Fazla partzlt ylzey segmani hizla agindirir ve derin izlerde biriken yag tuketimi
yukseltir. Agirt parlak, izsiz ylzey, yani camlasma, segmanin oturmasini imkansizlastirir; rodaj ne
kadar uzarsa uzasin motor yag yakmayi birakmaz. Camlagma gogunlukla uzun sure dusuk yukte
calistirmanin sonucudur. Bu nedenle modern uygulamada tepe puruzleri alinmis plato honlama
tercih edilir; segman ilk saatlerden itibaren genis bir yuzeye oturur. Agir ticari araclarda kullanilan
islak gémleklerin gogu Ureticiden honlanmisg gelir ve yeniden honlanmaz. Honlama sonrasi
temizlik iglemin kendisi kadar 6nemlidir; yGzeydeki tas ve dékim kalintisi gazyagiyla alinmaz,
sicak sabunlu su ve firga ile yikanip hemen kurutulur ve yaglanir.

Rodajj, oturmanin son adimidir. ilk galisma saatlerinde uzun rélantiden kaginmak, motoru
degisken yuUkte calistirmak ve tam yUkte uzun stre zorlamamak genel kabul géren yaklagimdir.
Bu dénemde yag tuketiminin bir miktar yuksek olmasi normaldir; ilk yag ve filtre degigsiminin erken
yapilmasi, rodajda agiga ¢ikan metal pargaciklarini sistemden alir. Sure ve yukleme profili motor
Ureticisine gore degisir.

Segman montajinda en sik yapilan hatalar

Yeni segman takildiktan sonra devam eden yag tuketimi sikayetlerinin buytk bélimu par¢gadan
degil montajdan dogar. Segman, kurulumu tolerans kadar yéne ve siraya duyarl ender
parcalardandir.

o Piston kanallarini eski segmanla ya da tornavidayla kazimayin; kanal genisler ve yan
bosluk kalici bozulur. Uygun kanal temizleme takimi kullanin.

e Segmani elle agarak gegirmeye ¢calismayin; segman pensesi olmadan yapilan gegirme
halkay! deforme eder ve yay kuvvetini dasgurur.

e Ust yUzu isaretli segmanlari isaret yukari bakacak bigimde takin. Konik ya da kanal agizli
ikinci segman ters takildiginda yagi styirmak yerine yukari pompalar; motor ilk ginden yag
yakar.

o Gok parcali yag segmaninda yayin uglarinin Gst Uste binmedigini gbzle dogrulayin;
bindirilmis yay tuketimi kalici hale getirir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Piston
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Segman agikliklarini OE'nin verdigi agilarda birbirinden ayirin. Agikliklar ayni hizaya gelirse
gaz icin dogrudan yol agihr; hizalama pim ekseninden ve itme yuzeyinden de kagirilr.

Montajdan énce segmanlari ve gémlegdi temiz motor yagiyla yaglayin; gres ya da montaj
macunu kullanmayin.

Pistonu gémlege sokarken segman sikistirma kelepgesini dogru ¢apta segin ve gémlege
tam oturtun; kelepge kagarsa segman gémlek agzinda kirilir.

Takilma hissedildiginde pistonu geri gcekin ve segmanin kelepgeden ¢ikip gcikmadigini

kontrol edin; gekig sapiyla israr etmek segmani ya da gémlek agzini hasarlandirir.

o

Montaj sonrasi krank milini elle birkag tur gevirerek takilma olmadigini dogrulayin,

kullanilan takim ve élgum bilgisini arag¢ dosyasina igleyin.

Segman ve gémlek bdlgesine kagan kir, isin kendisinden ¢ok daha pahaliya mal olur. S6kme
sirasinda agilan tum kanallar kapatiimali, galigma alaninda telli firga, kumlama ve tiftik birakan

bez kullanilmamaldir. Gémlek ytzeyine takim dusturmek, keskin bir aletle kazimak veya honlama
sonras! yikamayi atlamak yeni segman takimini daha ilk galigma saatinde tuketir. S6ktlen
segmanlarin higbiri, dlguleri uygun goérunse bile yeniden kullaniimaz.

Segman degisimi tek basina ne zaman yetmez?

"Segman taktik ama yag yakmasi gegmedi” sikayeti motor onariminin en sik tekrarlanan

cUmlelerinden biridir. Nedeni sudur: segman bir sonugtur, arizanin kendisi degildir. Halkalar
yenilendiginde onlari agindiran kosgullar yerinde duruyorsa sonug kisa strede geri gelir.

Durum

Gdmlek ¢capr asinmis, oval
ya da konik

Goémlek Ust kisminda
basamak olugmus

Goémlek yuzeyi camlasmis
Piston kanall aginmis

Emis yolunda toz sizdirmasi
Karter havalandirmasi tikali
Enjektér damlatiyor, dozaj

bozuk

Ana ve kol yataklari aginmis

Neden segman yetmez

Yeni segman aginmig ylzeye tam
oturmaz

Yeni Ust segman basamaga ¢arpar
ve kirilir

Segman oturamaz, yag ttketimi kalici
olur

Yan bosluk buyur, yeni segman kisa
sUrede ayni arizayl yapar

Asindirici toz yeni segmani da hizla
bitirir

YUksek karter basinci yagi kegelere ve
odaya zorlar

Fazla yakit yag filmini yikar ve kurum

Uretir

Yag basinci ve krank ekseni bozukken
sizdirmazlik kararsiz kalr

Segman degdisiminin tek bagina yetmedigi durumlar

Yapilmasi gereken

Gomlek 6lgtsu alinir, sinir asilmigsa
yenilenir

Gémlek degerlendirilir, uygun degilse
degistirilir
Uretici izin veriyorsa yuzey iglemi, aksi

halde gémlek yenilenir

Kanal ve trapez élgumu yapilir, piston
yenilenir

Filtre, kéruk ve kelepgeler sizdirmazlik
icin gbézden gegirilir

Hat ve yag ayirici temizlenir ya da
yenilenir

Dozaj ve geri dénus verileri kontrol
edilir

Yatak ve muylu él¢uleri alinir, kapsam
genigletilir
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Kapsam karari bu tablonun okunmasiyla verilir. Agir ticari ara¢g motorlarinin gogunda piston,
gdémlek ve segman zaten eglestiriimis takim olarak ele alinir; segmani tek basina yenilemek yalniz
gémlek ve kanal élguleri sinir iginde kaldiginda anlamlidir. Alt tarafta muylu aginmasi, ovallik ya
da yatak hasari stphesi varsa ig bir sesgman degisimi olmaktan ¢ikar; krank tarafindaki élguler ve
ariza belirtileri i¢in krank mili renberi kapsami belirlemeye yardimci olur. Yanlis kapsamla yapilan
onarimda motor ikinci kez agilir; maliyeti de dogru kapsamla yapilanin gok Gzerine gikar.

Teknik degerler ve genel referans él¢itler

Asagidaki tablo segman iginde en sik ihtiyag duyulan él¢utleri toplar; bu satirlar karar vermek igin
degil, elde edilen 6lgimun makul olup olmadigini tartmak igindir.

Segman slguim ve uygulama élgutleri (genel referans, O kilavuzu esastir)

Buyuklik ya da él¢it Genel referans Yorumu

Segman agikigi (end Capla orantili, milimetrenin onda Segman gémlekteyken, OE'nin verdigi

gap) birleri mertebesinde derinlikte olgultr

Kanal yan boslugu Sentil ile élgulur, OE aralid: Trapez kanalda duz sentil degil trapez
belirleyicidir mastari kullanilir

Acikliklarin OE'nin verdigi agilarda birbirinden Pim ekseni ve itme yUzeyi hizasindan

konumlandiriimasi ayrilir kacginilir

Karter basinci (blow—by) Sifir degildir; OE siniri ve egilim esas Sicak motorda, tarif edilen devir ve yukte
ahnir olcalar

Kompresyon ve kagak Mutlak deger degil, silindirler arasi Yag cubugundan gelen ses segman ve

testi dagiim gémlegiisaret eder

Honlama yuzey dokusu Capraz tarama izi ve plato yuzeyi Cok puruzlt yazey asindirir, camlagmig
hedeflenir ylUzey oturmayi engeller

Segman kullanimi Sékulen segman yeniden kullaniimaz  Yay kuvveti ve oturma yulzeyi geri

kazanilamaz

Normal yag tuketimi Motor Ureticisi bir Ust sinir tanimlar Sifir beklenmez; aracin kendi egilimindeki
sapma énemlidir

Bakim, 6miir ve filoda segman émriini uzatan aligkanhklar

Segmanin belirlenmig bir degisim periyodu yoktur; Smrunt kilometre degil calisma kosullari
belirler. Ayni motorun iki aracindan biri yuksek kilometreleri sorunsuz tamamlarken digeri, emisten
toz aldigi ya da surekli rélantide bekledigi igin gok daha erken revizyona girebilir. Segman bakimi
diye ayri bir islem yoktur; segman bakimi, yag ve hava zincirinin bakimidir.

* Yag spesifikasyonu ve araligi: Motorun istedigi performans sinifi ve viskozite kullanilir, agir
kosulda aralik kisaltilir.

* Hava emig sizdirmazhgu: Filtre gévdesi, korukler ve kelepgeler duzenli kontrol edilir; emisten
giren toz segmani en hizh bitiren etkendir.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/krank-mili-nedir-gorevi-ariza-belirtileri-ve-bakimi
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¢ Karter havalandirmasi: Hat ve yag ayirici periyodik temizlenir; tikanma yUksek karter basinci
Uretir.

* Rolanti disiplini: Gereksiz rolanti saatleri azaltilir; uzun beklemeler kurum birikimini ve kanal
yapismasini hizlandirir.

* Sogutma sistemi: Termostat, radyatér ve devir daim dtzeni saglam tutulur; asiri 1s1 yagi
koklastirir ve segmani kilitler.

* Yakit ve dozaj saghgi: Damlatan enjektér hem yag filmini yikar hem kurum dretir, dozaj
sapmalari erken giderilir.

* Yag tiketimi kaydi: Kilometre basina eklenen yag miktari arag bazinda kaydedilir; egilimdeki
kirllma en erken uyaridir.

* Periyodik blow-by él¢imii: Ayni kosulda tekrarlanan élgimler tek seferlik degerden
guavenilirdir.

* Dogru rodaj: Revizyon sonrasi ilk saatler, segmanin &mrint sonraki yuz binlerce kilometreden
daha ¢ok belirler.

Segman, motorun en kuguk ve en ucuz parcalarindan biridir ama Gzerinde tagidigr yuk bayaktar:
yanma basincini tutar, pistonun isisini tasir ve yagin nereye kadar ¢ikacagina karar verir. Bu
yuzden bir aracin "yag yakiyor” ya da "kompresyon dismus” tanisiyla atdlyeye girmesi teghisin
sonu degil baslangicidir. Dogru sira bellidir: 6nce dig kagak ve karter havalandirmasi elenir, sonra
karter basinci él¢ulur, ardindan kompresyon dagilimi ve kagak testiyle kagagin yolu belirlenir, en
sonunda motor agildiginda gémlek ve kanal élguleriyle kapsam karari verilir. Her adimda aracin
motor ve gasi koduna ait glncel OE servis dokimantasyonu esastir.

Goémlek cikintisi ile silindir kapak contasinin sizdirmazhgi birbirine bagh konulardir; conta
yanmasinda gérulen belirtiler ve arkasindaki nedenler igin silindir kapak contasi yanmasi
rehberine bakabilirsiniz.

Bazi motor ailelerinde farkl kalinlikta alt conta (shim) secenekleri sunularak cikinti degeri
ayarlanir. Olgtim sonucu tolerans digindaysa gémledi zorlamadan énce alt oturma yulzeyinin ve
contanin temiz, gapaksiz ve dogru kalinlikta oldugunu dogrulayin.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com
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