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TEKNiK REHBER

Mekanik Seviye Ayar Valfi:
Ariza Belirtileri, Degisim ve
Bakim

Kamyon ve ¢ekicide sasi yuksekligi surekli oynuyor ya da bir taraf algak
duruyorsa, aks-sasi mesafesini algilayan valf kolunun baglantisi gevsemis
olabilir.
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Agir ticari aracta kéruklt (havali) stispansiyona sahip bir ¢ekici, otobus ya da dorsede aracin bir
tarafinin digerine gére algak durdugunu, yukle bosta sasi yliksekliginin strekli oynadigini veya
rampa/bordur seviyesinin tutmadigini fark ettiyseniz, ilk bakilmasi gereken bilegenlerden biri
seviye ayar valfidir. Kamyon, ¢ekici, otobus ve rémork havall sispansiyon sistemlerinde bu valf,
aksin yUku ne olursa olsun sasiyi sabit bir strts yuksekliginde tutar; kéruklere hava basar ya da
kérakten hava bosaltir. Alimanca teknik dokimantasyonda gegen adiyla Niveauregelventil,
sahada gogu zaman "yukseklik valfi’, "seviye valfi* ya da "kérik ayar valfi* olarak anilir. Bu rehber,
mekanik seviye ayar valfinin gcalisma mantigini, sik géralen arizalarini, dogru degisim adimlarini
ve saha kontrol noktalarini agir ticari arag bakimcilari igin derledi.

Editér notu (E-E-A-T): Bu teknik rehber, VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag havali
sUspansiyon sistemleri saha deneyimi ve OE Uretici dokimantasyon pratigi esas alinarak
hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans araliklaridir; araca 6zel kesin surts yuksekligi, tork
ve basing degerleri icin daima ilgili aracin guincel OE servis kilavuzu esas alinmalidir. Son
glincelleme: Eyltl 2026. Bilegen boyutlandirmasi ilgili uluslararasi norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE)
ve Ureticinin OE spesifikasyonuna dayanir.

Mekanik Seviye Ayar Valfi Nedir? Gorevi ve Calisma Prensibi

Mekanik seviye ayar valfi, aks ile sasi arasindaki mesafeyi bir kol ve baglanti gubugu
tizerinden mekanik olarak algilayip, hava kéruklerine hava basarak ya da kériikten hava
bosaltarak aracin suriis yliksekligini yikten bagimsiz sabit tutan pnématik bir kumanda
valfidir.

Calisma prensibi bir "geri besleme” mantigina dayanir. Valf gévdesi sasiye sabitlenir; valfin
kumanda kolu ise bir dikey baglanti cubugu (link) ile aksa ya da denge koluna baglanir. Araca
yUk binip sasi aksa yaklagtiginda (kérik sikigir) kol yukari déner, valf igindeki girig supabi agilir ve
depodan gelen hava kéruklere dolarak sasiyi tekrar yukari, nominal yUkseklige kaldirir. YUk
bosaldiginda sasi yukselir, kol asagdi déner, bu kez egzoz supabi agilir ve kérukteki fazla hava
atmosfere bosalir; sasi tekrar nominal seviyeye iner. Kol tam yatay/nétr konuma geldiginde her
iki supap da kapanir ve valf "denge” (nétr bant) konumunda kalir; boguna hava tiketmez.

Bu surekli duzeltme sayesinde arag, bos ya da tam yUklt olsun ayni sasi yuksekliginde durur.
Sabit surus yuksekligi yalnizca konfor degil; far agisi, kardan agisi, kapi/rampa hizasi ve
sUspansiyon geometrisi agisindan da kritiktir. Cogu valfte ani ydk degisiminde sistemin
"pompalama” yapmasini énlemek igin bir gecikme (damping) bandi bulunur; kisa sureli yol
darbelerinde valf tepki vermez, yalnizca kalici seviye farkinda devreye girer.

» Gévde: Genellikle aliminyum alagim dékim; besleme, kérik (delivery) ve egzoz portlarini
barindirir.

* Kumanda kolu (aktiiatér kolu): Sasi-aks mesafesini algilayan, baglanti gubuguna baglanan
mekanik kol.

* Kam [ eksantrik mekanizma: Kol hareketini girig ve egzoz supaplarina aktaran ig mekanizma.
* Girig ve egzoz supabi: Kérige hava basan ve fazla havayi bosaltan cift etkili supap grubu.
» Gecikme/damping elemant: Kisa darbelerde gereksiz duzeltmeyi énleyen sénimleme.

e Baglanti gubugu (link) ve mafsallar: Valf kolunu aksa baglayan, kiresel mafsalli dikey gubuk.
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¢ O-ring ve sizdirmazlik contalari: Portlar arasi i¢ kagagi énleyen elastomer elemanlar.

Tek Yonli ve Gift Yonli (Cift Kérik) Valf Farki

Basit uygulamalarda tek ¢ikigl bir valf, aksin her iki kéragunua ortak besler. Viraj devrilme kontrolU
ve daha hassas denge istenen otobus ve bazi gekicilerde ise sag ve sol koérigu ayri ayri
kumanda eden cift cikigh (twin/duplex) valfler ya da bir aksa iki adet valf kullanilir. Cift kérik
duzeni, aracin viraja girigte ice yatmasini sinirlar ve sag-sol seviye farkini bagimsiz dazeltir. Valf
seciminde port sayisi ve duzeni bu nedenle araca ézeldir.

Gecikmeli (Damped) ve Gecikmesiz Tipler

Gecikmesiz (anlik) valfler seviye farkina hemen tepki verir; hafif rémork ve bazi basit
uygulamalarda kullanilir. Gecikmeli valfler ise kalici seviye degisimini bekleyip devreye girer; bu,
hava tuketimini azaltir ve yol darbelerinde kéragu surekli doldurup bosaltarak valfi ve kompreséru
yormay!i énler. Otobus ve agir gekicilerde gogunlukla gecikmeli tip tercih edilir.

Sistemde Konumu ve Manuel Kaldirma iligkisi

Seviye ayar valfi tipik olarak stspansiyon aksinin yakininda, sasiye sabit ve kolu aksa link ile bagli
olacak sekilde monte edilir. Aracda kaldirma-indirme (kneeling) veya manuel yUk seviye kolu
varsa, bu fonksiyon cogunlukla ayri bir kumanda valfi ya da seviye valfinin bypass edilmesiyle
saglanir; mekanik seviye valfinin goérevi ise strus sirasinda otomatik ve sabit yuksekligi
korumalktir.

Sabit kalan bu sasi yuksekligi, cekici ile dorse arasindaki baglanti yuzeyinin yuksekligini de belirler;
takma ve sékme sirasindaki kontroller igin besinci teker ariza, degisim ve bakim rehberine
bakabilirsiniz.

Tipik Uygulama ve Eglestirme

Uygulama [ Segment Ornek Kullanim One Cikan Ozellik

Cekici arka aks (havali Sarus yuksekligi sabitleme Tek/cift gikig, gecikmeli tip

sUspansiyon)

Otobus [/ midibus Yolcu yUkunde seviye sabitleme + viraj Sag-sol ayri kumanda (gift
kontrolu valf)

Rémork [ dorse (havalr) Yukte sasi yuksekligi koruma Basit, dayanikli tek ¢ikis

Kneeling/kaldirma donanimli Otomatik seviye + manuel kaldirma Ek kumanda valfiyle entegre

arag

EBS/ECAS donanimli arag Elektronik seviye kontrolu (yedek/ilave ECAS ile birlikte veya yerine
mekanik)

Parca numarasi dogrulamasi: Seviye ayar valfleri dig gérinus olarak birbirine gok benzese de
nétr (denge) bandi agisi, gecikme miktari, port sayisi/dizeni, kol ydni ve besleme basinci tipe
gore degisir. Yanlhs tip valf, hatali strisg yuksekligi, strekli hava tuketimi ya da tek tarafli
algalmaya yol acabilir. Montaj édncesi mutlaka aracin OE par¢a numarasi, port yapisi, kol tarafi
(sag/sol) ve varsa ECAS uyumlulugu ile eslestirmeyi dogrulayin; gérsel benzerlige givenmeyin.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/besinci-teker-ariza-degisim-bakim

VADEN"

ORIGINAL

Ariza Belirtileri ve Tesghis

Seviye ayar valfi arizalari genellikle “arag bir tarafa yatik duruyor” ya da "surekli hava kagiyor gibi”
seklinde baslar. Asagidaki tablo, sahada en sik kargilasilan belirtileri olasi nedenleri ve dogrulama
ybéntemleriyle birlikte dzetler.

Belirti

Arag bir tarafa yatik / bir kdge
surekli algak duruyor

Arag park halinde yavasca
¢okuyor, sabahlari algak

Sasi olmasi gerekenden
yuksek, kérukler asiri sisik

Surekli hava tuketimi,
kompresér ¢ok galistyor

YUk bindiginde seviye
dazelmiyor, arag algak kaliyor

Seviye ¢ok ge¢ duzeliyor ya da
asiri duzeltiyor (pompalama)

Sogukta seviye tutmuyor,
duzensiz galisma

Olasi Neden

Valf kérage hava basmiyor
(giris supabi sikigmig) veya link
kopuk

Valf i¢ kagagi ya da egzoz
supabi tam kapanmiyor

Egzoz supabi agiimiyor, kol/link
ayari yanlig veya kol egilmis

Valf denge bandinda
kapanmiyor, i¢ kagak veya link
boslugu

Besleme portu kisitli, giris
supabli yapismig, damping
tikah

Gecikme elemani arizali, yanlis
tip valf veya link ayari bozuk

Sistemde nem/su, valf icinde
buzlanma

Kol Testi ile Fonksiyon Kontrolii

Kontrol / Dogrulama

Kolu elle nétrden yukari kaldirin; kérak dolup
sasi kalkiyor mu gdzleyin

Egzoz portundan sabun képugu ile kagak
arayin; kértuk ve hat kagagini ekarte edin

Nominal yUkseklikte kolun yatay/nétr olup
olmadigini élgun

Motor ¢aligsirken egzoz ve kéruk portunda
surekli hava kagagi dinleyin

Besleme basincini ve kértge giden basinci
manometre ile kiyaslayin

Kol agisini ve valf tipini
(gecikmeli/gecikmesiz) arag
spesifikasyonuyla karsilastirin

Hava kurutucu ve depo tahliyesini kontrol
edin; nem kaynagini arayin

En hizli saha teshisi kol testidir. Baglanti gubugunu valf kolundan ayirin. Kolu nétr konumdan
yukarr dogru bastirip tutun: saglam bir valf kériklere hava basmali ve o kése yukselmelidir. Kolu
asagir bastirin: valf kérukten havayi egzozdan bosaltmali, kése algalmalidir. Kol nétre
birakildiginda her iki hareket de durmalidir. Kaldirinca hava gelmiyorsa giris tarafi, indirince
bosalmiyorsa egzoz tarafi arizahdir.

Kagak Testi ve i¢ Kagak Ayrimi

Motor ¢alisir ve sistem nominal basingtayken egzoz agzindan sabun képuguyle kagak aranir. Kol
nétrdeyken egzozdan surekli hava gelmesi, i¢ supabin (giris supabi) tam kapanmadigini veya
kéruk tarafindan geri kagak oldugunu gésterir. Burada dikkat: aracin algalmasinin nedeni her

zaman valf degildir — dnce hava kéragunun, hortum ve rakorlarin kagak yapmadigini

dogrulamak gerekir. Kéruk ve hatlar saglamsa ve algalma surayorsa, i¢ kagak valfi igaret eder.

owe

Suris Yuksekligi ve Kol Agisi Dogrulamasi

Arag bos ve duz zeminde, nominal basingta iken sasi—aks referans élcusu (strus yuksekligi) OF
degeriyle karsilastirilir. Bu konumda valf kolu Ureticinin belirttigi nétr agida (gogunlukla yataya
yakin) olmalidir. Kol agisi yanligsa arag ya strekli yiksek ya da algak kalir; bu genellikle link
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uzunlugu veya kol ayari sorunudur, valfin kendisi saglam olabilir. Bu nedenle valfi degistirmeden
once link ve ayar mutlaka kontrol edilmelidir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrintiigin bkz. 49 CFR 393.52 kapsamindaki yolda frenleme performansi
gerekliligi. Somut degerleri her zaman yuruarlUkteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle
teyit edin.

Turkiye'de ayni konu ulusal mevzuatta dtzenlenir: araglarin fren donanimina ve teknik
uygunluguna iligskin esaslar Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde, bunlarin yasal dayanagi ise 2918
sayill Karayollari Trafik Kanunu'nda yer alir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kisisel koruyucu ekipman (KKE) ve giivenlik: Basingli hava ve yUkla sispansiyon yaralanmaya
yol acabilir. ise baglamadan énce araci diz zeminde sabitleyin, takozlayin, motoru durdurun ve
stispansiyon devresinin hava basincini bogaltin. Sasi adirhginin kéruklere degil, uygun
sehpa/kaldirma ekipmanina guvenli sekilde bindiginden emin olun; kérik bosalirken sasi ani
inebilir. Koruyucu gézIuk ve eldiven kullanin.

o Araci emniyete alin: Duz zemine park edin, tekerlekleri takozlayin, motoru kapatin ve
kontagi kapal konuma getirin.

Referans él¢iisiinii kaydedin: Degisimden énce mevcut surug yuksekligini (sasi-aks
mesafesi) ve kol agisini not edin; yeni valfin ayarinda referans olacaktir.

Basinci bosaltin: SUspansiyon devresini/kérukleri gvenli sekilde tahliye edin; sasiyi
sehpayla destekleyin ve manometreden basincin dastuguna dogrulayin.

Baglanti gubugunu ayirin: Valf kolunu aksa baglayan link mafsalini séktn; mafsal ve lastik
burglarin durumunu inceleyin, hasarliysa degistirin.

Hatlan igaretleyin: Besleme, kéruk (sag/sol) ve egzoz hatlarini sékmeden énce etiketleyin
veya fotograflayin; yanls baglanti en sik yapilan hatadir.

Hava hatlarini sékin: Rakorlari uygun anahtarla gevsetin; hortum ve borular zorlamadan
ayirin, port agizlarini gegici kapatarak kir girigini dnleyin.

Eski valfi sokin: Braket/montaj civatalarini gdzerek valfi yerinden alin; sasi Gzerindeki
baglanti noktasinin ve braketin durumunu kontrol edin.

Montaj ylzeyini ve braketi hazirlayin: Kir, pas ve eski conta artiklarini temizleyin; gatlak
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veya egik braket varsa degistirin.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
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e Yeni valfi konumlandirin: Dogru tip ve dogru kol tarafindaki valfi, port yénleri arag

duzenine uygun olacak sekilde braketine sabitleyin; civatalar treticinin belirttigi torka
kademeli sikin.

@ Hatlar geri baglayin: Etiketlere gore besleme, kértk ve egzoz hatlarini dogru portlara
takin; rakorlari agirt sikmadan sizdirmaz baglayin. Egzoz adzinin agagi/serbest baktigindan
emin olun.

Q Link ve kol agisini ayarlayin: Sistemi nominal basinca doldurun, araci OE surus
yuksekligine getirin ve bu konumda valf kolu nétr (yatay) olacak sekilde link uzunlugunu
ayarlayip baglayin. Ardindan kagak testi yapin, araci yukleyip bosaltarak seviyenin dogru
duzeldigini ve dengede kaldigini dogrulayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En kritik hata — kol/link ayarini atlamak: Yeni valfi takip link ayarini yapmadan baglamak,
aracin kalici olarak yuksek ya da algak kalmasina veya surekli hava tiketmesine yol acar. Valf
kolu, arag nominal strug yuksekligindeyken mutlaka Ureticinin belirttigi nétr agiya ayarlanmaldir.
Algalmayi hemen valfe baglamak: Aracin gékmesinin en yaygin nedeni her zaman valf degildir.
Once hava kérugu, hortum, rakor ve boru kacaklari ekarte edilmelidir. Saglam kéruk/hat
dogrulanmadan valf degistirmek gogu zaman sorunu ¢gézmez.

» Gorsel benzerlige guvenip farkli nétr bandi/gecikmeye ya da yanlis kol tarafina sahip valf
takmak — hatall seviye ve pompalama.

* Link mafsalini/burglari bogluklu ya da yanlig uzunlukta baglamak — titresimli, geg ya da yanlig
dazeltme.

* Egzoz agzinin yukari bakmasi veya tikanmasi — su/kir birikimi ve kigin donma.
* Basincl bosaltmadan ve sasiyi desteklemeden galismak — ani sasi inisi, ciddi yaralanma riski.
* Eski, sertlegmis O-ring ve contalari yeniden kullanmak — i¢ kagak.

* Montaj sonrasi yik/bos seviye ve kagak testini atlamak — yolda seviye kaybi ya da tek tarafli
yatma.

e Hava kurutucu/nem sorununu ¢ézmeden valfi degistirmek — yeni valf de kisa strede etkilenir,

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag havali sispansiyon sistemleri icin tipik / genel referans
araliklaridir. Araca ve valf tipine gére degisir; kesin degerler igin OE servis kilavuzu esastir.

Parametre Tipik Referans Arahgi Not
Sistem besleme basinci ~8-12,5 bar (=116-181 psi) Arag ve devreye goére degisir
Koruk (suspansiyon) calisma  Yuke gére degisken, tipik ~0,5-8 bar Bos/yUkli duruma gére

basinci
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Parametre Tipik Referans Arahgi Not

Nétr (denge) bant agisi Nominal yUkseklikte kol = yatay (xbirkag OE spesifikasyonu esastir
derece 61U bant)

izin verilen ig kagak Pratikte "sifir hedeflenir; dlgulebilir kagak =  Sabun testinde surekli kabarcik
ariza olmamali

Caligsma sicaklik arahgi ~ =40 °C ile +80 °C arasiI Elastomer ve donma siniri

Seviye dlzeltme davranigi Kalici yak degisiminde kademeli ve Gecikmeli tipte kisa darbelere
dengeli duzeltme tepki vermez

Baglanti torklari da tipe ve civata boyutuna gére degisir; asagidaki degerler yalnizca genel
referanstir.

Baglanti Tipik Tork Araligi Not

Goévde/braket montaj civatasi ~20-30 Nm Kademeli ve ¢gapraz sikin

(M8)

Goévde/braket montaj civatasi ~40-55 Nm OE degeri esastir

(M10)

Kol kelepge/sikma civatasi Uretici spesifikasyonuna gére (tipik ~8-15 Kol agisi ayari sonrasi sikin
Nm)

Hava hatti rakoru Uretici spesifikasyonuna gére Asirt sikkmayin; disi

slyirmayin

Saha ipucu: Seviye ayar valfini degistirmeden énce link mafsallarini, lastik burglari ve kol agisini
kontrol edin. "Arag yatik" sikayetlerinin dnemli bir kismi bosluklu ya da egilmis bir baglanti
cubugundan, kagiran bir kérukten ya da yanlis ayarlanmis koldan kaynaklanir; valf cogu zaman
sugsuzdur.

Arag bos ve nominal basingta iken surus yuksekligi OE degerinde mi?
Bu konumda valf kolu nétr (yatay) agida mi?

Link mafsallari ve burglar bosluksuz, gubuk dogru uzunlukta mi?

Kol yukar bastiriinca kéruk doluyor, asagi bastiriinca bosaliyor mu?
Egzoz agzi serbest, agagi bakiyor ve nétrde hava kagagi yok mu?

Sag-sol seviye farki OF toleransi icinde mi (gift kdruk/cift valf diizeninde)?

Bakim ve Omiir

Mekanik seviye ayar valfi, temiz ve kuru hava ile beslendiginde ve mekanik baglantilari saglam

tutuldugunda uzun 6murladuar. Asil dagmanlart nem, kir ve mekanik yipranmadir: donma,
koérak/link darbeleri ve titresim valfin kolunu, mafsalini ve i¢ supaplarini yipratir. Periyodik bakimda

valfi ayr bir bilesen olarak degil, ttm havali sispansiyon ve hava hazirlama devresinin bir pargasi
olarak degerlendirmek gerekir.

Hava kurutucu kartugunu Uretici araliginda degistirin; nemi kaynaginda kesin.
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* Hava depolarini periyodik olarak (&zellikle kis dncesi) tahliye edin, biriken su ve yagdi bosaltin.

 Baglanti cubugu mafsallarini, lastik burglari ve kolu bosluk/catlak agisindan dizenli kontrol
edin.

¢ Egzoz agzini ve varsa susturucuyu temiz, agik ve agagr bakar konumda tutun.

* Periyodik bakimda bos/yUklU suris yuksekligini ve sag-sol dengeyi élgun.

¢ Belirti veren valfi zorlamak yerine, seviye ve suspansiyon guvenligi kritik oldugu igin tip uygunsa
komple degistirmeyi tercih edin.

Saglikh bir seviye ayar valfi genellikle aracin uzun servis 6mri boyunca sorunsuz ¢aligir; ancak
nemli sistemlerde, bosluklu baglantilarda veya bakimi ihmal edilen araglarda émdar kisalir. Seviye
sorunlarina zamaninda midahale, hem suris konforu ve far/rampa hizasini korur hem de tek
tarafll yatmadan kaynaklanan lastik asinmasi ve sispansiyon zorlanmasini énler.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



