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PORADNiIK TECHNICZNY

Mechanizm zacisku
hamulcowego: watek, tozyska i
sprezyna

Poznaj mechanizm zacisku hamulcowego pojazdéw ciezarowych: watek

mimosrodowy, tozyska, sprezyne powrotng i automatyczng regulacije luzu
oktadzin.
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Serwis podnosi tylng 0§ ciggnika, koto jest obracane rgcznie. Lekkie tarcie o tarcze jest normalne,
ale tym razem jest inaczej: koto przy kazdym obrocie wydaje w tym samym punkcie ciche
~Stukniecie”. W innym pojezdzie objaw jest wrecz przeciwny — mimo zwolnienia pedatu hamulca
oktadzina nie odrywa sig od tarczy, a po kilku kilometrach felga jest zbyt gorgca, by jej dotkngc€.
Zrédto obu objawoéw nie lezy w samej obudowie zacisku, lecz w ukrytym wewngtrz, niewidocznym
gotym okiem mechanizmie: watku mimosrodowym, tozyskach, sprezynie powrotnej i zespole kota
zebatego regulacji. Te cztery elementy tworzg mechanizm, ktéry zamienia liniowy nacisk
pochodzqcy z sitownika hamulcowego w site dociskajgcq oktadzing do tarczy. Ten poradnik
omawia od podstaw ten wewnetrzny mechanizm zacisku pneumatycznego hamulca tarczowego
— jak dziata, jak ulega awarii i jak sie go wymienia.

Ten dokument zostat przygotowany przez dziat techniczny VADEN dla pneumatycznych uktadow
hamulcowych tarczowych pojazdéw ciezarowych. Podane tu warto$ci majq charakter ogéinego
odniesienia; dane wigzgce zawsze znajdujg sie w aktualnej instrukcji serwisowej OE dopasowanej
do kodu silnika i podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesien 2026. Funkcja i nazewnictwo
pneumatycznego zacisku hamulca tarczowego sq okres§lone w zakresie regulaminu ECE R13
(przepisy hamulcowe ONZ) oraz normy ISO 611 (terminologia hamulcowa pojazdéw drogowych).

Czym jest mechanizm zacisku hamulcowego? Zadanie i zasada
dziatania

Mechanizm zacisku hamulcowego to wewnetrzny ukiad pneumatycznego hamulca
tarczowego, ktéry zamienia liniowq site nacisku pochodzqgcq z sitownika hamulcowego w site
dociskajgcq oktadzine do tarczy. Skiada sie z watka mimosrodowego, tozysk podpierajgcych
ten watek, sprezyny powrotnej przywracajgcej uktad do pozycji wyjsciowej po zwolnieniu
hamulca oraz zespotu kota zebatego regulacji, ktory automatycznie utrzymuje staty luz
roboczy w miare zuzywania si¢ oktadziny. Te cztery elementy razem zapewniajq, ze zacisk
generuje site hamowania w sposéb spoéjny i przewidywalny.

tahcuch przenoszenia sity dziata nastepujgco: po nacisnieciu pedatu hamulca do sitownika
podawane jest ci$nienie powietrza, a popychacz sitownika (pushrod) jest potgczony z dzwignig
wystajgcqg na zewnaqtrz zacisku. Dzwignia ta przekazuje ruch obrotowy na watek mimosrodowy
wewnaqtrz obudowy zacisku. Profil mimosrodu na watku podczas obrotu przesuwa liniowo
osadzonq na nim ptytke mostka (bridge) w kierunku tarczy. Mostek popycha trzpienie dociskowe
potqczone z zespotem kota zebatego regulaciji; wewnetrzna oktadzina najpierw styka sie z tarczq,
a powstata sita reakcji przesuwa obudowe zacisku po sworzniach prowadzgcych, dociskajgc do
tarczy rébwniez oktadzine zewnetrzng. Efektem jest to, ze pojedynczy ruch sitownika dociska obie
oktadziny do tarczy z rébwnaq sitq.

Drugq funkcjq tego mechanizmu jest efekt dzwigni: geometria ramienia watka wzmacnia
stosunkowo umiarkowang site pochodzgcq z sitownika i przenosi jg na oktadzine. Trzeciqg funkcjg
jest powtarzalno$§¢ — mechanizm zacisku musi utrzymywac ten sam luz i t¢ samq zaleznos¢ sita-
droga przez tysiqce zadziatah hamulca; w przeciwnym razie zmienia sie odczucie pedatu,
wydtuza sig czas reakcji hamulca albo oktadzina zuzywa sig przedwczesénie.
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Jak dziata watek mimosrodowy?

Watek mimosrodowy to stalowy element umieszczony poziomo wewnqtrz obudowy zacisku,
ktérego jeden koniec odbiera ruch obrotowy od dzwigni sitownika. Na watku znajduje sie profil
mimosrodowy lub krzywkowy przesunigty wzgledem osi; podczas obrotu watka profil ten popycha
ptytke mostka, zamieniajgc ruch obrotowy w ruch liniowy. Kqt obrotu watka mimosrodowego jest
ograniczony — nie jest to petny obrét, lecz zaledwie kilka stopni wystarcza, by oktadzina zetkneta
sie z tarczq. Ten niewielki kgt zapewnia zaréwno szybkqg reakcje, jak i precyzyjng kontrole sity.

Dlaczego potrzebne sq tozyska (tozyska dociskowe)?

Na obu koncach watka mimosrodowego oraz na powierzchniach, po ktérych przesuwa sie ptytka
mostka w obudowie, znajdujq sie tozyska lub tuleje Slizgowe; w zaciskach pojazddw cigzarowych
powszechnym rozwigzaniem sq tozyska igietkowe. Zadaniem tozysk jest minimalizacja tarcia — im
nizsze tarcie, tym wieksza czes¢ sity z sitownika trafia do oktadziny, a mniejsza zamienia sie w
ciepto. tozyska utrzymujqg tez watek mimosrodowy doktadnie na jego osi; gdy sie zuzyjq, w watku
pojawia sie luz promieniowy, co powoduje przekrzywiony ruch mostka i nierbwnomierne zuzycie
oktadziny.

Do czego sluiy spreiyna powrotna?

Po zwolnieniu pedatu hamulca ciénienie powietrza w sitowniku spada, ale do przywrdcenia watka
mimosrodowego i ptytki mostka do pozycji wyjSciowej potrzebna jest osobna sita — te role petni
sprezyna powrotna. Sprezyna gwarantuje utworzenie wqgskiego, ale wyczuwalnego luzu
roboczego (running clearance) miedzy oktadzing a tarczq. Bez tego luzu oktadzina pozostaje w
statym kontakcie z tarczq; wleczona oktadzina nagrzewa sieg, zwigksza zuzycie paliwa i zuzywa sie
przedwczesnie.

Jak dziata zespét kota zgbatego regulacji (mechanizm regulacji automatycznej)?

Oktadzina zuzywa sie w bardzo matym stopniu przy kazdym zadziataniu hamulca; jesli to zuzycie
nie jest kompensowane, luz roboczy stopniowo rosnie, skok pedatu sie wydtuza, a reakcja
hamulca opdznia. Zespdt kota zgbatego regulaciji to uktad sprzegta zebatego lub przektadni
slimakowej (worm gear) zintegrowany z watkiem mimosrodowym; gdy luz roboczy przy kolejnym
zadziataniu hamulca przekroczy okre$§long granicg, mechanizm przesuwa sie o jeden stopien,
obracajgc srube regulacyjng i utrzymujgc staty luz miedzy oktadzing a tarczq. Dzieki tej
automatycznej regulaciji kierowca odczuwa ten sam skok pedatu i te samqg reakcje hamulca
przez caty okres eksploatacji oktadziny; potrzeba recznej regulaciji zostaje wyeliminowana.

Elementy mechanizmu zacisku hamulcowego i ich zadania

Element Zadanie Objaw zuzycia
Watek mimosrodowy Przenosi ruch obrotowy od sitownika na Zuzycie profilu mimosrodu,
liniowy nacisk mostka nierdbwnomierny docisk oktadziny
tozyska dociskowe Podpierajq watek mimosrodowy i mostek z Luz promieniowy, stukanie/pukanie,
niskim tarciem wzrost temperatury

Ptytka mostka (bridge)  Przekazuje ruch z watka mimosrodowego do  Przekrzywione osadzenie,
zespotu kota zgbatego regulaciji jednostronne zuzycie oktadziny
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Element Zadanie Objaw zuzycia
Sprezyna powrotna Przywraca mechanizm do pozycji wyjsciowej  Wleczenie oktadziny, staty lekki
po zwolnieniu hamulca kontakt
ZespOt kota zebatego Automatycznie utrzymuje staty luz roboczy w ~ Wydtuzenie skoku pedatu, opdzniona
regulacji miare zuzycia oktadziny reakcja hamulca

Mieszek przeciwpytowy  Chroni watek mimosrodowy i mostek przed Korozja wewnetrzna, zacinanie sie
| uszczelki brudem, wilgociq i solq mechanizmu

Czym rozni sie¢ mechanizm zacisku hamulcowego od dzwigni regulacyjnej hamuica
bebnowego (slack adjuster)?

W hamulcu bebnowym automatyczna regulacja odbywa sie za pomocqg osobnej dzwigni
umieszczonej poza bebnem (slack adjuster); popychacz sitownika porusza tq dzwigniq z
zewnatrz, a jej ruch mozna obserwowac¢ gotym okiem. W hamulcu tarczowym mechanizm
regulaciji znajduje sie natomiast wewnqtrz obudowy zacisku, jako zamkniety uktad zebato-
sprzegtowy zintegrowany z watkiem mimosrodowym — jest niewidoczny z zewnqtrz i nie mozna
go obserwowac¢ bez demontazu zacisku. Ta réznica zmienia tez sposdb diagnozy: w hamulcu
bebnowym kgt ruchu dzwigni kontroluje sie wzrokowo lub pomiarem, natomiast w hamulcu
tarczowym diagnoza opiera sie posrednio na skoku pedatu hamulca, luzie wyczuwalnym przy
recznym obracaniu kota i pomiarze grubosci oktadziny.

Mechanizm zacisku hamulcowego jest bezposrednim ogniwem tancucha sity hamowania.
Usterka watka mimosrodowego, tozysk lub zespotu kota zebatego regulacji powoduije, ze jedno
koto hamuije stabiej lub z opdznieniem wzgledem pozostatych, zwiekszajqc ryzyko Sciggania
pojazdu na bok lub zarzucania. Po zauwazeniu wibracji, stukania lub wleczenia oktadziny pojazd
nalezy jak najszybciej podda¢ kontroli.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposazeniowym dla pojazddw uzytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulcéw pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
okresla zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewni¢ zgodny uktad, a Europa stosuje
rownowazne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Wigcej szczegbtéw znajdziesz w
ilustrowanym przewodniku na airbrakecompressor.com. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci z
aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.

W Polsce te same wymagania reguluje prawo krajowe: ustawa Prawo o ruchu drogowym okresla
obowiqgzek utrzymania pojazdu w stanie technicznym zapewniajgcym bezpieczehstwo, a
szczegodtowe warunki dla uktadu hamulcowego zawiera rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdow.

Jak rozpoznac usterke mechanizmu zacisku hamulcowego?

Usterka mechanizmu zacisku hamulcowego jest czesto mylona z koniecznoscig wymiany
oktadzin, poniewaz pierwszy objaw zwykle widoczny jest wta$nie na oktadzinie — nierbwnomierne


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/brake-shoe-return-spring-kit/
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/1251
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
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zuzycie, wleczenie lub zgrzytanie. Jesli jednak ten sam objaw powtarza sie mimo wymiany
oktadziny, problem tkwi w samym mechanizmie. Najczestsze objawy spotykane w terenie i

sposoby ich kontroli sq nastgpujqce:

Objawy usterki mechanizmu zacisku hamulcowego i sposéb kontroli

Objaw

Tarcza/felga nadmiernie sig
nagrzewa po hamowaniu,
oktadzina jest wleczona

Rytmiczne stukanie/pukanie
podczas hamowania lub
obracania kota

Pedat hamulca z czasem
twardnieje lub jego skok sie
wydtuza

Pojazd Scigga na bok podczas
hamowania

Widoczny luz ptytki mostka,
poluzowane sworznie
prowadzqgce

Nierbwnomierne zuzycie
oktadziny, jedna krawedz
wyraznie ciensza od drugiej

Brak dzwieku/odczucia
przesuwu w mechanizmie
regulacji

Jak sprawdzi¢ luz w mechanizmie zacisku hamulcowego?

Mozliwa przyczyna

Peknieta lub ostabiona sprezyna
powrotna albo nadmiernie
przesuniety zesp6t kota zebatego
regulacji

Zuzycie i luz promieniowy w
tozyskach watka mimosrodowego

Zespot kota zgbatego regulaciji nie
nadqza za zuzyciem oktadziny,
mechanizm zacigty

Mechanizm jednego z dwdch
zaciskéw na tej samej osi generuje
mniejszq site niz drugi

Luz na osi mostka zwigkszony
wskutek zuzycia tozysk

Watek mimosrodowy lub mostek
poruszajq sie przekrzywione,
asymetryczne zuzycie tozysk

ZespOot kota zebatego regulacii
skorodowany lub zabrudzony,
zablokowany

Kontrola [ weryfikacja

Obréci€ koto recznie i wyczuc state
tarcie, sprawdzi¢ sprezyne
wzrokowo

Bez demontazu zacisku chwycié
mostek rekq i sprawdzi¢ luz
promieniowy

Zmierzy¢ luz roboczy migdzy
oktadzing a tarczq, sprawdzi¢
swobode ruchu mechanizmu
regulacji

Poréwnac¢ $lad docisku oktadziny i
jednorodnos¢ zabarwienia obu
zaciskéw na tej samej osi

Popchngé mostek rekq i sprawdzi¢
wielko§¢ swobodnego luzu

Poréwna¢ grubos¢ oktadziny na
obu kofAcach mikrometrem lub
suwmiarkg

Odpowiednim narzedziem obroécic
mechanizm regulaciji recznie i
sprawdzi¢ opdr oraz odczucie
klikniecia

Kontrola zaczyna sie przy kole opartym na podtozu: zwalnia si¢ hamulec postojowy, koto obraca

sie recznie i na catym obwodzie szuka sig rownomiernego, lekkiego tarcia. Wyraznie rosngcy opor
w jednym punkcie lub okresowe odczucie ,stuknigcia” wskazuje na usterke tozysk watka

mimosrodowego lub powierzchni osadzenia mostka. Drugim krokiem jest reczna kontrola ptytki

mostka; przez mieszek przeciwpytowy lub przy otwartym zacisku przyktada sie do mostka lekkq
site z boku — wyczuwalny luz oznacza zwigkszony luz tozysk.

Trzecim krokiem jest pomiar luzu roboczego miedzy oktadzing a tarczg; ten pomiar pokazuje, czy

zespot kota zebatego regulaciji spetnia swoje zadanie. Jesli luz przekracza zakres zdefiniowany dla
pojazdu, oznacza to, ze mechanizm regulaciji nie przesuwa sie — zwykle z powodu korozji,
zabrudzenia lub zuzycia zebdow. Jesli luzu nie ma lub oktadzina pozostaje w statym lekkim

kontakcie, nalezy zbadac¢ sprezyne powrotng lub nadmierne przesuniecie mechanizmu regulacji.
W obu przypadkach ostateczng diagnoze potwierdza demontaz zacisku i ogledziny mechanizmu.
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Opér wyczuwalny na kole nie zawsze pochodzi z mechanizmu; aby osobno sprawdzi€, czy zacisk
nadal swobodnie przesuwa sie na jarzmie, zajrzyj do poradnika o sworzniu, tulei i Srubie zacisku.

Zanim zdecydujesz sie wymieni¢ zacisk jako ,uszkodzony", koniecznie sprawdz sprezyne powrotng

i swobode ruchu mechanizmu regulacji. W znacznej czesci wymienianych w terenie zaciskow
rzeczywistg przyczynq jest tylko jedna sprezyna lub skorodowane koto zgbate regulacji; nawet po

wymianie catego zacisku, gdy przyczyna zrodtowa pozostaje niewyjasniona, podobny objaw

moze powrdci€ na innej osi.

Jak wymieni¢ mechanizm zacisku hamulcowego? Krok po kroku

© 6 6 o0 © 6 66 0 ©o

Zaparkuj pojazd na rbwnym i stabilnym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy, ustaw kliny
pod kota i wytqcz silnik.

Spusc¢ cisnienie powietrza z danej osi zgodnie z instrukcjq uktadu; nie wolno luzowaé
sitownika ani przewodu powietrznego przed rozprezeniem cisnienia.

Zdejmij koto, wymontuj oktadziny i odtgcz zacisk od wspornika (carrier); zawies zacisk, aby
uniknq¢ naprezenia wezy i przewodow.

Odtgcz sitownik hamulcowy od zacisku i przenie§ obudowe zacisku na stét warsztatowy.

Wymontuj mieszki przeciwpytowe i uszczelki; ostroznie wyjmij z obudowy ptytke mostka i
zespot kota zebatego regulacii.

Wyjmij z obudowy watek mimosrodowy wraz z tozyskami; podczas demontazu uwazaj, aby
nie zgubi¢ igietek lub kulek tozyska.

Oczy$¢ powierzchnie wewnetrzne obudowy, gniazdo watka mimosrodowego i
powierzchnie Slizgowe mostka; usuf stary smar i pyt cierny, sprawdz wzrokowo profil
mimosrodu i powierzchnie fozyskowania pod kgtem §laddéw zuzycia.

Nowy watek mimosrodowy, fozysko, sprezyne powrotng i zespét kota zebatego regulacji z
zestawu naprawczego hasmaruj typem smaru montazowego odpornego na wysokg
temperature, wskazanym przez producenta.

Zamontuj elementy w kolejnosci odwrotnej do demontazu: watek mimosrodowy, tozyska,
ptytka mostka, zespot kota zebatego regulaciji, sprezyna powrotna, a hastgpnie mieszki
przeciwpytowe i uszczelki.

Osadz zacisk na wsporniku, nasmaruj sworznie prowadzgce, dokre€ Sruby na krzyz i
stopniowo; warto§ci momentu dokrecania nalezy pobraé z aktualnej instrukciji
serwisowej OE pojazdu.

Podtqcz sitownik, zamontuj oktadziny i koto, przywrd¢€ ciSnienie powietrza i kilkukrotnie
nacisnij pedat hamulca, aby potwierdzi¢, ze zespot kota zebatego regulacji automatycznie
ustawit luz roboczy i koto obraca sig¢ swobodnie.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/sworzen-tuleja-i-sruba-zacisku-awarie-wymiana-serwis
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Na co uwazaé: najczestsze biedy

* Préba wymiany tozysk pojedynczo: mechanizm zacisku hamulcowego zaprojektowano jako
zestaw; wymiana pojedynczej czgsci prowadzi do niezgodnos§ci wymiardw i tolerancii.
* Montaz nowej oktadziny bez zresetowania mechanizmu regulaciji: luz roboczy pozostaje

niezgodny z rzeczywistosciq, przy pierwszych uzyciach pedat jest odczuwany jako zbyt twardy
lub z luzem.

e Uzycie niewtasciwego typu smaru: smar nieodporny na wysokq temperature szybko sie topi
lub wycieka; tozysko pozostaje bez smaru i szybko sig zuzywa.

* Ponowne uzycie mieszka przeciwpytowego lub uszczelki: rozerwany lub stwardniaty mieszek

przepuszcza wilgo€ i brud, przyspieszajqc korozje wewnqtrz mechanizmu.

* Dokrecanie sworzni prowadzgcych od razu petnym momentem: bez dokrecania na krzyz i

stopniowo mostek osiada przekrzywiony, oktadzina zuzywa sie nierdbwnomiernie.

* Whbijanie watka mimosrodowego mtotkiem na site: uderzenie trwale odksztatca profil

mimosrodu i gniazdo tozyska; watek zawsze nalezy osadzac recznie lub odpowiednim

narzedziem.

* Dobér czesci na podstawie marki: wtasciwy zestaw naprawczy dobiera sie na podstawie
numeru referencyjnego OE umieszczonego na zacisku oraz kodu silnika/podwozia pojazdu, a

nie nazwy marki.

* Rozpoczecie demontazu bez rozprezenia ciSnienia: niekontrolowane otwarcie elementu pod

ciSnieniem powietrza lub naprezonego sprezyng moze spowodowaé powazne obrazenia.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela podsumowuje gtdwne punkty sprawdzane w terenie w mechanizmie zacisku
hamulcowego oraz ogdlne zakresy odniesienia. Wartosci rézniq sie w zaleznosci od producenta
pojazdu, modelu zacisku i uktadu; wartosé wigzgca zawsze pochodzi z aktualnej instrukcji

serwisowej OE pojazdu.

Punkty kontrolne mechanizmu zacisku hamulcowego (ogélne odniesienie)

Punkt kontrolny

Luz roboczy miedzy oktadzing
atarczq

Luz promieniowy watka
mimosrodowego

Zachowanie przesuwu
zespotu kota zebatego
regulacji

Napiecie sprezyny powrotnej

Ogoélne odniesienie

Waski odstep niewyczuwalny jako
tarcie po zwolnieniu hamulca
(wigzgca jest warto$é OE)

Na tyle maty, by byt niewyczuwalny
rekq (wigzqca jest tolerancja OE)

Mate, stopniowe przesunigcie przy
kazdym potrzebnym zadziataniu
hamulca

Sita w petni przywracajgca mostek i
watek mimosrodowy do pozycji
wyjsciowej

Co oznacza odchylenie

Zbyt duzy wydtuza skok pedatu; brak
lub zbyt maty powoduje wleczenie

Wyczuwalny luz oznacza zuzyte
tozysko

Brak przesuwu oznacza zaciety lub
zablokowany mechanizm

Jesli za staba, oktadzina pozostaje w
kontakcie z tarczq
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Punkt kontrolny Ogoélne odniesienie Co oznacza odchylenie

Moment dokrecania sworzni Wartos¢ zdefiniowana w instrukcji Zbyt niski powoduje poluzowanie i

prowadzqcych / rub mostka  serwisowej OE pojazdu, dokrecanie na  wibracje; zbyt wysoki odksztatca
krzyz i stopniowo obudowe

Typ smaru montazowego Odporny na wysokqg temperature i Niewtasciwy smar powoduje
wode, zatwierdzony przez producenta  przedwczesne wyschniecie lub
smar specjalny wyciek

Integralno$¢ mieszka Bez rozdar¢, w petni osadzony Rozdarcie wpuszcza brud i wilgog,

przeciwpytowego | uszczelki zaczyna sie korozja wewnetrzna

Symetria zuzycia oktadziny Zblizona grubos¢ obu oktadzin i obu Duza réznica oznacza przekrzywiong
konhcow oktadziny lub niezrébwnowazong prace

mechanizmu

Elementy mechanizmu zacisku hamulcowego sq czesciq tahcucha bezpieczefistwa
hamulcowego. Przy doborze watka mimosrodowego, zestawu tozysk, sprezyny powrotnej i zespotu
kota zgbatego regulacji nalezy doktadnie przestrzegac referencji OE producenta pojazdu. Watek
mimosrodowy o innej geometrii lub sprezyna o innej sztywnosci, nawet jesli zacisk pozornie
dziata, zaburza docisk oktadziny i automatycznq regulacje.

Konserwacja i zywotnosé mechanizmu zacisku hamulcowego

Najsilniejszym czynnikiem decydujgcym o zywotno$ci mechanizmu zacisku hamulcowego jest
integralno$¢ mieszkdw przeciwpytowych i uszczelek. Podczas okresowej konserwacji nalezy
wzrokowo sprawdzi¢ mieszki przeciwpytowe pod kgtem rozdaré, stwardnienia lub
nieprawidtowego osadzenia i wymieni€ zabrudzone mieszki; wilgoc€ i sdl, ktére dostajq sie do
wnetrza mechanizmu, w krotkim czasie powodujqg korozje watka mimosrodowego i tozysk. Przy
kazdej wymianie oktadzin nalezy rowniez sprawdzi€ swobode ruchu zespotu kota zgbatego
regulacji i napiecie sprezyny powrotnej — te dwa elementy nie sq wymieniane tak czesto jak
oktadziny, ale powinny by¢ kontrolowane rownie czesto co oktadziny.

Mycie pod wysokim ciSnieniem stanowi szczegdlne zagrozenie dla mechanizmu zacisku
hamulcowego. Gdy strumien wody trafia bezposrednio na mieszek przeciwpytowy lub obszar
mostka, woda moze dostac sig do Srodka przez krawedz mieszka; nie wida¢ tego od razu, a
korozja i zacinanie sie ujawniajq sie dopiero po kilku dniach. W flotach eksploatowanych zimg w
warunkach zasolonych i wilgotnych drég okresowa kontrola mechanizmu zacisku hamulcowego
bez demontazu — wzrokowa i reczna, obejmujgca luz mostka, opdr mechanizmu regulaciji,
napigcie sprezyny — jest najtanszym sposobem wychwycenia usterki, zanim dojdzie do niejw
trasie.

W przedsigbiorstwach flotowych zaleca sie dodanie kontroli mechanizmu zacisku hamulcowego
do planu konserwacji okresowej, obok pomiaru grubosci oktadziny. Nawet gdy oktadzina jest
jeszcze powyzej wartosci granicznej, w zespole kota zgbatego regulaciji moze juz wystgpic
zacinanie, a w fozyskach — wczesne zuzycie. Wychwycenie tych wczesnych objawdw istotnie
zmniejsza ryzyko nagtego wleczenia oktadziny lub jednostronnej utraty hamowania w trasie.
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Elementy mechanizmu zacisku hamulcowego VADEN ORIGINAL

VADEN ORIGINAL produkuje watki mimosrodowe, zestawy tozysk, sprezyny powrotne, zespoty kot
zebatych regulaciji oraz kompletne zestawy naprawcze tqgczqce te elementy dla pneumatycznych
zaciskdbw hamulcéw tarczowych pojazddw ciezarowych, zgodnie z wymiarami i tolerancjami OE.
Asortyment obejmuje typy obudéw zaciskdw i geometrie mocowania powszechnie stosowane w
ciggnikach siodtowych, samochodach ciezarowych, autobusach i naczepach.

Aby znalez¢ wtasciwy zestaw naprawczy, zamiast marki i modelu pojazdu warto postuzy¢ sie
numerem referencyjnym OE umieszczonym na obudowie zacisku oraz kodem
silnika/podwozia pojazdu — eliminuje to ryzyko btednego dopasowania. Mechanizm zacisku
hamulcowego jest ostatnim ogniwem tafcucha pneumatycznego uktadu hamulcowego, ktory
zaczyna sie od osuszania powietrza pochodzgcego ze sprezarki, i tym, w ktérym faktycznie
powstaje sita hamowania; jesli we wczesniejszych ogniwach tego tafhcucha (osuszacz powietrza,
zawér przekaznikowy, sitownik hamulcowy) wystepuje problem, wydajno$é hamowania jest
zaburzona nawet przy sprawnym mechanizmie zacisku. W bibliotece poradnikéw technicznych
VADEN znajdujq sie osobne poradniki dotyczqce usterek, wymiany i konserwaciji sprezarki
powietrza, osuszacza powietrza, zaworu przekaznikowego, sitownika hamulcowego, czujnika ABS i
oktadzin hamulcowych.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczefstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



