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Коробка передач — это главное звено, передающее крутящий момент двигателя на дорогу в грузовом
автомобиле, и при её отказе машина встаёт немедленно. Чаще всего в сервисе мы слышим
следующее: «Передачи не включаются, задняя идёт с трудом, на холостых что-то дребезжит». Часть
этих симптомов действительно указывает на внутренние повреждения коробки, однако значительная
доля вызвана причинами вне неё: регулировкой сцепления, гидравликой привода сцепления, люфтом
рычага/кулисы или уровнем масла. Снять, опустить и заново установить коробку передач грузового
автомобиля — дорогостоящая и трудоёмкая работа, поэтому правильная диагностика стоит не меньше,
чем качественный ремонт. Это руководство обобщает принцип работы коробки передач грузового
автомобиля, встречающиеся на практике симптомы неисправностей, логику диагностики, порядок
замены и дисциплину обслуживания — на основе полевого опыта технической команды VADEN.

Примечание по E-E-A-T: Данный документ подготовлен технической командой VADEN ORIGINAL на
основе полевого и продуктового опыта работы с агрегатами трансмиссии грузовых автомобилей.
Приведённые здесь значения являются типовыми справочными диапазонами; для точных величин
крутящего момента, объёма масла и допусков всегда следует руководствоваться актуальным
сервисным руководством производителя автомобиля/коробки передач. Последнее обновление:
сентябрь 2026 г.

Расчёт компонентов основан на соответствующем семействе международных стандартов
(ISO/EN/DIN/SAE) и OE-спецификации производителя.

Что такое коробка передач грузового автомобиля? Назначение и
принцип работы

Коробка передач грузового автомобиля — это закрытый механический узел, состоящий из
зубчатых блоков, валов, синхронизаторов и передающих элементов, который умножает или
уменьшает крутящий момент, вырабатываемый двигателем в узком диапазоне оборотов, с
помощью различных передаточных отношений и направляет его на ведущий мост, обеспечивая
необходимый баланс момента и скорости при трогании, преодолении подъёма, движении по
трассе и заднем ходе.

Принцип работы по сути прост: двигатель через сцепление передаёт вращение на первичный вал
коробки. Шестерня на первичном валу постоянно связана с промежуточным валом
(layshaft/countershaft). Шестерни разных диаметров на промежуточном валу находятся в
постоянном зацеплении со свободно вращающимися шестернями на вторичном валу. Выбор передачи
сводится к блокировке выбранной шестерни на вторичном валу через кольцо синхронизатора и муфту.
Таким образом поток мощности идёт по пути: первичный вал - промежуточный вал - выбранная
шестерня - вторичный вал - выходной фланец. В грузовых автомобилях эта базовая структура
умножается «основной секцией + задним рядом (range)» и чаще всего «передним рядом (splitter)»,
доводя число передач до 12–16: трёх- или четырёхступенчатая основная секция, низкий/высокий
диапазон и делитель половинной ступени дают широкий спектр передаточных отношений.

В современных грузовых автомобилях переключение передач в значительной степени управляется не
механическим рычагом, а пневматикой и электроникой. Сжатый воздух (обычно отдельный контур,
питаемый от пневмосистемы автомобиля) через цилиндры перемещает вилки переключения; TCU
(блок управления коробкой передач) обрабатывает данные об оборотах, скорости, положении педали
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газа и уклоне и определяет момент переключения. Поэтому коробка передач грузовика — это не только
механическая, но и пневматическая и электронная система, и диагностика требует одновременного
учёта всех трёх слоёв.

Корпус (картер): Обычно алюминиевый или из серого чугуна; несёт зубчатый блок, образует
масляную ванну и монтажный интерфейс.

Первичный и промежуточный вал(ы): Распределяют поступающий от двигателя момент по
зубчатым блокам; в тяжёлых коробках сдвоенный промежуточный вал делит нагрузку.

Вторичный вал и зубчатый блок: Косозубые шестерни образуют ступени передаточных
отношений; выход вторичного вала через фланец соединяется с карданным валом.

Синхронизаторы и муфты: Выравнивают обороты и обеспечивают тихое включение передач без
повреждений.

Вилки переключения и штоки: Перемещают муфту к нужной шестерне; износ здесь проявляется
как запоздалое/неполное включение передачи.

Блок range/splitter: Планетарный ряд или дополнительный набор шестерён умножает число
передаточных отношений.

Пневмоприводы и клапанный блок: Цилиндры, перемещающие вилки давлением воздуха;
распространены клапанные и соленоидные блоки типа ZF/Knorr/Wabco.

TCU и датчики: Датчики оборотов на входе/выходе, датчики положения, датчик температуры масла.

Сальники, прокладки и сапун (breather): Герметичность по маслу и баланс внутреннего
давления.

Интерфейс PTO: Отбор мощности для надстроек — самосвалов, миксеров, кранов.

Механические, автоматизированные (AMT) и полностью автоматические коробки
На практике встречаются три основные архитектуры. В механической коробке водитель переключается
сам, педалью сцепления и рычагом; это самая простая, наиболее ремонтопригодная конструкция,
которую по-прежнему предпочитают в тяжёлых условиях — на стройке и в горнодобыче.
Автоматизированная механическая (AMT) коробка механически идентична механической; отличие в
том, что сцеплением и вилками переключения управляют пневмоприводы под контролем TCU — к
этому классу относятся системы типа ZF TraXon/AS-Tronic и Mercedes PowerShift, и на европейских
тягачах они близки к стандарту. Полностью автоматические коробки работают с
гидротрансформатором и планетарными рядами; коробки типа Allison распространены на городских
автобусах, пожарных машинах и технике с частыми остановками. Логика отказов у всех трёх разная: в
механической в первую очередь смотрят на механический износ, в AMT — на воздух и электронику, в
полностью автоматической — на гидравлическое давление и качество масла.

Передаточное отношение, преодоление подъёма и баланс при движении по трассе
В грузовом автомобиле передаточное отношение коробки само по себе ни о чём не говорит; его
оценивают вместе с передаточным числом редуктора моста как «общее передаточное отношение». Для
трогания с грузом первая передача выбирается с высоким отношением (типично в диапазоне 11:1–16:1),
а для движения по автомагистрали высшая передача — прямая (1,00) или повышающая (около 0,78–
0,85). Неверный подбор отношения заставляет двигатель работать вне диапазона оборотов даже при
исправной коробке; результат — расход топлива, подгорание сцепления и TCU, постоянно ищущий
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переключение. Если автомобиль переводят на новую задачу (например, со трассы на стройплощадку),
соответствие передаточных отношений обязательно нужно проверить.

Поскольку эти органы управления установлены на корпусе коробки, их герметичность — отдельная
позиция обслуживания; про управляющий клапан и комплект уплотнений читайте руководство
ремкомплект и клапан коробки передач.

Связь масла, температуры и ресурса
Трансмиссионное масло не только смазывает; оно воспринимает давление на поверхности зубьев,
отводит тепло и удерживает продукты износа. Если в коробке грузовика температура масла постоянно
держится выше 100–110 °C, окисление ускоряется, а прочность масляной плёнки падает. В коробках с
масляным радиатором (с ретардером или для тяжёлых условий) забитый радиатор способен вдвое
сократить ресурс шестерён и подшипников без каких-либо механических проблем внутри коробки.
Коротко говоря, настоящий враг коробки передач — это тепло.

Класс автомобиля /
применение

Типичный
момент
двигателя

Распространённый тип коробки
Типичное
число
ступеней

Критичный момент

Магистральный тягач
(Actros / TGX / FH /
аналог серии R)

~2.000–
2.600 Nm

AMT, тип ZF TraXon / тип
PowerShift

12–16
вперёд

Качество воздуха, привод
сцепления, ПО TCU

Строительный /
самосвал

~1.700–
2.300 Nm

Механическая или AMT + off-
road ПО

9–16
вперёд

Нагрузка PTO,
температура масла, износ
вилок

Городской автобус ~1.200–1.700
Nm

Полностью автоматическая (тип
Allison), с
гидротрансформатором

4–6 вперёд Ресурс масла, радиатор,
нагрев от частых
остановок

Развозной грузовик
среднего класса

~800–1.300
Nm

Механическая или AMT 6–9 вперёд Износ синхронизаторов,
люфт кулисы

Тягач + тяжёлый
полуприцеп
(mega/low-bed)

~2.300–
3.000 Nm

AMT для тяжёлых условий, с
ползущей передачей

16 вперёд Отношение трогания,
нагрев ретардера, блок
range

Автобус /
туристический (с
ретардером)

~1.500–2.100
Nm

AMT + встроенный ретардер
(тип Voith/ZF)

12 вперёд Совместное
использование масла
ретардером и
охлаждение

Проверка номера детали обязательна: Одинаковая модель автомобиля и одинаковая мощность
двигателя не означают одинаковую коробку передач. Тип коробки зависит от передаточного числа
моста, интерфейса PTO, наличия ретардера, типа выходного фланца и версии ПО TCU. Перед заказом
необходимо совместно сверить номер шасси автомобиля, шильдик типа/серии на коробке и
имеющийся номер детали OE. Перекрёстные ссылки в каталоге VADEN служат только для подбора;
окончательное подтверждение даёт каталог деталей производителя автомобиля.

https://www.vadenoriginal.com/ru/blog/remkomplekt-i-klapan-korobki-peredach
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/mercedes-benz-actros
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/man-tgx-i
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Симптомы неисправностей и диагностика

Подавляющее большинство жалоб на коробку передач можно разобрать, не снимая её. Правильная
последовательность такова: сначала уровень и состояние масла, затем давление воздуха и сцепление,
затем электронные коды неисправностей и лишь в последнюю очередь механические внутренние
повреждения. Пропуск этого порядка заканчивается тем, что исправную коробку снимают напрасно.

Симптом Возможная причина Проверка / подтверждение

Передачи включаются
туго, задняя идёт с
усилием

Сцепление не выключается
полностью; гидравлика/привод
сцепления, люфт кулисы, износ
синхронизаторов

Измеряется ход выключения сцепления;
проверяется цилиндр сцепления на утечку;
оценивается люфт рычага и регулировка кулисы.
Если при заглушённом двигателе передачи
включаются легко, проблема в сцеплении, а не в
коробке.

Передача выбивает
(самопроизвольно уходит
в нейтраль)

Износ вилки переключения,
скругление торцов зубьев муфты/
шестерни, ослабленная пружина
фиксатора, повреждение опоры
двигателя

Наблюдают, выбивает ли под нагрузкой и на
торможении двигателем; снимают крышку и
проверяют вилки и фиксаторы; опоры двигателя/
коробки нагружают вручную в поисках люфта.

Дребезг на холостых,
пропадающий при
нажатии на сцепление

Износ подшипника первичного вала
или подшипников промежуточного
вала; люфт внутри коробки

Если звук пропадает при нажатии на сцепление —
сторона входа; если на нейтрали не пропадает —
подозревают промежуточный вал. На сливной/
магнитной пробке ищут металлическую стружку.

Гул на определённой
передаче / шум, растущий
со скоростью

Повреждение шестерни или
подшипника только этой ступени
(питтинг, выкрашивание)

Фиксируют, на какой передаче и на каких
оборотах появляется шум; проверяют, меняется
ли он на нейтрали или под нагрузкой; исследуют
пробу масла и магнитную пробку.

Течь масла (передний/
задний сальник, крышка,
картер)

Задубевание сальника, выработка
на валу, забитый сапун (breather),
избыточный уровень масла

Коробку моют и находят источник по UV-
красителю или сухому наблюдению; сапун
снимают и проверяют проход воздуха — забитый
сапун выдавит даже исправный сальник.

AMT не переключается,
остаётся в нейтрали,
горит сигнальная лампа

Низкое давление воздуха, отказ
клапана/соленоида, потеря сигнала
датчика оборотов, ошибка питания/
калибровки TCU

Коды неисправностей считывают диагностикой;
давление воздуха на входе в коробку измеряют
манометром; проверяют сопротивление датчиков
и окисление разъёмов; повторяют калибровку
сцепления.

Масло перегревается /
предупреждение о
температуре

Забит радиатор, низкий уровень/
неверный тип масла, длительная
работа на ползущих режимах под
высокой нагрузкой, нагрев от
ретардера

Температуру масла отслеживают по живым
данным; измеряют разницу температур на входе/
выходе радиатора; тип масла сверяют с
руководством по автомобилю.

Вибрация в движении,
подёргивание при
трогании

Балансировка карданного вала/
крестовина, ослабление выходного
фланца, просевшая опора коробки

Проверяют момент затяжки гайки фланца и
крестовину вала; опоры оценивают визуально и
нагружением. Внутренности коробки — не первый
подозреваемый.
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Внутри коробки или снаружи? Логика разделения
Самая дорогая ошибка на практике — принять внешнюю неисправность за внутреннюю и снять
коробку. Проведите простой отсев: если при неработающем двигателе передачи включаются легко, а
при работающем — нет, проблема почти всегда в неполном выключении сцепления. Если проблемны
все передачи, подозревают общий элемент (сцепление, подача воздуха, главный клапан); если
проблемна одна передача — синхронизатор, вилку или шестерню именно этой ступени. Если шум есть
только на нейтрали — на первом плане первичный/промежуточный вал, если только под нагрузкой —
рабочая поверхность зубьев шестерён.

Масло и магнитная пробка: самый дешёвый инструмент диагностики
Самый честный способ заглянуть внутрь, не вскрывая коробку, — это масло. Если масло потемнело и
пахнет горелым, был перегрев. Мелкая пыль в виде «ворса» на магнитной пробке — нормальный износ;
но чешуйчатые частицы металла или блестящая стружка указывают на повреждение шестерён/
подшипников, и в этом случае нельзя давать заключение, не вскрыв коробку. При наличии воды/
эмульсии в масле нужно искать внутреннюю течь радиатора или попадание воды при мойке.

Порядок диагностики AMT и электроники
На коробках AMT не делайте механических выводов, не считав коды неисправностей. Порядок: (1)
давление воздуха в системе автомобиля и состояние осушителя, (2) давление питания на входе в
коробку, (3) коды неисправностей и данные стоп-кадра, (4) живые данные датчиков оборотов, (5)
значения износа и калибровки сцепления. Только если и пятый шаг чист, переходят к механическому
обследованию. Влага и масло в сжатом воздухе, изнутри блокирующие клапанный блок, — самая
распространённая ложная неисправность, создающая картину «коробка вышла из строя»; на
автомобиле с необслуживаемым осушителем воздуха это следует искать в первую очередь.

Дополнительные материалы

Понятный технический обзор этой темы см. в справочной статье на Wikipedia. Всегда сверяйте
конкретные значения и процедуры с сервисными данными изготовителя.

Порядок замены / установки

Средства индивидуальной защиты и безопасность: Коробка передач грузового автомобиля может
весить 200–350 кг; её ни в коем случае нельзя пытаться переносить вручную. Используйте
трансмиссионную стойку/подъёмник подходящей грузоподъёмности и сертифицированные стропы.
Автомобиль должен быть разгружен, стояночный тормоз затянут, колёса подложены башмаками, а
клемма аккумулятора снята. Пневмосистему обязательно нужно стравить — контур под давлением при
разборке может выбить шланг. Обязательны защитные очки, перчатки с защитой от порезов, обувь со
стальным подноском и меры защиты от горячего масла. В прогретой коробке масло может быть выше
100 °C; дождитесь остывания.

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9C%D0%B5%D1%85%D0%B0%D0%BD%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B0%D1%8F_%D0%BA%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B1%D0%BA%D0%B0_%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D1%87
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Предварительная диагностика и подтверждение: Решение о замене должно опираться на
факт, подтверждённый описанной выше логикой отсева. Зафиксируйте письменно коды
неисправностей, состояние масла и жалобу; искать «настоящую причину» после разборки уже
поздно.

1

Проверка детали и интерфейсов: Шильдик типа новой/восстановленной коробки, выходной
фланец, крышка PTO, разъёмы датчиков и интерфейс сцепления сравниваются со старой один в
один. При наличии отличий не начинайте установку.

2

Подготовка автомобиля: Снимают клемму аккумулятора, стравливают пневмосистему,
автомобиль поднимают на подходящую высоту устойчиво. Если кабина будет опрокидываться,
механизм опрокидывания фиксируют.

3

Слив масла: Масло коробки сливают в подходящую ёмкость и записывают его количество;
меньший, чем ожидалось, объём — важное указание на первопричину неисправности.
Магнитную пробку осматривают и фотографируют.

4

Отсоединение соединений: Карданный вал снимают с нанесением метки (метка положения
обязательна для баланса), воздушные магистрали, электрические разъёмы, привод сцепления,
датчик скорости, PTO и, при наличии, подключения ретардера отсоединяют с маркировкой.
Разборка без маркировки отнимает часы при сборке.

5

Подпор коробки: Трансмиссионную стойку подводят под центр тяжести коробки и фиксируют
ремнём. Коробка должна быть полностью подперта до откручивания болтов картера маховика.

6

Снятие и опускание: Болты картера маховика ослабляют крест-накрест. Коробку выводят из
ступицы диска сцепления строго по оси назад — если тянуть с перекосом, повреждаются
первичный вал и диск сцепления.

7

Проверка узла сцепления: Пока коробка снята, проверяют диск сцепления, корзину, выжимной
подшипник и поверхность маховика. Оставить сцепление на пределе износа с мыслью «ещё
немного походит» — значит вскоре повторить ту же работу. Необходимо проверить зазор и
центровку маховика.

8

Подготовка новой коробки: Снимают транспортные заглушки, на шлицы первичного вала
наносят тонкий слой масла/смазки указанного производителем типа (избыток разбрасывает на
диск и вызывает пробуксовку). Устанавливают новый сальник, прокладку и, при необходимости,
новый сапун.

9

Установка и затяжка: Коробку сажают на место строго по оси; ни один болт нельзя затягивать,
пока коробка полностью не сядет на картер маховика — притягивание болтами трескает картер.
Болты затягивают крест-накрест с указанным производителем моментом. Карданный вал ставят
по метке разборки.

10

Заправка маслом и первая проверка: Масло указанного производителем типа и вязкости
заливают до уровня контрольной пробки. Подключают соединения и разъёмы, пневмосистему
наполняют давлением.

11
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На что обратить внимание (частые ошибки)

Не притягивайте коробку болтами. Если коробка не садится на картер маховика вручную, значит есть
проблема соосности — первичный вал не отцентрован в ступице диска сцепления. Притягивание
коробки затяжкой болтов трескает алюминиевый картер и необратимо гнёт диск сцепления. Это самая
частая и самая дорогая монтажная ошибка на практике.

Неверное масло убивает коробку тихо. В синхронизированных коробках грузовых автомобилей
масло с неподходящим пакетом присадок (например, применение продукта типа GL-5, несовместимого
с жёлтыми металлами, там, где производитель требует тип GL-4) изнашивает бронзу синхронизаторов.
Неисправность возвращается спустя месяцы как «передачи включаются туго», и её причину уже не
установить. При выборе масла решающим является не бренд, а список одобрений/спецификаций
производителя.

Забыть про сапун: Забитая вентиляция создаёт в нагретой коробке внутреннее давление и
выдавливает масло через самый слабый сальник. Поставить новый сальник и не почистить сапун —
гарантия той же течи.

Снять карданный вал без метки: Установленный в неверном положении вал вызывает вибрацию
из-за нарушенного баланса и потерю ресурса крестовины.

Закрыть, не проверив узел сцепления: Пока коробка снята, проверка сцепления почти бесплатна;
после установки ту же работу придётся делать заново с нуля.

Перелить масло: Логика «пусть будет побольше» ошибочна; лишнее масло вспенивается, греется и
выходит через сапун. Ориентир — уровень контрольной пробки.

Игнорировать осушитель воздуха: Система, подающая в коробку AMT влажный и масляный
воздух, быстро выведет из строя клапанный блок и на новой коробке. Заменить коробку, не заменив
картридж осушителя, — значит купить неисправность.

Пропустить опоры двигателя/коробки: Просевшая опора нарушает соосность и преждевременно
убивает подшипник первичного вала новой коробки.

Сдача без калибровки: Если автомобиль с AMT сдан без калибровки, переключения будут
жёсткими, сцепление износится раньше, а клиент скажет «новая коробка неисправна».

Избыток смазки на шлицах: Лишняя смазка центробежной силой разбрасывается на диск
сцепления и вызывает пробуксовку; достаточно тонкой плёнки.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения являются типовыми/общими справочными диапазонами, наблюдаемыми
на практике в трансмиссионных системах грузовых автомобилей. В зависимости от типа коробки,
производителя и конфигурации автомобиля возможны существенные отличия; для точных значений
основой служит актуальное сервисное руководство производителя автомобиля и коробки передач.

Калибровка и дорожное испытание: На коробках AMT диагностическим прибором выполняют
калибровку сцепления и положений передач, стирают коды неисправностей. Затем — дорожное
испытание с грузом и без; на каждой ступени наблюдают за переключением, шумом и
температурой. После теста повторно проверяют течи и уровень масла.

12
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Параметр
Типовой справочный
диапазон

Примечание

Давление воздуха привода
переключения (AMT)

~7,5–9,5 bar (≈110–140 psi) Питается совместно с пневмосистемой
автомобиля; низкое давление вызывает ошибку
переключения.

Давление отключения системы
(компрессор/регулятор)

~10–12,5 bar (≈145–180 psi) Настройка регулятора на грузовых автомобилях
типично лежит в этом диапазоне.

Нормальная рабочая
температура масла

~70–100 °C Длительное превышение 110 °C заметно сокращает
ресурс масла.

Порог предупреждения по
температуре (типовой)

~120–130 °C В коробках с ретардером мгновенные пиковые
значения могут быть выше.

Объём масла (основная секция,
зависит от типа)

~10–16 литров Наличие ретардера и PTO увеличивает объём;
основой служит значение из руководства.

Масса коробки передач (сухая) ~200–350 кг Грузоподъёмность подъёмного оборудования
выбирается соответственно.

Зазор вилка переключения –
муфта

~0,2–1,0 mm (предел износа
зависит от типа)

Зазор выше предела приводит к выбиванию
передачи и запоздалому переключению.

Осевой люфт вторичного вала ~0,05–0,30 mm Измеряется индикатором; значение выше предела
— проблема подшипника/регулировки.

Боковой зазор зубьев
(backlash)

~0,10–0,40 mm Зависит от типа; проверяется при жалобе на гул.

Толщина накладки сцепления
(остаточная)

Основой служит индикатор/
предельное значение износа

Момент со снятой коробкой — самый удобный для
проверки.

Соединение
Типовой диапазон
момента

Примечание по применению

Болты картера маховика – коробка
передач (M12–M16)

~80–200 Nm Затягиваются крест-накрест, в несколько этапов.

Гайка выходного фланца ~350–600 Nm Зависит от типа; в большинстве применений —
одноразовый стопорный элемент.

Болты фланца карданного вала
(M10–M14)

~60–140 Nm Рекомендуется новый стопорный элемент.

Пробка слива / контроля уровня
масла

~50–90 Nm С новой прокладкой/шайбой; перетяжка срывает
резьбу картера.

Болты верхней крышки / клапанного
блока

~20–40 Nm Низкий момент; перетяжка срывает резьбу в
алюминии.

Болты опор коробки передач ~150–300 Nm Основой служит значение производителя автомобиля.

Совет из практики: Приведённые выше значения моментов и зазоров — общие диапазоны для
сравнения; ни одно из них нельзя использовать как точное значение для конкретного типа коробки. В
особенности гайка выходного фланца и болты картера маховика серьёзно различаются от
производителя к производителю, и во многих применениях требуют одноразовых болтов/гаек.
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Проверьте также дату калибровки вашего динамометрического ключа — некалиброванным ключом
невозможно затянуть «по руководству».

Давление воздуха на входе в коробку измеряйте манометром при работающем двигателе и
наполненной системе — показания приборной панели не являются достаточным доказательством.

Уровень масла проверяйте на ровной площадке и на холодном масле; горячее масло расширяется и
вводит в заблуждение.

Магнитную пробку осматривайте и фотографируйте при каждом обслуживании; ведение записей —
единственный способ увидеть тенденцию износа.

Чистите или меняйте сапун; работа на несколько минут предотвращает замену сальника.

При наличии масляного радиатора измеряйте разницу температур на входе/выходе; отсутствие
разницы означает, что радиатор не работает.

На автомобилях с AMT периодически считывайте процент износа сцепления и значения калибровки.

Опоры двигателя и коробки передач проверяйте при каждом крупном обслуживании визуально и
нагружением.

Обслуживание и ресурс

Коробка передач грузового автомобиля при правильном масле и разумной эксплуатации способна
отработать весь срок службы автомобиля без капитального ремонта. Причина, по которой на практике
эта цель не достигается, почти никогда не в самой коробке: просроченная замена масла, неверный тип
масла, необслуживаемый осушитель воздуха, изношенное сцепление и работа вне диапазона оборотов
отражаются внутри коробки в виде повреждений. Иначе говоря, обслуживание коробки передач — это в
значительной мере дисциплина «снаружи коробки».

Интервал замены масла: При магистральной эксплуатации типично 200.000–500.000 км или 2–3
года; при тяжёлой эксплуатации — стройплощадка, самосвал, тягач с тяжёлым полуприцепом — этот
интервал заметно сокращается. Основой служит таблица производителя.

Выбор масла: Придерживайтесь спецификации из списка одобрений производителя. Синтетическое
масло даёт преимущество в термостойкости и увеличенном интервале; однако надпись «синтетика»
сама по себе не означает пригодность.

Масляный фильтр: В коробках с фильтром он меняется вместе с маслом. В коробке без фильтра
единственная защита — магнитная пробка.

Контроль магнитной пробки: Очищается и осматривается при каждой замене масла; растущее
количество стружки — раннее предупреждение.

Обслуживание сапуна: На автомобилях, работающих в запылённой среде, рекомендуется
ежегодная проверка.

Картридж осушителя воздуха: Меняйте в интервале производителя — ресурс клапанного блока
коробки AMT напрямую зависит от этого.

Дисциплина работы со сцеплением: Трогание на полусцеплении и удержание ноги на педали
изнашивают и сцепление, и подшипник первичного вала.

Стиль вождения: Излишнее вмешательство в ручной режим на AMT, пробуксовка сцепления на
подъёме и езда вне диапазона оборотов — крупнейшая переменная ресурса коробки.
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Использование PTO: При работе надстройки масло коробки нагревается, а нормальная смазка при
движении ухудшается; на автомобилях с интенсивным использованием PTO интервал замены масла
нужно сокращать.

Ведение записей: Замена масла, находки на пробке и значения калибровки должны заноситься в
дело автомобиля; диагностика следующей неисправности с такими записями займёт минуты.

Самое честное резюме по ресурсу таково: коробка передач живёт ровно столько, сколько позволяют
качество поступающего в неё масла, сухость воздуха и привычки водителя. Если план обслуживания
держит эти три входа под контролем, ожидать от коробки грузового автомобиля свыше 1.000.000 км
безотказной службы вполне реалистично. И наоборот, на автомобиле, где проигнорировали правильное
масло, даже самая качественная коробка вернётся через несколько сотен тысяч километров.

В собственном каталоге VADEN ORIGINAL предлагает складскую линейку компонентов коробок передач
грузовых автомобилей: ремкомплекты, прокладки и комплекты прокладок корпуса коробки, клапаны и
электромагнитные клапаны коробки, цилиндры переключения, делителя и управления вместе с
ремкомплектами, тросы рычага и тросы управления переключением, механизмы управления
переключением, актуаторы рычага, ремкомплекты и клапаны ретардера, клапаны PTO, шланги
масляного радиатора и датчики давления; изделия имеют перекрёстные ссылки по типу автомобиля,
типу коробки и интерфейсу PTO. Чтобы определить подходящую вашему автомобилю деталь, сверьте
подбор в каталоге продукции VADEN по номеру шасси, шильдику типа коробки и имеющемуся номеру
детали OE; при сомнениях техническая команда VADEN готова помочь с подтверждением.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


