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TEKNiK REHBER

Kompresor Revizyonu: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Kamyon kompresoérd hava basmiyor diye komple degistirmeden 6nce bakin:
sorun genelde gévde degil, yorulmus valf pleyti ve karbonlanmig silindir
kapagidir.
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Sahada en gok duydugumuz cimlelerden biri sudur: "Kompresér hava basmiyor, komple
degistirelim.” Oysa agir ticari araglarda hava kompresérlerinin buydk bdlimu, gévde ve krank
takimi saglamken sadece Ust grup yoruldugu igin performans kaybeder. Valf pleyti Gzerindeki
lamel yapraklar yorulur, silindir kapagindaki hava kanallari karbonlanir, kapak contasi basinci
sizdirmaya baslar. Bu durumda komple kompresér atmak hem maliyetli hem de gereksizdir.
Dogru teshis edilmis bir revizyon takimi — silindir kapagi, valf pleyti ve conta seti — kompreséra
fabrika ¢ikisina yakin bir doldurma performansina geri getirebilir. Bu rehber, revizyon kararinin ne
zaman dogru, ne zaman yanlis oldugunu; hangi belirtinin neyi isaret ettigini ve montajin hangi
noktalarinda hata yapildigint anlatiyor.

Bu rehber hakkinda: VADEN ORIGINAL teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag hava sistemleri
Uzerindeki saha ve Uretim tecribesine dayanilarak hazirlanmigtir. Buradaki tork, basing ve sicaklik
degerleri tipik referans araliklaridir; uygulaomada aracin ve kompreséran Ureticisine ait gincel
servis kilavuzu esas alinmalidir. Son guncelleme: Eylil 2026. Agir ticari arag hava fren sistemleri
ECE R13 (BM/AB fren yénetmeligi) ve I1SO 611 cercevesinde tasarlanir.

Kompresor Revizyonu (silindir kapak/valf pleyt/conta) Nedir?
Gorevi ve Caligsma Prensibi

Kompresor revizyonu, agir ticari ara¢g hava kompresériiniin basing treten list grubunun —
silindir kapag, valf pleyti (subap plakasi) ve conta setinin — komple kompresér
degistirilimeden yenilenerek doldurma performansinin geri kazaniimasidir.

Bir pistonlu hava kompresérinde i, aslinda iki yuzey arasinda biter: pistonun stpurdigu hacim
ve o0 hacmin nefes alip verdigi valf pleyti. Krank motordan (¢ogu uygulamada zaman diglisinden
veya kayis/kaplinden) tahrik alir, piston asag inerken silindir icinde olusan vakum valf pleyti
Uzerindeki emme lamelini agar ve hava emilir. Piston yukari gikarken emme lameli kapanir,
sikigan hava belirli bir basinca ulastiginda basma lameli agilir ve hava, silindir kapagindaki gikis
kanalindan kurutucuya (hava kurutucu [ basing regulatéri grubuna) génderilir. Kapak ayni
zamanda sogutmayi da Ustlenir: su sogutmali tiplerde motor sogutma devresi kapagin iginden
gecger, hava sogutmali tiplerde ise kanatgiklar isiyr atar.

Bu doéngu, bosta bile dakikada binlerce kez tekrarlanir. Dolayisiyla valf lamelleri ¢elik yorulmasing,
kapak yuzeyi isil gerilmeye, contalar ise sicaklik gevrimine maruz kalir. Kompresérun "yaslanmasi”
¢ogu zaman krank veya gévdede degil, tam olarak bu G¢ pargada baslar — revizyon takiminin
mantigi da buradan gelir.

* Ssilindir kapagi: Emme ve basma kanallarini, sogutma ceketini/kanatgiklarini ve (varsa) yuk
bosaltma — unloader — port baglantilarini tasgir. Aliminyum veya dékme demir olabilir.

* Valf pleyti (subap plakasi): Emme ve basma lamellerini, lamel oturma yuzeylerini ve yaprak
sinirlayicilarini igeren, kompresérun en kritik dinamik pargasidir.

* Conta seti: Kapak contasi, valf pleyti contasi, ara contalar ve gerektiginde O-ring/kece grubu.
Kalinliklar 614 hacmi ve dolayisiyla verimi dogrudan etkiler.

¢ Lamel yapraklar ve yaylar: Genellikle valf pleyti ile birlikte set halinde gelir; ayr ayn
degistiriimesi tavsiye edilmez.

* Baglanti civatalari: Uzamig veya boyun vermis civatalar revizyonda gbzden gegiriimelidir.
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Tek Silindirli ve Cift Silindirli Kompresérlerde Fark

Tek silindirli kompresdrler orta segment kamyon ve otobuUslerde, ¢ift silindirliler ise yuksek hava
tUketimi olan gekicilerde, kérikll otobuslerde ve gok aksli araglarda yaygindir. Cift silindirli
tiplerde valf pleyti iki silindir i¢in ayri lamel gruplarina sahiptir; bu tiplerde bir tarafin lameli
yoruldugunda kompresér tamamen kesilmez, sadece dolum suresi belirgin sekilde uzar. Bu da
arizanin geg fark edilmesine ve sistemin daha uzun stre nemli/yagl havaya maruz kalmasina yol
acar.

Su Sogutmali ve Hava Sogutmali Kapak Gruplari

Hava sogutmali kapaklarda kanatgik yapisi isiyl ortama atar; kompresér sicakligi ortam ve yuk ile
daha ¢ok degisir. Su sogutmali kapaklarda motor sogutma sivisi kapagin iginden dolasir ve ¢ikig
havasi sicakligi daha kararli kalir. Revizyonda kritik nokta sudur: su sogutmali kapaklarda conta

yanlig takilirsa sogutma sivisi basingh hava devresine karisabilir. Kurutucuda ve hava
tanklarinda beklenmedik sekilde antifriz kokusu veya emulsiyon gérulUyorsa, ilk stuphelenilecek

yerlerden biri kapak/pleyt conta hattidir.

Yiik Bogaltma (Unloader) Yapisi ve Enerji Tasarrufu

Modern kompresérlerin gogunda, hava sistemi kesme basincina ulastiginda kompresoéri bosta
calistiran bir yuk bosaltma duizeni bulunur. Bazi tiplerde bu dizen dogrudan silindir kapaginin
icindedir (kapaktaki pnématik pistonlar emme lamelini agik tutar). Bu yapidaki bir kompresérde
kapak revizyonu yapilirken unloader pistonlarinin, yaylarin ve O-ringlerin durumu mutlaka kontrol
edilmelidir; aksi halde kompresor “surekli basiyor” ya da "hig basmiyor” davranisi gosterebilir.

Kullanim [ Uygulama

Orta segment kamyon,
dagitim araci

Uzun yol gekici (yUksek
tuketim)

Sehir ici otobus (kapi +
sUspansiyon tuketimi)

ingaat / hafriyat araci
(tozlu ortam)

Sogutma sistemine bagl
kapak

Tipik Kompresor
Yapisi

Tek silindirli,
hava sogutmal

Cift silindirli, su
sogutmali

Cift silindirli,
unloader'l

Tek veya gift
silindirli

Su sogutmal
kapak grubu

OE Sistem Baglami

Knorr-Bremse [ Wabco (bugiin zF
gatisi altinda) tipi hava hazirlama
grubu

Knorr [ Bendix muadili sistemler,
harici hava kurutucu

Voith [/ ZF sanziman ve Knorr tipi
fren grubu baglami

Motor hava filtresinden beslemeli
emis

Mahle / Behr muadili sogutma
devresi

Revizyonda One Gikan
Nokta

Kanatgik temizligi ve
kapak yuzey duzlagu

Her iki lamel grubunun
eszamanli yenilenmesi

YUk bogaltma pistonlari
ve O-ring seti

Emisg yolu ve emme
lameli aginmasi

Su gegis contasi ve
sizdirmazlik kontrolu

Par¢ca numarasi dogrulamasi sart: Ayni motor ve ayni model aragta bile tretim yiling,
kompresér Ureticisine ve sogutma tipine gére kapak/valf pleyti geometrisi ve conta kalinliklar
degisebilir. Siparis 6ncesi kompresor gévdesi lizerindeki Uretici numarasini, arag sasi
numarasini ve mevcut kapagin sogutma tipini birlikte dogrulayin. Kapak deligi ayni gérinse bile

valf pleyti port geometrisi farkliysa kompresér basmaz.
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Ariza Belirtileri ve Tesghis

Kompresor Ust grup arizalarinin neredeyse tamami "hava geg doluyor” sik@yetiyle servise gelir.
Ancak ayni sikayetin arkasinda kurutucu, regulatér, hortum veya sistem kagcagi da olabilir. Bu

yUzden teshiste sira 6nemlidir: dnce sistem kagagini eleyin, sonra kompresére bakin.

Belirti

Hava dolum suresi belirgin
sekilde uzadi, uyari 1191 geg
sénuyor

Kompresér surekli galisiyor,
kesme basincina hig
ulagmiyor

Hava tanklarindan ve
kurutucudan asir yag
geliyor, purjérden yagli su

Kompresor cikis
borusu/hortumu asiri
Isinyor, boya kararmasi var

Kompresérden metalik tikirti
/ vurma sesi

Kapak gevresinden hava
kacagi [ 1slik sesi

Sogutma sivisi seviyesi
dusutyor, hava devresinde
antifriz izi

Motor rélantide iken emis
bélgesinden hava tfleme /
geri tepme

Olasi Neden

Valf pleyti lamelleri yorulmus/kirik,
kapak contasi i¢ kagak yapiyor

Basma lameli tam kapanmiyor,
unloader takili kalmig, ya da
sistemde buyUk kagak

Segman/silindir aginmasi veya
asirt isinmaya bagl yag tasmasi;
Ust grup sizdirmazhiginin
bozulmasi

Karbonlagmig basma kanali,
surekli yuk altinda galigsma,
sogutma yetersizligi

Kirnimis lamel pargasi, gevgemis
kapak civatasi, yaprak sinirlayici
hasar

Kapak contasi ezilmis veya yanlis
sikma sirasi nedeniyle ylUzey
kaciriyor

Su sogutmal kapakta su gegis
contasi hasari

Emme lameli kapanmiyor veya
oturma yuzeyi hasarli

Once Sistem Kagagini Eleyin

Kontrol / Dogrulama

Sistem kagagdi elendikten sonra bos
depodan kesme basincina kadar dolum
sUresini élcun ve servis kilavuzundaki
referansla karsilastirin

Regulatér gikisint kapatip kompresoéra tek
basina test edin; unloader hattindaki
kumanda basincini kontrol edin

Kurutucu kartugunu ve tank purjérana
inceleyin; yag miktari ¢cok fazlaysa sorun
sadece Ust grup olmayabilir — alt grubu
da degerlendirin

Cikis hatti sicakligini temassiz
termometreyle 6lgun; kapak kanalini
s6kmeden 6nce disaridan kanal
tikanikhgini degerlendirin

Kapagi sékerek pleyt ylzeyini ve lamel
yapraklarini gézle inceleyin; kirik parga
silindire kagmis olabilir

Calisirken sabunlu su ile kapak gevresini
kontrol edin; kacak varsa conta ve yuzey
duzltgu birlikte ele ahinmali

Sogutma devresini basing testine alin;
hava tanki ve kurutucu tahliyesinde
emulsiyon arayin

Emis hattini (filtre/emis hortumu) sékerek
geri Ufleme olup olmadigini kontrol edin

Hava sistemi kesme basincina getirilir, motor durdurulur ve fren pedalina basiimadan belirli bir

sure igindeki basing dususu izlenir. Kabul edilebilir digts miktari arag Ureticisine gére dedisir;
ancak fark belirginse sorun kompresérde degil, devrededir. Kompresér Ust grubuna bakmadan
oénce korukler, kapi silindirleri, park fren hatti ve romork baglantilari elenmelidir.

Dolum Siiresi Olgiimii: En Nesnel Test

Depolar tamamen bosaltildiktan sonra motor belirli bir devirde tutulur ve sistemin kesme
basincina ulagma suresi kronometre ile élgulur. Bu degerin servis kilavuzundaki referanstan
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belirgin sekilde uzun olmasi, Ust grup performans kaybinin en gugliu gostergesidir. Olgim
mutlaka ayni kogullarda (ayni devir, ayni ortam sicakligi) tekrarlayin.

Revizyon mu, Komple Degisim mi?

Karar su ayrimla verilir: sorun sizdirmazhik ve valf kaynakliysa revizyon takimi dogru ¢é6zumdur.
Sorun krank yatagi boslugu, silindir aginmasi, asiri yag tiiketimi veya gévde ¢atlagi ise
revizyon gecici rahatlama saglar ve kisa surede geri gelir. Kapak sékuldugunde silindir cidarinda
belirgin ¢izik, piston tepesinde kalici hasar veya krankta hissedilir bosluk varsa durtst cevap
komple degisimdir. Revizyon takimini bu tabloya ragmen takmak, musteriye iki kez 6deme
yaptirmak demektir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. airbrakecompressor.com adresindeki resimli bagvuru kaynagu.
Somut degerleri her zaman yUrurlukteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Turkiye'de aracin donanim ve teknik uygunluk kosullari Karayollari Trafik Yonetmeligi ile belirlenir;
arag Uzerinde yapilan aksam degisikligi ve tadilatlarin onayi ise Araglarin imal, Tadil ve Montaiji
Hakkinda Yénetmelik (AITM) kapsamindadir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kisisel Koruyucu Ekipman ve glivenlik: ise baslamadan 6nce hava sistemini tamamen
bosaltin (tum depolar ve kurutucu dahil) — basing altindaki sistemde kapak sékmek ciddi
yaralanmaya yol acar. Arag sabitlenmeli, takozlanmali, akd kutup bagi sékulmelidir. Kompresér ve
cikis hatti galisma sonrasi uzun sure ¢ok sicak kalir; sogumasini bekleyin. Su sogutmal tiplerde
sogutma devresi de basingsiz ve soguk olmalidir. Koruyucu goézIuk, kesilme direngli eldiven ve ig
guvenligi ayakkabisi zorunludur.

o Sistemi bosaltin ve araci emniyete alin: Tum hava depolarini purjérlerden tahliye edin,
manometrenin sifirlandigini dogrulayin. Araca takoz koyun, akt baglantisini ayirin. Su
sogutmall kapak varsa sogutma devresinin basincini da alin.

e Calisma alanini temizleyin: Kompresoér cevresindeki toz, yag ve kiri kapak sékdlmeden
énce temizleyin. Silindire dusen tek bir toz veya conta pargasi, yeni valf pleytini ilk
caligtirmada hasarlandirabilir.

0 Baglantilari igsaretleyin ve sékiin: Emis hortumu, basma borusu, unloader kumanda hatti
ve (varsa) su hortumlarini sékmeden énce etiketleyin veya fotograflayin. Agik kalan tim
portlari tapayla kapatin.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/compressor-cylinder-head-gasket-kit/
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/10/20161026-3.htm
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/10/20161026-3.htm
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Silindir kapagini dogru sirayla sékiin: Kapak civatalarini merkezden diga dogru, capraz
sirayla ve kademeli olarak gevsetin. Tek seferde tam gevsetmek kapagi ¢carpitabilir.
Kapagi kaldirirken tornavida ile kanirtmayin; ytzeyleri kalici olarak bozarsiniz.

Valf pleytini ve contalari ¢ikarin: Pleyti sékerken hangi yuzan yukari baktigini mutlaka not
edin — gogu pleyt ters takilabilecek geometridedir ve ters takildiginda kompresoér hig
basmaz. Eski contalarin tamaminin giktigindan emin olun.

Yuzeyleri degerlendirin ve temizleyin: Kapak ve gdévde yuzeylerindeki karbon birikintisini
yumusak kaziyicl ve uygun temizleyici ile alin. Zimpara veya taglama kullanmayin; ytzey
duzluguni bozar ve asindirict kalinti silindire kagar. Ylzey duzlugunu génye/cetvel ve sentil
ile kontrol edin.

silindiri ve pistonu inceleyin (karar noktasi): Piston tepesinde hasar, silindir cidarinda
derin ¢izik, segman kirigi veya asiri yag birikimi varsa durun ve revizyon kararini yeniden
degerlendirin. Bu tablo varsa ust grup revizyonu kalici ¢ézim olmayacaktir.

Yeni contalari kuru ve dogru yonde yerlestirin: Aksi belirtimedikge kompresoér
kapak/pleyt contalarina sivi conta veya silikon siirmeyin. Contalarin Gzerindeki delikler
port geometrisiyle birebir értigmelidir; tek bir yag veya sogutma deliginin kapanmasi
kompresoéru kisa strede yakar.

Valf pleytini ve kapagi oturtun: Pleyti kilavuz pimlerine oturtun, lamellerin serbest hareket
ettiginden emin olun. Kapagi duz indirin, kaydirmayin — conta kayarsa port hizasi bozulur.

Civatalari tork sirasina gére sikin: Civatalari édnce elle oturtun, ardindan merkezden diga
dogru ¢capraz sirayla, en az iki-lU¢ kademede ve Ureticinin verdigi tork degerine kadar
sikin. Tek adimda tam tork uygulamak kapagi ¢carpitir ve yeni conta ilk gun kagirir.

Baglantilari tamamlayin ve test edin: Emis, basma, kumanda ve su hatlarini takin. Motoru
calistirip sistemi doldurun; kesme basincina ulagsma suresini dlgun, kapak ¢evresini
sabunlu su ile kagak testine alin. Su sogutmali tiplerde sogutma seviyesini ve karigma
belirtisini kontrol edin. Kisa bir galigma sonrasi sogukken tork kontrolU igin Greticinin
talimatina bakin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En pahali i hata: (1) Valf pleytinin ters takilmasi — kompresér hig basmaz veya aninda lamel
kirar. (2) Contalara silikon/sivi conta strtilmesi — fazla silikon kanala kacgar, kurutucuyu ve valfleri

tikar. (3) Kapak civatalarinin tork ve sira gézetmeden sikilmasi — kapak garpilir, kagak birkag gun
icinde geri gelir.
Kok nedene bakmadan takim takmak: Kompresoéru yakan asil sebep ¢cogu zaman kompresérdn

kendisi degildir — surekli yak altinda ¢galismaya zorlayan bir sistem kagag, tikanmis bir emis
filtresi, doymus bir hava kurutucu kartusu veya arizall bir regulatér. Kagak gideriimeden takilan
revizyon takimi, eskisiyle ayni stre iginde ayni hale gelir.

¢ Kirli montaij: Silindire kagan tek bir conta kirintisi yeni pleyti ilk dakikalarda hasarlandirabilir.
Kapak agikken silindir agzini temiz bezle kapatin.
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¢ Eski contayi yeniden kullanmak: Bir kez ezilmis conta, ikinci sikkmada ayni sizdirmazligi vermez.
Conta seti tek kullanimiiktir.

* Zimparayla ylizey "diizeltmek”: Kapak yUzeyi duzluk toleransi digsindaysa ¢ézUm zimpara
degil, kapak degisimidir.

¢ Yorulmus civatayi tekrar kullanmak: Boyun vermis veya dis hasari olan civata dogru tork
tutmaz; Uretici sinir belirtiyorsa yenileyin.

¢ Hava kurutucuyu atlamak: Kompresér revizyonu yapilip doymus kurutucu kartugu yerinde
birakilirsa, sisteme nem tagsinmaya devam eder ve valfler yeniden zarar gordr.

* Emis yolunu gérmezden gelmek: Tozlu ortamda ¢alisan araglarda tikal veya delik emis hatti,
emme lamelini kisa strede asindirir.

* Tahrik tarafini kontrol etmemek: Disli boslugu, kaplin asinmasi veya kayis gerginligi
kompresérde titresim ve erken hasar yapar.

* Test etmeden teslim etmek: Dolum suresi 6lctlmeden yapilan revizyon “tamamlandi”
sayllmaz; performansin geri geldigini rakamla gdsterin.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki tablolar agir ticari arag hava sistemlerinde tipik / genel referans araliklaridir. Arag ve
kompresor Ureticisine gére degisir; kesin deger icin ilgili servis kilavuzu esastir.

Parametre Tipik Referans Arahgi Acgiklama [ Not

Sistem kesme
(kesme/regulatér) basinci

Kesme - devreye girme farki
(histerezis)

Kompresér ¢ikis havasi
sicakhgi (yuk altinda)

Motor durdurulduktan sonra
basing dususu

Bos depodan kesme basincina
dolum suresi

Kapak / gévde yuzey duzlugu

Sogutma sivisi galisma
sicakhigi (su sogutmali kapak)

Baglanti

Silindir kapagi civatalari

Tipik Tork Mertebesi

yaklasik 20 — 45 Nm mertebesi
(tipe gére degisir)

yaklagik 8,0 — 12,5 bar (=115 - 180 psi)

yaklasik 0,6 — 1,5 bar

yaklasik 130 — 200 °C

Uretici toleransi esas — tipik olarak
dakikalar mertebesinde ihmal
edilebilir dusus

servis kilavuzundaki referans deger

Uretici toleransi — genellikle onda
birler mm mertebesinde ¢ok dar

yaklasik 80 — 95 °C

Arag ve fren sistemi mimarisine gére
degisir; regulatérde ayarhdir

Bu farkin gok daralmasi regulatér
sorununa isaret edebilir

Surekli yuksek degerler
karbonlagsmayi ve valf hasarini
hizlandirir

Belirgin duigts varsa sorun
kompresérde degil sistem
kacagindadir

Referansin belirgin Uzerine gikmasi
ast grup yorulmasinin ana
gobstergesidir

Sentil ile kontrol edilir; tolerans
distysa kapak yenilenir

Motor sogutma devresiyle ortaktir;
yUksek deger kompreséra de zorlar

Uygulama Notu

Merkezden diga ¢gapraz sira, 2—3 kademede;
kesin deger igin servis kilavuzu
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Baglanti Tipik Tork Mertebesi Uygulama Notu

Valf pleyti [ ara plaka yaklasik 15 = 30 Nm mertebesi Asiri sikma pleyti carpitir ve lamel oturmasini
baglantilari bozar

Basma borusu rakoru yaklasik 25 — 50 Nm mertebesi Boru gerilimsiz oturmali; zorlanan boru ¢atlar
Su hortumu / sogutma Uretici degeri Fazla sikma aliminyum kapakta dis styirir
baglantilar

Tork konusunda dirist not: Kompresér kapak torklari Uretici, kapak malzemesi
(aluminyum/dékme demir), civata boyu ve conta tipine gére ciddi bigimde farklilagir. Yukaridaki
mertebeler yalnizca buyukltk fikri vermek igindir. Kalibreli tork anahtari kullanin ve degeri
mutlaka ilgili servis kilavuzundan dogrulayin — “elle siki yeter" yaklasimi, kapak revizyonlarinda
en yaygin geri dénus sebebidir.

* Kapak gevresi sabunlu su ile kagak testinden gecgti mi?

* Dolum suresi 6lguldu ve referans degerle karsilastinildi mi?

¢ Kesme ve devreye girme basinglari manometreden dogrulandi mi?

¢ Hava kurutucu kartugu ve purjér durumu degerlendirildi mi?

¢ Emis hatty, filtre ve hortum sizdirmazligi kontrol edildi mi?

* Susogutmali tipte sogutma seviyesi ve karigma belirtisi kontrol edildi mi?

e Tahrik (digli/kaplin/kayig) bosluk ve gerginligi kontrol edildi mi?

* Depo purjérlerinden gelen tahliyede asiri yag/emdulsiyon var mi?

e Cikig hatti sicaklig yuk altinda makul aralikta mi?

Bakim ve Omiir

Hava kompresdranin émrinu belirleyen sey kilometre degil, ylik altinda gegirdigi stredir. Sturekli
kacak besleyen bir kompresér, bosta calismasi gereken zamanda da basmaya devam eder;
sicaklik yukselir, yag karbonlagir ve valf lamelleri normalden ¢cok daha erken yorulur. Bu ylzden en
etkili kompresér bakimi, aslinda kompresérun disinda yapilan bakimdir: sistem kagaklarini
kapatmak, kurutucu kartusunu zamaninda degistirmek ve emis yolunu temiz tutmak.

* Hava kurutucu kartusu: Ureticinin belirttigi periyotta (genellikle yillik veya belirli ke /galigma
saati araliginda) degistirin. Doymus kartug, nemi dogrudan valflere ve depolara tagir.

* Depo purjérleri: Duzenli tahliye edin ve tahliyeden gelenin ne olduguna bakin — berrak su
normale yakin, yogun yag ve emulsiyon uyaridir.

* Emig hatti: Filtre ve hortum bUtunlugunu periyodik kontrol edin; tozlu ortamda ¢aligan
araglarda daha sik.

* Motor yagi ve periyodu: Kompresor gogu uygulamada motor yagiyla yaglanir; geciken yag
degisimi dogrudan kompresoére yansir.

* Sogutma devresi: Su sogutmal kapaklarda sogutma performansi diserse kompresor sicaklgi
yukselir; radyatér/termostat bakimi kompresér bakiminin parcasidir.

* Sistem kagagi taramasi: Periyodik bakimda basing dusus testi yapin — bu tek test, kompresoér
O6mrunu en gok uzatan uygulamadir.
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¢ Cikig borusu: Karbon birikintisi ve daralma agisindan degerlendirin; tikali ¢ikis hatti revizyonu
bosa cikarir.

Dogru teshis edilmis ve temiz montajla yapilmig bir Gst grup revizyonu, kompresérd uzun stre
sorunsuz galistirir. Ama revizyon bir "sifirlama” degildir: kompresérin alt grubu (krank, yatak,
silindir, segman) yorulmussa Ust grubu yenilemek yalnizca zaman kazandirir. DUrist yaklagim,
kapagi agip gérdugunuz tabloya goére karar vermektir — revizyon uygun oldugunda ekonomik ve
kalici, uygun olmadiginda ise komple degisimi ertelemenin pahali yoludur.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



