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TEKNiK REHBER

Kompresor Krank Mili & Tahrik
Grubu: Ariza Belirtileri, Degisim
ve Bakim

Kamyon kompresérinun yag atmasi cogu zaman segman degil, agsinmig ana
yatagin mili salgili déndurmesidir. Tahrik tipleri, teghis ve degisim.
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Hava kompresérd, adir ticari aragta sessiz sedasiz calisan ama durdugu anda araci yola
¢clkaramayan bir pargadir. Kompresérun iginde de en ¢ok yuk tasiyan eleman krank milidir:
motordan gelen tahriki alir, biyel Gzerinden pistona iletir, ayni anda yag ve hava basincinin ortaya
ctkardigi yukleri karsilar. Sahada "kompresér yag atiyor’, "hava basmiyor”, "’kompresérden vuruntu
geliyor” diye gelen sikayetlerin ciddi bir bélumunun kékeninde krank mili yataklari, tahrik
dislisi/kasnagi veya kama—konik baglantisindaki bir problem vardir. Bu rehber, kompresér krank
mili ve tahrik grubunu tanitmak, arizayr dogru tesghis etmek, degisimi kurall yapmak ve tekrar
arizayi édnlemek icin hazirlandi.

E-E-A-T notu: Bu dokiman VADEN ORIGINAL teknik ekibi tarafindan, Gretim ve saha geri
bildirimleri esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans araliklaridir, tork, sikkma
siras, toleranslar ve servis limitleri gibi kesin degerler icin daima arag/kompresér Ureticisinin
guncel servis kilavuzu esas alinmalidir. Son guincelleme: EylUl 2026. Agir ticari arag hava fren
sistemleri ECE R13 (BM/AB fren yénetmeligi) ve ISO 611 gergevesinde tasarlanir.

Kompresor Krank Mili & Tahrik Grubu Nedir? Gorevi ve Calisma
Prensibi

Kompresor krank mili ve tahrik grubu; motordan alinan déonme hareketini kompresér
pistonunun dogrusal hareketine geviren, bu sirada yatak, sizdirmazlik ve yaglama
fonksiyonlarini da iistlenen mil, digli/kasnak, yatak, kege ve baglanti elemanlarindan olugan
takimdir.

Galigma prensibi, motorun krank—biyel mekanizmasinin kagultdlmuas halidir. Motor; digli, kayig-
kasnak veya dogrudan kavrama Uzerinden kompresér krank miline tork verir. Krank milindeki
eksantrik muylu (kol muylusu) déndukce biyel kolu pistonu silindir iginde asagi-yukari hareket
ettirir. Piston agagl inerken emme valfinden hava (ya da turbo beslemeli sistemlerde basingli
hava) alinir, yukari cikarken sikistirilir ve basma valfinden hava kurutucuya, oradan hava
tanklarina génderilir. Ana muylular yataklar tzerinde déner; motor yagi gogu uygulamada
kompresoér gévdesine basingl olarak gelir ve krank mili igindeki yag kanallarindan muylulara
dagilir. Milin uglarindaki kegeler ise yagin disari, havanin yag tarafina kagmasini engeller.

Grubu olusturan baslica elemanlar:
e Krank mili (ana gévde): Ana muylular, eksantrik kol muylusu, yag kanallari ve kargi agirliklari
tasir.

e Ana yataklar: Uygulamaya gére bilyali/makarali rulman ya da kaymali (burg/yarim kabuk)
yatak.

* Biyel kolu ve biyel yatagi: Kol muylusundan pistona baglanti.
* Tahrik elemani: Tahrik dislisi, kayis kasnagi ya da kavrama/kaplin gébegi.

* Baglanti elemanlari: Koma (kamali tip), konik gébek, mil somunu/civatasi, pul ve emniyet
elemanlari.

* Kegeler ve O-ringler: On/arka mil kegesi, kapak contalari.

* Eksenel ayar elemanlari: Sim, ayar pulu, segman/emniyet halkasi.
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Tahrik tipleri: digli, kasnak ve kavramali

Digli tahrikli kompresérlerde krank mili dogrudan motor digli takimindan tahrik alir; senkron kayip
yoktur, ancak digli boglugu (backlash) ve montaj sirasi kritiktir. Kayig-kasnak tahrikli tiplerde
kasnak gerginligi ve hizasi mile radyal yuk bindirir; gergi kusuru dogrudan 6n yatak ve kece
émrane yansir. Kavramali (debriyaijli / enerji tasarruflu) tiplerde ise hava ihtiyaci olmadiginda
kompresor bosta déner ya da ayrilir; bu tiplerde gébek ve kavrama yuzeyinin durumu, mil
ucundaki tork iletimi kadar énemlidir.

Yataklama: ruimanli ve kaymali yaklagimlar

KagUuk ve orta debili kompresérlerde rulmanh yataklama yaygindir; yag ihtiyaci dasuktar,
surtinme azdir ama darbe ve titresime hassastir. Yuksek debili, motordan basingh yag besleyen
tiplerde kaymali yatak tercih edilir; yag filmi tagiyicidir, dolayisiyla yag basinci veya temizligi
bozuldugunda hasar hizli gelisir. Rehberdeki teshis mantigi her iki tipte de aynidir: bosluk + ses +
yad tdketimi GglUsu birlikte okunur.

Sizdirmazlik ve yag dengesi

Krank milinin bir gérevi de yag tarafint hava tarafindan ayirmaktir. Aginmis ana yatak, mili
milimetrenin yUzde birleri kadar salgili déondurur; kege artik dizgun oturmaz ve kompresér "yag
atmaya” baslar. Sahada bu genellikle segman/silindir arizasi sanilir; oysa kaynak cogu zaman
yatak boslugudur. Ayni sekilde kartere asiri basing (blow-by) veya tikall yag dénus hatti, saglam
bir keceyi bile kagirtir.

Krank grubunda éne

Uygulama [ motor grubu Tipik tahrik bigimi Yataklama egilimi ¢ikan konu

Agir gekici, digli tahrikli tek silindirli Motor digli Kaymali + basingli Yag basinci ve digli

kompresér (Knorr-Bremse takimindan direkt yaglama boslugu

tipi/muadili)

Kamyon/otobus, gift silindirli yuksek Digli veya kaplin Kaymal Eksenel bogluk, biyel

debili kompresér (Wabco yatagi

tipi/muadili)

Kuzey Amerika agir ticari kompresér Digli veya kayig- Rulmanli/karma Kayis gerginligi, 6n

(Bendix tipi/muadili) kasnak (tipe gore) yatak yuka

Sehir ici otobUs / enerji tasarruflu Kavramal Rulmanli Gbbek oturmasi, sik

sistem (debriyaijli) devreye girme
yorulmasi

Hafif-orta ticari, kompakt kompresor Kayis-kasnak Rulmanli (bazen Kasnak hizasi, kege

yagsiz/az yagl) émra

Parca numarasi dogrulamasi sart. Ayni motor ailesinde bile kompresér tipi, mil ucu formu
(konik/kamal/flangh), mil capi, digli dig sayisi ve yatak tipi model yilina gére degisebilir. Siparig
oéncesi kompresoér gbévdesi Uzerindeki Uretici numarasini, varsa OE numarasini ve mil ucu
élgustini birlikte dogrulayin; elinizdeki numarayi triin arama (OE gapraz-referans) sayfasindan
sorgulayarak esdeger VADEN referansini teyit edin. Sadece arag modelinden gitmek yanlig parca
riskini ydksek tutar.


https://www.vaden.com.tr/tr/urunler/ara
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Ariza Belirtileri ve Tesghis

Krank grubu arizalari nadiren tek bagina ortaya ¢ikar. Cogu vakada yag, 1si ve bosluk birbirini
besler. Asagidaki tablo, sahada en sik karsilagilan belirtileri olasi nedenleri ve dogrulama

yéntemleriyle eslestirir.

Belirti

Kompresérden ritmik vuruntu
| metalik tikirti (devirle artiyor)

Hava tanklarina yag tasiyor,
kurutucu kartugu erken
doluyor

Hava basing yukselme suresi
uzadi [ kompresér yetismiyor

Mil ucunda [ kasnakta gézle
goérulur salgl, kayis surekli
atiyor ya da yaniyor

Kompresér gévdesi asiri
Isinyor, boya kararmasi / renk
degisimi

Yag besleme dénustinde
metal talasl / yataklarda
bakir-bronz izi

Tahrik diglisinden ugultu / dis
kinimasi

Motor durduktan sonra
kompresdérden
dénme/serbest sesi ya da mil
oynamasi

Olasi Neden

Biyel yatagdi veya ana yatak
boslugu buyimus; kol
muylusu asinmisg

Mil kegesi kagiriyor, yatak
salgisi kegeyi bozuyor, karter
basinci yuksek

Valf grubu + ikincil olarak
krank/biyel boglugundan 81U
hacim artigi, silindir aginmasi

On yatak asinmasi, mil
egilmesi, kasnak gébegi
oturmamig veya kama ezilmis

Yag beslemesi yetersiz, yatak
sikismaya basglamis, surekli
yukte calisma (kacak var)

Yatak malzemesi yenmis,
filtrelenmemis kirli yag
dolagiyor

Digli boglugu yanlig, mil
eksenel boslugu fazla,
hizalama hatasi

Eksenel ayar elemani
(sim/segman) kaybi, kaplin
asinmasi

Once sistemi eleyin, sonra kompresére girin

Kontrol / Dogrulama

Motor rélantide stetoskopla gévdeden
dinleyin; kompresoér sékulup mil
eksenel/radyal boglugu komparatérle
olgulur

Basma hatti rakorunu sékun, i¢ yuzeydeki
yag filmine bakin; yag dénus hattini ve
karter havalandirmasini kontrol edin

Tank bos - calisma basincina yukselme
suresini él¢Up servis kilavuzu degeriyle
kiyaslayin; kagak testi yapin

Komparatdrle mil ucu salgisi lgular; kasnak
s6kulup konik/kamali ylzey ve kama yuvasi
incelenir

Yag besleme hatti basinci ve debisi kontrol
edilir; sistemde hava kagagi aranir; termal
kamera/temassiz termometre ile ylzey
sicakhgi

Yag dénus hatti ve karter dibi manyetik
kontrol; motor yagi ve filtre durumu;
kompresér aglilip yatak yuzeyi incelenir

Digli backlash élgimu (kilavuz degerine
gore), digli yuzeyinde temas izi kontrolt

Mil elle gekilip itilerek eksenel bogluk
hissedilir, komparatérle dogrulanir

"Hava yetismiyor” sikayetinin en yaygin nedeni krank grubu degil, sistemdeki kagaktir.

Kompreséri skmeden énce: kdruk/valf/rakor kacaklarini sabunlu su ile arayin, hava
kurutucusunun surekli bosaltma yapip yapmadigina bakin, basing regulatéranin kesme

basincini élgun. Saglam bir kompresér, sirekli kagak olan bir sistemde de "arizali” gibi davranir ve
kisa slUrede gercekten arizalanir.
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Yag atma teshisinin dogru sirasi

Yagd atmada sirayl bozmayin: (1) motor yag seviyesi ve karter havalandirma durumu, (2)
kompresoér yag dénus hattinin tikal olup olmadidy, (3) emis hatti — tirbo beslemeli emiste asiri
vakum/basing, (4) valf plakasi ve segmanlar, (5) mil kegesi, (6) yatak boslugu. ilk ¢ maddeyi
atlayip dogrudan kompresdr degistirmek, ayni arizanin birkag bin km sonra tekrar etmesinin bir
numaral sebebidir.

S6kmeden é6lgmek: boslugu hissetmek yerine él¢iin

Mil eksenel boslugu ve ucundaki salgl, kompresér arag Uzerindeyken bile gogu zaman manyetik
ayakl komparatérle élgulebilir. Elle "oynuyor gibi® demek yerine élgim alin ve degeri servis
kilavuzundaki limitle karsilagtirin. Limit asilmigsa krank grubu revizyonu ya da komple kompresoér
degisimi devreye girer; limitin igindeyse arizay1 baska yerde aramak gerekir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamay!i tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. airbrakecompressor.com adresindeki resimli bagvuru kaynagu.
Somut degerleri her zaman yUrurlukteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

TUrkiye'de aracin donanim ve teknik uygunluk kosullari Karayollar Trafik Yonetmeligi ile belirlenir;
arag Uzerinde yapilan aksam degisikligi ve tadilatlarin onayi ise Araglarin imal, Tadil ve Montaiji
Hakkinda Yénetmelik (AITM) kapsamindadir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kigisel Koruyucu Ekipman (KKE) ve giivenlik: Motoru durdurun ve sogumasini bekleyin —
kompresér gévdesi ve basma hatti yanik yapacak sicaklikta olabilir. AkU salterini/negatif kutbu
ayirin. Hava tanklarindaki basinci tamamen bosaltin ve manometreden sifir oldugunu
dogrulayin; basing altindaki hatti sékmek ciddi yaralanma sebebidir. Eldiven, koruyucu gézIuk, is
guvenligi ayakkabisi zorunludur. Araci takozlayin, kaldirma yaptiysaniz sehpaya alin. Kullaniimig
kompresér yagdi ve pargalar atik mevzuatina uygun toplanmalidir.

o Arizayi dogrulayin ve kayit alin: Olgtugunuz bosluk, salg, yukselme suresi ve yad tuketimi
degerlerini yazin. Degigsimden sonra karsilastirma yapabilmenin tek yolu budur.

e Sistemi glivene alin: AkUyU ayirin, hava tanklarini bosaltin, sogutma suyu baglantili bir
kompresorse antifriz seviyesini dasurin ve dékalmeye karsi kap hazirlayin.

e Hatlan etiketleyerek sékiin: Basma hatti, emig hatti, yad besleme/dénus, varsa su hatlari
ve regulatér/kavrama sinyal hatti. Her hattin agzini kapatin; kompreséran igine giren tek bir
kum tanesi yeni yatagi bitirir.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/air-compressor-replacement-cost/
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/10/20161026-3.htm
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2016/10/20161026-3.htm
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o Kompresoru sokiin: Kompresérun kendisi motora zamanlanmaz; ancak tahrik diglisi motor
disli takiminin bir pargasi oldugu icin, sékme/takma sirasinda disli takimi isaretlerinin
bozulmadigini Uretici talimatina gére dogrulayin. Kompresér agirdir; tek basiniza tutmaya
calismayin, destek/kaldirma kullanin.

Tahrik grubunu inceleyin: Digli/kasnak dig yuzeyleri, kama ve kama yuvasi, konik ylzey
temas izi, mil ucu vidasi. Ezilmis kama veya parlak/asinmig konik ylzey, dnceki montajin
gevsek yapildigini séyler — sadece parcayi degil, sebebi de degistirin.

Krank grubunu él¢iin ve karar verin: Ana muylu ve kol muylusu ¢aplari, yatak boslugu,
eksenel bogluk, mil salgisi ve yag kanallarinin agikhdi. Servis limiti asilmigsa mil + yatak
takimi birlikte yenilenir; muylu ylzeyi cizik/ezikse mil kesinlikle yeniden kullaniimaz.

Yuvalari ve yag yollarini temizleyin: Gévde yatak yuvalarini, yag kanallarini ve dénus
deligini basin¢h hava + uygun temizleyiciyle agin. Eski conta artiklarini ytzeyi gizmeden
kaziyin; talas birakmayin.

Yatak ve krank milini takin: Yeni yataklar temiz yagla yaglayarak, dogru yénde ve tam
oturacak sekilde yerlestirin. Rulmanli tiplerde isitarak/press ile — asla ¢ekigle dogrudan
darbeyle — montaj yapin; kuvveti daima dogru bilezikten uygulayin.

Kege ve contalari yenileyin: Mil kegesini uygun kilavuz aparatla, dudagini ters gevirmeden
takin; kege dudagini montaj 6ncesi yaglayin. Kapak contalarini daima yeni kullanin.

© 6 06 © O O

Tahrik elemanini kuralli baglayin: Komayi yuvasina tam oturtun, konik ytzeyi
yagdan/gresten arindirin, mil somununu kilavuzdaki torkta ve varsa agi degeriyle sikin.
Kasnak tahrikli tiplerde hizayi cetvel/lazerle kontrol edin, kayis gerginligini gergi dlcerle
ayarlayin.

©

Kompresoru takin, doldurun ve devreye alin: Yag besleme hattini baglamadan énce
hattan temiz yag geldigini gérin. Montajdan sonra motoru rélantide ¢alistirip yag
sizdirmazligini, sesi ve basing yukselme suresini kontrol edin; kisa bir yol testinden sonra
tork ve sizdirmazhgi tekrar gézden gegirin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En pahall hata: sebebi degil sonucu degistirmek. Yag atan kompresérun tikall yag dénus hatti
acllimadan yenisi takilirsa, yeni kompresoér de ayni sekilde yag atar. Kartere asiri basing yapan bir
motorda kege degisimi kalici ¢ézim degildir. Degisim 6éncesi mutlaka: yag dénus hatti, karter
havalandirmasi, emis hatti ve sistem kacaklari elenmelidir.

Tork ve temizlik pazarlik konusu degildir. "Siki olsun yeter" mantigiyla sikilan mil somunu ya konik
baglantiy bosaltir (kama ezilir, mil ucu yenir) ya da mile én yikleme bindirip yatagi dldarar. Ayni
sekilde temizlenmemis bir yatak yuvasi, en kaliteli yeni parcayi bile birkag bin kilometrede bitirir.

 Gekigle rulman montaji: Darbe, bilye yuvasinda gérinmez ezik (brinelling) birakir; parga daha
calismadan hasarhdir.
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¢ Eski kamayi yeniden kullanmak: Ezilmis kama, ilk yUkte tekrar bosluk yapar. Kama ve mil
somunu, mil degisiminde yenilenmelidir.

* Kegeyi kuru takmak [ dudagini ters gevirmek: ilk calismada dudak yanar, kompresdr hemen
yag atar.

* Eksenel bosluk ayarini atlamak: $im/segman dizeni bozulursa digli temasi kayar, ugultu ve
dig kirlmasi gelir.

* Kayig gerginligini “elle bastinip” ayarlamak: Asiri gergin kayis 6n yatagi ve kegeyi éldurur;
gevsek kayis 1sinir ve kasnagi yer.

* Yanhs veya kirli yag: Kompresér motor yagini paylasir; motorda uzayan yag degisim araligi
dogrudan kompresér yatagina yansir.

* Hava kurutucu kartusunu degistirmemek: Doymus kartus, nemi sisteme geri verir; korozyon
ve valf arizasi krank grubunu da zorlar.

* Montaj sonrasi ilk kontrolli atlamak: Montajdan sonra kisa bir izleme yapilmalidir; ilk kontroldn
atlanmasi, VADEN saha geri bildirimlerinde en sik tekrar eden montaj kusurlarindan biridir
(detayli izleme protokolu icin "Bakim ve Omur" bélumune bakin).

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler adir ticari arag hava kompresérleri igin tipik/genel referans niteligindedir.
Kompresér tipi, Uretici ve model yili arasinda ciddi fark olabilir; karar verirken daima

arag/kompresér Ureticisinin giincel servis kilavuzu esastir.

Parametre

Sistem kesme (kesim)
basinci

Sistem devreye girme
(kesim-alt) basinci

Kompresér yag
besleme basinci
(caligma devri)

Basma hatti hava
sicakhigr (surekli)

Kompresér gévde
ylzey sicakhgi (yuklu
caligma)

Mil eksenel boslugu

Ana yatak radyal
boslugu (kaymalr)

Mil ucu salgisi (run-out)

Tipik referans araligi

yaklasik 8,0-12,5 bar (=115-180 psi)

kesme basincinin ~1,0-2,0 bar alti

genel olarak motor yag basinciyla ayni mertebe,

tipik 21,5-2,0 bar

tipik olarak 150-200 °C bandinda; kisa sureli tepe

degerler daha ytksek olabilir

tipik ~80-130 °C

tipik 0,05-0,30 mm mertebesi

tipik 0,02-0,10 mm mertebesi

genellikle 0,05 mm alti hedeflenir

Not

Regulatér/EBS ayarina ve
pazara gére degisir

Fark ¢cok ktigUkse kompresor
sik devreye girer, grup yorulur

Kaymali yatakl tiplerde kritik;
kilavuz degeri esastir

Surekli yuksek sicaklik,
karbonlagsma ve valf arizasi
gostergesidir

Belirgin sapma - kagak,
yaglama sorunu veya yatak
sikigmasi

Kesin deger ve servis limiti
kilavuzdan alinir

Muylu ¢api dlgulip yatak
boslugu hesaplanir

YUksek salgi - kege ve kayis
omru kisalir
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Parametre Tipik referans araligi Not

Tahrik diglisi boslugu tipik 0,05-0,25 mm mertebesi Motor digli takimi

(backlash) kilavuzundaki deger
baglayicidir

Tank dolum (yukselme)  arag kilavuzunda tanimli streyle kiyaslanir; kilavuz ~ Once kagak elenir, sonra
sUresi testi sUresinin belirgin Uzerine ¢cikmasi (pratikte ~%20 kompresér degerlendirilir
mertebesi) inceleme gerektirir

Sikma torklarinda 6lgU, parganin kendisi kadar 6nemlidir. Asagidaki tablo yalnizca buyukluk
mertebesi vermek igindir:

Baglanti Tipik tork mertebesi Uyari
Mil ucu somunu (kasnak/digli tipik 80-200 Nm, baz tiplerde agl Tip basina ¢ok degisken —
gobegi) sikma ilaveli kilavuz zorunlu
Silindir kapagi civatalari tipik 26—50 Nm, kademeli ve gapraz  Sira ve kademe atlanmaz
sira
Karter/yatak kapagi civatalari tipik 15—35 Nm Asiri sikkma yuva geometrisini
bozar
Biyel kapagdi civatalari tipik 20-45 Nm (¢ogu tipte tek Yeniden kullaniimaz ise mutlaka
kullanimlik) yenileyin
Kompresoér gévde baglanti civatalari  tipik 40-90 Nm Flans yUzeyi temiz ve diz olmal
(motora)

Pratik ipucu: Torku kalibreli anahtarla verin ve "kademeli sikma" aliskanligini birakmayin: énce
elle oturtma, sonra hedefin ~%50'si, ardindan tam deger, en sonda ¢apraz kontrol turu. Sékulen
tek kullanimlik civata ve kamayi kutuya geri koymayin — yanhslikla tekrar takilmasinin éntine

gegin.

Sahada hizl kontrol listesi:

¢ Tanklar bos - kesme basincina yukselme suresini élgun ve kilavuzla kiyaslayin.

» Motor rélantide iken kompreséri stetoskopla dinleyin: ritmik vuruntu = yatak/biyel stphesi.
* Basma rakorunu sékerek i¢ yuzeydeki yag filmine bakin; islak yag = yag tasimasi.

* Mil ucu ve kasnak salgisini komparatérle dlgun.

¢ Kayis gerginligini élgerle kontrol edin; hizayi cetvelle dogrulayin.

¢ Hava kurutucu kartug yasini ve bosaltma davranigini kontrol edin.

* Yag donus hattinin serbest aktigini dogrulayin.

Bakim ve Omiir

Kompresor krank grubunun émrd, parganin kalitesi kadar galistigi ortamin kalitesine baglidir.
Temiz yag, temiz hava, dogru gerginlik ve kagaksiz bir sistem varken grup uzun yillar sorun
¢clkarmaz; bunlardan biri bozuldugunda ise 6muar hizla kisalir. Agir ticari aragta kompresoér,
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motorun her dénusunde ¢alistigi icin "yormadan® kullanmanin tek yolu, gereksiz devreye girmeyi
azaltmaktir.

Motor yagi disiplini: Kompresér cogu uygulamada motor yagini kullanir. Uzatilan yag degisim
araligi, dogrudan krank yatagi Smruna kisaltir. Uretici araligina ve dogru spesifikasyona sadik
kalin.

Hava kurutucu kartugu: Genellikle yilda bir veya arag kilavuzundaki km araliginda degistirilir.
Nem, sistemin ve kompresdrin en sessiz dugmanidir.

Emis filtresi/hatti: Tikali filtre, kompreséri vakumda calistirir ve yag emisini artirir. Motor hava
filtresiyle birlikte kontrol edin.

Kagak avi: Ayda bir sabunlu su ile kéruk, valf ve rakor kagaklarini arayin. Sarekli galisan
kompresor = kisa 6muar.

Kayis ve hiza: Kasnak tahrikli tiplerde kayis durumunu ve gerginligini periyodik kontrol edin;
catlak/parlamig kayigi beklemeden degistirin.

Tank tahliyesi: Tank altindaki su tahliye valflerinden duzenli su bosaltin; su geri kagtikga
korozyon baslar.

Ses takibi: Yeni ¢ikan bir vuruntu ya da ugultuyu ertelemeyin. Erken yakalanan yatak boslugu
revizyonla ¢ozulur; ertelenirse mil ve gévde birlikte gider.

Revizyon sonrasi izleme: Montaiji izleyen ilk yUzlerce kilometrede (pratikte ~500-1.000 km
mertebesi) sizdirmazlik ve tork kontrol, ilk bakimda ise yag déniist ve yukselme suresi tekrar
6lculmelidir. VADEN saha geri bildirimlerinde tekrarlayan montaj kusurlarinin énemli b1umu bu
erken kontrolUn atlanmasindan kaynaklanir.

Kisaca: krank grubu bir "degistir-unut” parcasi degildir. Arizayl doguran kosullar (kirli yag, nem,

kagak, yanlis gerginlik) ortadan kaldirimadan yapilan her degisim, ayni arizanin vadeli tekraridir.
Dogru teshis + kurall montaj + duzenli bakim Gg¢lusu, kompresérd aracin 6mrd boyunca guvenilir

bir eleman haline getirir.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guincel servis kilavuzu ve glvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



