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Клапан ограничения давления — одна из самых незаметных, но при этом критически важных деталей
пневмосистемы тяжёлого грузового транспорта. В сервисе на него чаще всего не обращают внимания:
на раме это маленький, пыльный латунный корпус с облупившейся краской. Но однажды стояночный
тормоз начинает растормаживаться медленно, пневмобаллон подвески работает жёстче ожидаемого
или во вспомогательном контуре лопается шланг — и всё, в итоге, упирается в этот клапан. В немецкой
технической документации эта деталь обозначается как Druckbegrenzungsventil (DBV), и в тягачах и
прицепах европейского происхождения именно под этим названием вы встретите её везде — от
заводской этикетки до сервисного руководства. Это руководство подготовлено для того, чтобы в
полевых условиях распознать клапан, правильно диагностировать его неисправность, безошибочно
заменить и продлить срок службы.

Примечание E-E-A-T: Этот документ подготовлен технической командой VADEN на основе опыта
применения в пневмосистемах тяжёлого грузового транспорта и с опорой на сервисную документацию
OE. Приведённые здесь значения являются типовыми диапазонами и меняются в зависимости от
марки, модели, конфигурации шасси и конструкции контура. Для точного давления настройки, момента
затяжки и периодичности всегда руководствуйтесь актуальным сервисным руководством
производителя транспортного средства. Последнее обновление: сентябрь 2026.

Пневматические тормозные системы грузовых автомобилей проектируются в рамках правил ECE R13
(тормозные требования ООН/ЕС) и ISO 611.

Что такое клапан ограничения давления? Назначение и принцип
работы

Клапан ограничения давления (Druckbegrenzungsventil) — это механический управляющий
клапан, который в пневмосистеме тяжёлого грузового транспорта ограничивает давление в
подчинённом контуре так, чтобы оно не превышало заранее заданное верхнее значение,
независимо от давления в питающей магистрали.

Логика проста: главный воздушный ресивер тягача обычно работает в диапазоне около 10–12,5 bar. Но
не каждый потребитель в системе выдерживает это давление или нуждается в нём. Подвеска кабины,
пневмобаллон сиденья, актуатор блокировки дифференциала, цилиндр моторного тормоза, звуковой
сигнал, контур КОМ (PTO), приводы дверей/замков — каждый из них работает наиболее эффективно и
долговечно при своём расчётном давлении. Именно здесь в дело вступает клапан ограничения
давления: он принимает питание высокого давления и подаёт на выходе стабильное и безопасное
предельное давление.

Внутри клапана в основе лежат пружина, поршень (или диафрагма) и уплотнительный комплект. Пока
выходное давление не достигнет значения настройки, заданного предварительным натягом пружины,
клапан остаётся открытым и пропускает воздух. В момент достижения значения настройки поршень,
преодолевая усилие пружины, движется к седлу и перекрывает проход. Когда давление на выходной
стороне падает из-за потребления, пружина возвращает поршень назад и клапан снова открывается.
То есть клапан работает не в постоянном режиме «открыл–закрыл», а в модуляции, ищущей
равновесие; поэтому вокруг давления настройки всегда есть небольшой гистерезис (разница между
давлением открытия и закрытия), и это нормально.
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Корпус: Обычно латунь или литой алюминий; входной (1) и выходной (2) порты в большинстве
применений имеют резьбу стандарта M12×1,5, M16×1,5 или M22×1,5.

Регулировочная пружина: Основной элемент, задающий давление ограничения. Усталость =
смещение давления настройки.

Поршень / диафрагма: Подвижный элемент, сопоставляющий усилие давления с усилием пружины.

Седло клапана (seat): Поверхность закрытия. Царапина, грязь или коррозия = постоянная утечка.

Кольцо O-ring и уплотнительный комплект: На основе NBR или EPDM; здесь решающими
являются стойкость к теплу и маслу.

Регулировочный винт и контргайка / крышка: Присутствуют в регулируемых типах; в
фиксированных типах имеется запрессованная крышка.

Выпускное отверстие (в некоторых типах): Защитная функция сброса избыточного давления в
атмосферу.

Клапан ограничения давления и регулятор давления — это одно и то же?
Нет — и это самая частая путаница в полевых условиях. Регулятор давления (Druckregler)
располагается на выходе компрессора, управляет давлением главной системы и при достижении
давления отключения (cut-out) разгружает компрессор. Клапан ограничения давления же защищает
не главную систему, а подчинённый контур; он не «общается» с компрессором, а лишь ограничивает
давление на своём собственном выходе. Существует также предохранительный клапан
(Sicherheitsventil / Überdruckventil): он в норме полностью закрыт и выпускает воздух наружу
только при опасном избыточном давлении. Клапан же ограничения давления при нормальной работе
постоянно пропускает воздух. Это три разные функции, они не заменяют друг друга.

Регулируемые и фиксированные типы
Фиксированные типы калибруются на заводе на заданное значение и пломбируются; вмешательство в
них не предполагается. В регулируемых типах на верхней крышке имеется регулировочный винт — при
затягивании винта возрастает предварительный натяг пружины и, соответственно, давление
ограничения. Настраивать регулируемый клапан «на глаз» в полевых условиях и опасно, и
бессмысленно; это необходимо делать исключительно с калиброванным манометром и по целевому
значению из сервисного руководства.

Типы с функцией обратного потока
В некоторых применениях клапан имеет функцию байпаса или обратного клапана (check),
позволяющую давлению на выходной стороне перетекать обратно на входную сторону. Это особенно
важно в контурах подвески кабины и вспомогательного ресивера. Когда в такой контур устанавливают
клапан без функции обратного потока, система выглядит «как будто работает», но у водителя
начинаются жалобы на жёсткость кабины, запаздывающий сброс или остаточное давление в
пневмобаллоне. Поэтому совпадать должно не только давление настройки, но и тип функции.

Применение / контур Типовая группа ТС
Типовой диапазон
ограничения

Примечание

Контур подвески кабины Европейские тягачи
(4×2 / 6×2)

~6–8,5 bar Обычно тип с функцией
обратного потока
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Применение / контур Типовая группа ТС
Типовой диапазон
ограничения

Примечание

Пневмобаллон сиденья /
контур комфорта водителя

Тягач и автобус ~6–8 bar Малый расход, точная настройка

Актуатор блокировки
дифференциала

Строительные /
внедорожные грузовики

~6–8,5 bar Определяющим является
расчётное давление актуатора

Цилиндр моторного /
выхлопного тормоза

Грузовик и автобус ~5–8 bar Широкая вариация в зависимости
от применения

Вспомогательные /
оборудование (PTO,
надстройка)

Самосвал, кран,
надстройка тягача

~6–10 bar За основу берётся спецификация
производителя надстройки

Вспомогательные контуры
питания прицепа

Полуприцеп / прицеп ~6,5–8,5 bar Смотрят руководство
производителя прицепа

Проверка номера детали обязательна. Приведённая выше таблица служит для ориентира; не
читайте ни одну строку как «на этом ТС именно такое давление». В двух разных кодах шасси одной и
той же модели тягача может использоваться клапан с разной настройкой. Чтобы выбрать правильную
деталь: (1) номер шасси/VIN ТС, (2) номер OE и оттиск значения настройки на корпусе снятого клапана,
(3) тип функции контура (с обратным потоком / без обратного потока), (4) резьба порта и геометрия
корпуса — проверьте все четыре сразу. Референсы аналогов/типов Knorr-Bremse, WABCO/ZF,
Haldex, Bendix предназначены только для перекрёстной сверки; окончательное подтверждение —
каталожные данные производителя ТС.

Симптомы неисправности и диагностика

Неисправности клапана ограничения давления редко приходят «со взрывом». Обычно они
подкрадываются медленно: сначала по утрам он срабатывает с небольшой задержкой, затем это
проявляется на холоде, и в конце концов контур становится полностью непригодным к использованию.
В таблице ниже сведены наиболее часто встречающиеся в полевых условиях симптомы, их возможные
источники и отличительные проверки.

Симптом Возможная причина Проверка / подтверждение

Выходное давление остаётся
ниже целевого; контур
работает слабо

Регулировочная пружина устала /
просела, поршень заклинен грязью,
внутреннее сечение забито

Подключите калиброванный манометр к
выходному порту; при полном давлении
системы считайте значение на выходе и
сравните с целевым диапазоном из
сервисного руководства

Выходное давление
превышает значение
настройки; пневмобаллон/
актуатор чрезмерно жёсткий

Клапан не закрывается: седло с
царапиной, поршень заклинен в
открытом положении, посторонний
предмет

Наблюдайте давление контура манометром;
если оно продолжает расти вместе с
давлением системы, клапан не выполняет
ограничение
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Симптом Возможная причина Проверка / подтверждение

Постоянная утечка воздуха из
корпуса или крышки клапана

Кольцо O-ring затвердело/
порвалось, трещина корпуса,
негерметичная регулировочная
крышка

При наличии давления в системе
обработайте мыльной пеной корпус, крышку и
зоны портов; локализуйте точку утечки

Постоянный выход воздуха из
выпускного отверстия (в типах
с выпуском)

Потеря внутренней герметичности,
повреждение седла, поломка
пружины

Проверьте выпускное отверстие пальцем
(осторожно, под давлением); если поток
непрерывный, клапан имеет внутреннюю
утечку

Задержка или полный отказ
только на холоде,
восстановление после
прогрева

Замёрзший конденсат / лёд внутри,
потеря производительности
осушителя, затвердевание
эластомера

Проверьте осушитель воздуха и слив
ресивера; если из ресивера идёт вода,
коренная причина не клапан, а осушитель

Увеличилось время цикла
компрессора, возросла
частота циклирования

Утечка из-за клапана постоянно
разряжает систему

Двигатель заглушён, система на полном
давлении: наблюдайте падение в главном
ресивере за 10 минут; затем изолируйте
клапан и повторите тест

Выходное давление
колеблется, нестабильно
(актуатор вибрирует)

Износ направляющей поршня,
поломка пружины, залипание-
освобождение из-за загрязнения

Наблюдая за манометром, несколько раз
наполните и опорожните контур; если стрелка
колеблется, есть внутренняя механическая
нестабильность

Контур не опорожняется,
давление удерживается
постоянно

Установлен клапан без функции
обратного потока или байпас забит

Сравните тип и номер OE снятой
оригинальной детали с установленной
деталью

Правильное измерение манометром
Основа диагностики — манометр, а не приборная панель кабины. Приборы кабины обычно показывают
главные контуры и не сообщают реальное давление вспомогательного контура. Подключите
калиброванный манометр к контрольной точке, ближайшей к выходу клапана (при наличии — через
контрольный штуцер, иначе — через подходящий тройник). Снимайте измерение после того, как
система достигла полного давления, при заглушённом двигателе и устоявшемся давлении. Сравните
считанное значение с целевым из сервисного руководства; если оно вне допуска, клапан под
подозрением.

Локализация утечки
Охота за утечкой в пневмосистеме — это работа методом исключения. Заглушите вход подозреваемого
клапана глухой пробкой; если утечка продолжается, проблема не в клапане, а дальше по магистрали.
Если утечка прекращается, ответственны клапан или соединительный штуцер. Ещё один шаг: сняв
клапан и подав на него давление на стенде (с помощью подходящего оборудования), можно напрямую
увидеть его внутреннюю утечку. Мыльная пена — простой, но по-прежнему самый надёжный метод.

Что нужно исключить, прежде чем винить клапан
Клапан ограничения давления часто расплачивается за проблемы, возникшие до него. Прежде чем
менять, исключите следующее: не насыщен ли картридж осушителя воздуха (влага может попадать
внутрь клапана), работают ли сливные клапаны ресивера, не снизилась ли производительность
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компрессора (главное давление, возможно, вообще не достигает цели), нет ли смятий/перегибов в
магистралях, правильно ли четырёхконтурный защитный клапан питает свой контур. Если главное
питание и так не поднимается до 8 bar, замена клапана, ограничивающего до 8 bar, ничего не
исправит.

Стандарты и дополнительные материалы

Эта тема регулируется требованиями к оснащению грузовых автомобилей с пневматической тормозной
системой. В США федеральный стандарт пневматических тормозов FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
определяет ресиверы, защиту и временные параметры, которые должна обеспечивать
соответствующая система, а Европа применяет эквивалентные пределы Правил ЕЭК ООН (UNECE) №
13. Подробнее см. иллюстрированный справочник на airbrakecompressor.com. Всегда сверяйте
конкретные значения с действующим нормативом и сервисными данными изготовителя.

В странах Евразийского экономического союза действует технический регламент Таможенного союза
ТР ТС 018/2011 «О безопасности колёсных транспортных средств», устанавливающий требования к
тормозным системам. На Украине этот регламент не применяется: там действует постановление
Кабинета Министров Украины № 137 от 30.01.2012 об обязательном техническом контроле.

Этапы замены / установки

Безопасность и СИЗ. Сжатый воздух может быть смертельно опасен. Перед началом работы:
заглушите двигатель, выключите зажигание, установите противооткатные упоры, надлежащим образом
зафиксируйте стояночный тормоз и полностью опорожните соответствующий контур (пробными
торможениями и сливами ресивера). Наденьте защитные очки, рабочие перчатки и средства защиты
слуха. Никогда не ослабляйте штуцер под давлением — вылетающий штуцер и пыль наносят
необратимое повреждение глаз. Если вы работаете с контуром подвески или подъёма, не залезайте
под ТС, не зафиксировав его механической опорой. При сомнениях остановите работу и направьте в
авторизованный сервис.

Подтвердите неисправность: Прежде чем снимать деталь, докажите измерением манометром
и локализацией утечки, что клапан действительно виноват. Замена детали наугад — это потеря и
денег, и доверия.

1

Подготовьте правильную запчасть: Подберите по шасси/VIN, номеру OE снимаемого клапана,
оттиску давления настройки, резьбе порта и типу функции. Держите новую деталь под рукой до
начала работы и сравните оттиск корпуса рядом со старой деталью.

2

Полностью опорожните контур: Двигатель заглушён, зажигание выключено. Стравите
соответствующий контур и подтвердите, считав по манометру значение 0 bar. «Наверное,
стравился» — это не метод подтверждения.

3

Задокументируйте положение монтажа и направление магистралей: Сфотографируйте
перед снятием. Промаркируйте входной/выходной порты (обычно 1 = вход, 2 = выход).
Перепутанные магистрали заставят клапан работать в обратном направлении и вообще не
защитят контур.

4

https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/pressure-protection-valve/
https://eec.eaeunion.org/comission/department/deptexreg/tr/bezopKolesnTrS.php
https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/137-2012-%D0%BF
https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/137-2012-%D0%BF
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На что обратить внимание (частые ошибки)

Самая дорогая ошибка: пропустить коренную причину. Если вы меняете клапан ограничения
давления на одном и том же ТС второй раз, проблема не в клапане. Насыщен осушитель воздуха,
компрессор гонит масло или не работает слив ресивера. Влага и масло, попадающие в систему,
одинаково прикончат срок службы нового клапана, какую бы марку вы ни поставили. При второй
неисправности на стол кладут не клапан, а группу подготовки воздуха.

Понятия «примерно такой же» клапан не существует. Клапан, у которого совпадает резьба и похож
корпус, но давление настройки отличается на 1 bar, не защитит систему — он лишь отсрочит
неисправность и обычно уносит с собой более дорогую деталь (пневмобаллон, актуатор, цилиндр).
Установка клапана без функции в контур с функцией обратного потока — из той же категории: монтаж
держит, система не держит.

Отсоедините магистрали и защитите отверстия: Ослабляйте штуцеры подходящим ключом,
удерживая корпус контрключом. Закройте концы снятых шлангов чистой пробкой или лентой;
пыль с рамы, однажды попав в магистраль, испортит и седло нового клапана.

5

Снимите клапан и осмотрите старую деталь: Отметьте коррозию на корпусе, воду внутри,
отложения масла и частицы стружки/ржавчины. Эти находки указывают на коренную причину:
если изнутри идёт вода — смотреть осушитель, если чёрный масляный шлам — компрессор.

6

Очистите присоединительную поверхность и магистрали: Полностью удалите остатки
старого уплотнения/тефлона с резьбовой поверхности. Подключение грязной магистрали к
новому клапану вернёт ту же неисправность через несколько тысяч километров. При
необходимости продуйте и просушите магистраль сжатым воздухом.

7

Установите новый клапан с правильным уплотнением: Используйте указанный
производителем метод уплотнения — прокладку/O-ring или резьбовой герметик. Не
наматывайте тефлоновую ленту слишком много и оставьте свободными первые 1–2 витка
резьбы — частица ленты может попасть внутрь клапана и испортить седло. Если применяется
жидкий герметик, соблюдайте время отверждения.

8

Затяните рекомендованным моментом: Сначала наживите вручную без перекоса, затем
затяните рекомендованным моментом. Чрезмерный момент на латунном корпусе = трещина
корпуса и повторная работа. Затягивайте штуцеры, удерживая корпус контрключом; затяжка с
закручиванием корпуса нагружает внутренний механизм.

9

Заполните систему и проведите тест на утечку: Запустите двигатель и доведите систему до
полного давления. Проверьте мыльной пеной все соединения, корпус и, при наличии, выпускное
отверстие. Затем заглушите двигатель и повторите тест падения давления.

10

Проверьте функцию и значение настройки: Считайте выходное давление манометром; в
диапазоне ли руководства? Несколько раз задействуйте контур (наполните и опорожните
пневмобаллон, сработайте актуатором) и убедитесь, что поведение стабильно. Если вы
выполняли настройку на регулируемом типе, зафиксируйте контргайку и снова считайте после
ходового теста.

11



Клапан ограничения давления · vadenoriginal.com

Крутить регулировочный винт «на ощупь»: Любая настройка без калиброванного манометра —
это догадка. А попытка настройки в пломбированных/фиксированных типах прямо отправляет
деталь в утиль.

Чрезмерный момент: Трещина латунного корпуса — самая частая в полевых условиях причина
«новая деталь сразу сломалась». Соблюдайте рекомендованный момент, не пользуйтесь ударным
инструментом.

Много и неправильно наматывать тефлоновую ленту: Лента, намотанная до самого края резьбы,
попадает внутрь и портит седло. Направление намотки ленты также должно совпадать с
направлением затяжки резьбы.

Подключать магистрали наоборот: При перепутанном входе/выходе клапан часто выглядит «как
будто пропускает воздух», но не выполняет ограничение. Перед снятием — фото и маркировка.

Чистая деталь на грязной магистрали: Ржавчина, стружка и сухие остатки уплотнения в
магистрали при первом же наддуве идут прямо внутрь нового клапана.

Снимать без стравливания давления: Самая распространённая причина травм. Не ослабляйте ни
один штуцер, не считав 0 по манометру.

Считать утечку «допустимой»: Небольшая утечка воздуха заставляет компрессор работать
постоянно; повышает расход топлива, температуру компрессора и количество масла, попадающего в
систему. Малая утечка — это ранний счёт за большую поломку.

Повторно использовать прокладку штуцера/муфты: Однажды затянутая прокладка получила
необратимую деформацию. Новому клапану — новую прокладку.

Оставлять клапан незащищённым при сварке/покраске: Разлетающийся шлак и краска
незаметно приканчивают седло и эластомер.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения носят характер типового / общего референса для пневмосистем
тяжёлого грузового транспорта. Они меняются в зависимости от марки, модели, кода шасси и
конструкции контура; для точного значения за основу берётся актуальное сервисное руководство
производителя ТС.

Параметр
Типовой диапазон (общий
референс)

Пояснение

Рабочее давление главной
системы

~8,0–12,5 bar (≈116–181 psi) Давление отключения/включения задаётся
регулятором

Давление ограничения
вспомогательного контура

~5,5–8,5 bar (≈80–123 psi) Специфично для применения;
определяющим является оттиск на корпусе
клапана

Допуск настройки Обычно ±0,2–0,5 bar Если в руководстве дан более узкий допуск,
действует он

Гистерезис (разница открытия–
закрытия)

~0,2–0,6 bar Небольшая разница нормальна; большая
указывает на внутренний износ
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Параметр
Типовой диапазон (общий
референс)

Пояснение

Максимально допустимое
входное давление

Обычно класс ~12,5–13 bar Не превышайте значение с этикетки/
каталога

Диапазон рабочих температур ~ −40 °C … +80 °C Меняется в зависимости от типа эластомера
(NBR / EPDM)

Падение давления при тесте
(изолированный контур)

Порядка ~0,1–0,2 bar за 10 минут Критерий приёмки — по руководству;
заметное падение = утечка

Стандарт резьбы порта M12×1,5 / M16×1,5 / M22×1,5
(распространённые)

В зависимости от применения возможны
иные резьба и геометрия

Соединение
Типовой диапазон момента
(общий референс)

Примечание

Штуцер / порт M12×1,5 ~20–30 Nm На латунном корпусе держитесь ближе к
нижней границе

Штуцер / порт M16×1,5 ~30–45 Nm Затягивайте, удерживая корпус
контрключом

Штуцер / порт M22×1,5 ~40–60 Nm Меняется в зависимости от типа прокладки

Крепёжный болт кронштейна /
корпуса (M8)

~20–25 Nm Зависит от конструкции кронштейна рамы

Контргайка регулировочного винта ~8–15 Nm Должна фиксироваться без нарушения
настройки

Полевой совет: Значения момента даны для сухой и чистой резьбы. При использовании резьбового
герметика или ленты трение снижается, и при том же моменте реальное напряжение возрастает — на
латунном корпусе это означает трещину. Если вы применяете герметик, начинайте с нижнего конца
рекомендованного диапазона и при наличии утечки подтягивайте ступенчато. Кроме того, всегда
считывайте давление системы калиброванным манометром; прибор кабины — это инструмент
информирования, а не диагностики.

Оттиск на корпусе: Совпадают ли номер OE и оттиск значения настройки на снятом и
установленном клапане один в один?

Выходное давление: При полном давлении системы выход находится в диапазоне руководства и
стабилен?

Утечка: Корпус, крышка, штуцеры и выпускное отверстие чистые под мыльной пеной?

Статический тест: Двигатель заглушён, падение давления за 10 минут в пределах приёмки?

Конденсат: Идёт ли вода/масло из слива ресивера? Если идёт — на очередь встают осушитель и
компрессор.

Механика: Кронштейн надёжен, магистрали не натянуты, нет ли точки трения при вибрации?

Функция: Контур воспроизводимо наполняется и опорожняется за несколько циклов?
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Обслуживание и срок службы

Клапан ограничения давления по своей конструкции не относится к группе «смазал, настроил,
почистил»; это не деталь, которую периодически снимают и обслуживают, а деталь, состояние которой
отслеживается. Срок службы определяет не сам клапан, а качество проходящего через него воздуха.
Клапан, питаемый чистым, сухим и обезжиренным воздухом, безотказно работает сотни тысяч
километров; тот же клапан, питаемый влажным и масляным воздухом, приходит в негодность за
несколько сезонов. Поэтому обслуживание клапана — это по сути обслуживание группы подготовки
воздуха.

Меняйте картридж осушителя воздуха в срок. Осушитель — это иммунная система
пневмосистемы; с момента насыщения влага идёт прямо к клапанам. У осушителей аналогов/типов
Knorr-Bremse, WABCO/ZF, Bendix периодичность меняется в зависимости от интенсивности
эксплуатации и климата — берите за основу руководство.

Регулярно опорожняйте сливы ресивера. Вода из ресивера при плановой проверке — это
сообщение от осушителя. Обязательно выполните эту проверку перед зимой.

Следите за компрессором. Компрессор, гонящий масло в пневмосистему, вздувает эластомерные
уплотнения и загрязняет седло. Если вы видите в системе чёрные масляные отложения, коренная
причина находится выше.

Введите тест на утечку в рутину. Двигатель заглушён, 10-минутный тест падения давления;
простое, быстрое измерение, дающее самое раннее предупреждение.

Готовьтесь к зиме. Замёрзший конденсат — самый частый фактор, имитирующий неисправность
клапана. Перед холодами обязательно проверьте тройку осушитель + слив + утечка.

Контролируйте механическую нагрузку. Натянутый шланг, треснувший кронштейн и вибрация
утомляют корпус клапана; постепенно образуют утечку по резьбе порта.

Замена вместо ремонта. В контурах безопасности тяжёлого грузового транспорта попытка спасти
клапан со сбитой калибровкой, «вскрыв и почистив», — это риск, выглядящий как экономия. Любой
ремонт, который нельзя подтвердить без калиброванного испытательного оборудования,
небезопасен.

Коротко: клапан — это отчёт о здоровье вашей системы. Раннее реагирование предотвращает расходы
на пневмобаллон, актуатор, цилиндр — гораздо более дорогие, чем сам клапан, — и, самое важное, на
простой транспортного средства. Увидев неожиданно рано вышедший из строя клапан, прежде чем
поставить новую деталь и продолжить путь, задайте один раз вопрос: «что убило этот клапан?».

Семейство изделий VADEN ORIGINAL Клапан ограничения давления производится с учётом реальных
условий эксплуатации пневмосистем тяжёлого грузового транспорта — большого числа циклов,
широкого диапазона температур, вибрации и переменного качества воздуха. Чтобы выбрать клапан с
подходящим для вашего ТС значением настройки, типом функции и геометрией порта, сделайте запрос
в каталоге VADEN по номеру детали OE; при сомнениях обратитесь в техническую команду VADEN с
данными шасси/VIN. Правильная деталь, правильное давление, правильный монтаж — в этих трёх
вещах и заключён срок службы пневмосистемы.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


