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GUIA TECNICA

Kit de reparacion del
compresor de camion

Detecta fugas de aire y aceite en el compresor del camién, mide el tiempo
de llenado, prepara las superficies y aprieta en cruz las juntas nuevas.
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El compresor de freno de aire es la pieza que mds trabaja durante toda la jornada en un camiéon
de carga y, al mismo tiempo, de la que menos se habla. Si del secador sale aire aceitoso de
forma continuga, si la presion de aire ya no se acumula tan r@pido como antes o si alrededor de
la culata del compresor se ha formado una mezcla reseca de aceite y carbonilla, en la mayoria
de los talleres el primer reflejo es sustituir el compresor completo. Sin embargo, el cuadro mas
frecuente en campo es el de un compresor cuyo cuerpo y conjunto de cigtenal siguen en buen
estado, pero cuyas juntas, placa de valvulas y elementos de estanqueidad han agotado su vida
atil. Esta guia explica, con la mirada de un jefe de taller, qué es el kit de reparacion y juntas de
compresor, como interpretar la averia, qué disciplina de desmontaje y montaje seguir y qué
hdbitos de mantenimiento alargan la vida del kit.

Este documento ha sido elaborado por el equipo técnico de VADEN tomando como base la
prdctica de servicio en sistemas de freno de aire de camiones pesados y la documentacion de
los fabricantes OE. Los valores aqui indicados son de referencia general; para datos exactos
como par de apriete, presion de trabajo, huelgo de segmentos o tolerancia de superficie,
prevalece el manual de servicio OE vigente que corresponda al cédigo de motor/chasis del
vehiculo. Ultima actualizacion: septiembre de 2026.

éQueé es el Kit de Reparacion y Juntas de Compresor? Funcion y
principio de funcionamiento

El Kit de Reparacion y Juntas de Compresor es el conjunto de servicio empleado para
desmontar y renovar el compresor de freno de aire de un camion de carga; incluye las juntas
de culata y de cuerpo, las juntas de la placa de valvulas, juntas téricas, retenes de
estanqueidad y, segln el tipo, la placa de valvulas, el muelle y los elementos de estanqueidad
de descarga (unloader). Los compresores de camiones trabajan habitualmente con presiones
de corte de 8 a 12,5 bar y el juego de juntas se renueva en la mayoria de las aplicaciones en la
banda de 250.000 a 400.000 km.

El kit de reparacién y juntas de compresor recibe varios nombres en los catdlogos y en el taller:
juego de juntas de compresor, kit de reparacion de compresor, set de reacondicionamiento de
compresor, kit de placa de valvulas y, en los de alcance mas reducido, set de juntas de culata.
Todos son miembros de la misma familia de producto con distinto alcance; aunque el alcance
cambie, el criterio de seleccidn es el mismo: tipo de compresor, nUmero OE grabado en el cuerpo
y configuracién de cilindro/culata.

Para entender el principio de funcionamiento hay que fijarse en lo que hace el compresor.
Accionado por el motor, comprime con su piston el aire aspirado y lo envia, a través de las
valvulas de admisidn y descarga situadas en la placa de valvulas, al secador de aire y desde alli
a los calderines. El regulador de presidon descarga el compresor cuando se alcanza la presion de
corte y vuelve a ponerlo en carga cuando la presion del calderin baja. Este ciclo se repite cada
segundo que el vehiculo estd en marcha y, en cada ciclo, las juntas situadas entre la placa de
vdlvulas y la culata soportan tanto el golpe de alta presién como el calor generado por la
compresion.
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Justo ahi empieza la criticidad de la pieza. En el momento de la compresién, la temperatura del
aire en el lado de descarga puede alcanzar varios cientos de grados en la culata del compresor;
a pocos centimetros, en cambio, circula el refrigerante del motor. Es decir, la misma superficie
de junta debe separar, con apenas unos centimetros de distancia, aire caliente a presion y agua
de refrigeracion. Por eso, cuando la junta se fatiga, el cuadro resultante no es Unico: unas veces
aparece como fuga de aire al exterior, otras como paso de aceite hacia el carter y otras como
filtracion de anticongelante desde la camisa de agua hacia el lado de aire.

¢Qué contiene normalmente el kit?

¢ Juntade culata: sella entre la culata y la placa de valvulas, separando los conductos de aire
y de refrigerante.

* Juntade la placa de valvulas (placa intermedia): queda entre la placa y el bloque; es Ia
base de la separacion entre admision y descarga.

 Juntade cuerpo [ carter: se emplea entre el cuerpo del compresor y la superficie de unién al
motor o la tapa inferior.

* Juntas téricas: en los conductos de paso de aire, aceite y agua; la medida y la clase de
material son especificas de cada aplicacion.

» Retén de cigiiefial [ eje: asegura la estanqueidad de aceite en el lado de accionamiento.

* Placa de valvulas, laminas de valvula y muelles: presentes en los kits de reparaciéon de
alcance amplio.

* Elementos de estanqueidad de descarga (unloader): retén del pistoncillo, muelle y juego de
juntas toéricas.

* Juego de segmentos y elementos de apoyo: solo se incluyen en los sets de
reacondicionamiento completo.

* Arandelas de union y elementos de bloqueo: [os de un solo uso se renuevan en cada
desmontaje.

éJuego de juntas, kit de reparacion o compresor completo?

La decision se toma observando tres datos: el estado del cuerpo, el desgaste de cilindro y piston,
y el tipo de averia. Si solo hay fuga de aire y aceite originada en las juntas, la superficie del
cilindro estd dentro de medida y el huelgo del ciglenal es normal, basta con el juego de juntas.
Si las ldminas de valvula estan fatigadas y la superficie de la placa empieza a estar erosionada,
hace falta un kit de reparacion de alcance amplio. Si hay rayaduras evidentes en el cilindro,
ovalizacién o huelgo en cigtenal/biela, la decisién econémicamente correcta es el compresor
completo. Esta distincion debe hacerse con medicidn y no a ojo; el error mas frecuente en taller
es montar juntas nuevas sobre un cuerpo desgastado y volver a sufrir la misma averia unos
meses después.

Marco de normas y estandares

Aunque el kit de reparacion y juntas de compresor no parezca por si solo una pieza de
seguridad, forma parte de la alimentacidn de aire que determina directamente el rendimiento
de frenado del vehiculo. En camiones pesados, el conjunto del sistema de frenos se evalla en el
marco de ECE R13; para el lado de produccion y almacenamiento de aire son referencias
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habituales EN 286-2 (depésitos de aire para vehiculos de carretera) y, para la clasificacién de
pureza del aire comprimido, ISO 8573-1. En los elementos de estanqueidad, las familias de

medidas y tolerancias de juntas téricas se basan generalmente en la I16gica de ISO 3601. Estas
normas no facilitan directamente el nUmero de pieza de un producto; qué norma se aplica en
cada dmbito y en qué clase entra la pieza debe verificarse en el catdlogo OE correspondiente.

Alcance del kit de reparacién y juntas segin el tipo de compresor de freno de aire (referencia general; el

Tipo de compresor

Monocilindrico, refrigerado
por aire

Monocilindrico, refrigerado
por agua

Bicilindrico, refrigerado por
agua

Compresor con control de
descarga (unloader)

Set de
reacondicionamiento
completo (major overhaul)

Ejemplo de aplicacién
habitual

Aplicaciones de camion
Iigero/medio, remolque
y maquinaria de obra

Aplicaciones de
tractocamion y camidn
pesado

Tractocamién de alto
consumo de aire,
autobus, vehiculo con
graa

Vehiculos de la
generacion Euro 5 [ Euro
6 modernos

Compresor de alto
kilometraje con el
cuerpo dentro de
medida

contenido exacto varia segun el nimero de pieza)

Elementos destacados del
kit
Junta de culata, junta

de placa de valvulas,
juego de juntas téricas

Junta de culata y de
placa, juntas téricas del
conducto de agug,
retén

Juego de juntas de
doble culatag, Imina de
valvula y muelle, kit de
unloader

Retén del pistoncillo del
unloader, muelle, juntas
téricas de mando

Todas las juntas +
segmentos + apoyos +
grupo de valvulas

Nota de servicio

Alcance reducido; la
planitud de la superficie
de la culata es critica

Si se pierde la separacion
agua-aire aparece fuga
de anticongelante

El par de las dos culatas
se aplica por orden y de
forma escalonada

Si la descarga pierde, el
compresor permanece
siempre en carga

No se elige sin haber
verificado la medida del
cilindro

El kit de reparacion y juntas de compresor varia segun la generacién de fabricacion incluso
dentro de una misma marca de compresor: el disefio de la placa de vdalvulas, el nUmero de
conductos de agua y las medidas de las juntas téricas pueden cambiar con una revision. No

elija la pieza Gnicamente por el ‘'modelo de vehiculo”; verifique el nUmero OE grabado en el
cuerpo del compresor, el numero de cilindros y el tipo de refrigeracion (aire/agua). Superponer
la junta vieja desmontada con la del kit nuevo y comparar la disposicion de los orificios es el

control mds barato que puede hacerse antes del montaije.

é¢Como se detecta una averia del Kit de Reparacion y Juntas de

Compresor?

Las averias del kit de reparacién y juntas de compresor no se manifiestan directamente como

“junta rota’, sino como acumulacién lenta de presidn de aire, salida de aceite por el secador,
pérdida de refrigerante o humedad alrededor del compresor. La siguiente tabla relaciona los

sintomas de campo con sus posibles causas y el método de verificacion.

Sintomas de averia del kit de reparacién y juntas de compresor, causas posibles y métodos de verificacion
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Sintoma

La presidn de aire sube muy
despacio, el compresor
trabaja de forma continua

Del secador de aire sale de
forma continua una mezcla
negra y aceitosa

Acumulacion de mezcla de
carbonilla y aceite
alrededor de la culata del
compresor

El nivel de refrigerante baja
sin fuga visible al exterior

La culata del compresor se
calienta de forma
anormalmente excesiva

El nivel de aceite del carter
del motor sube o aumenta
la presion del carter

El compresor no descarga y
sigue en carga después de
la presion de corte

Fuga de aceite y lodo de
polvo y aceite en el lado de
accionamiento del
compresor

Humedad en el sistema de
frenos, acumulacién de
agua en los calderines

Causa posible

La junta de la placa de vélvulas
pierde, la lGmina de vdlvula esté
fatigada o hay fuga interna en el
lado de descarga

La estanqueidad de segmentos y
cuerpo se ha debilitado, el aceite
del carter pasa al lado de
descarga

La junta de culata no asienta bajo
el golpe de presidn, hay pérdida
de par o defecto de superficie

Se ha perdido la separacion
agua-aire de la junta térica del
conducto de agua o de la junta de
culata

Circulacién interna en el lado de
descarga, linea de descarga
obstruida o funcionamiento
permanente en carga

Paso entre la junta de
cuerpo/carter y el retén del eje;
pérdida en la estanqueidad del
unloader

El retén del pistoncillo de descarga
(unloader) pierde, la junta térica
de mando esté fatigada

El retén de ciglienal/eje ha
agotado su vida Util o se dafid
durante el montaje

El aire a alta temperatura
procedente de un compresor
sobrecalentado exige demasiado
al secador

Control [ Verificacién

Medicion del tiempo necesario para
alcanzar la presidn de corte partiendo de
calderines vacios; verificacién de que no
existen fugas externas en el sistema

Recoger la purga del secador en un
recipiente limpio y observar la proporcidn
de aceite; comprobar la antigiedad del
cartucho del secador

Limpiar la zona y buscar la fuga con agua
jabonosa con el motor en marcha; control
del par de los tornillos de culata

Prueba de presion del circuito de
refrigeracion; basqueda de rastro y olor
de anticongelante en la purga del
compresor

Comparacion de la temperatura de la
culata y de la linea de salida con
termdémetro sin contacto; control de
restricciones en la linea

Seguimiento del nivel de aceite;
verificacion de que la linea de retorno de
aceite del compresor estd libre

Control de la presiéon de la linea de
mando en el instante del corte;
verificacion por separado de la salida del
regulador de presion

Limpiar el entorno de la polea de
accionamiento y volver a revisarlo tras un
breve funcionamiento

Control de agua por las vélvulas de purga
de los calderines; medicion del tiempo
que el compresor permanece en servicio

Diagnéstico mediante la prueba de tiempo de llenado

La forma mdas prdctica de medir el rendimiento del compresor es la prueba de tiempo de

llenado. Se vacia por completo el sistema, se verifica que no existen fugas externasy,
manteniendo el motor a un régimen determinado, se mide con crondmetro el tiempo que
tardan los calderines en alcanzar la presion de corte. Si el tiempo supera de forma clara el valor

indicado en el manual de servicio para ese mismo vehiculo, el rendimiento interno del
compresor ha caido. La condicién previa mds critica de esta prueba es asegurarse antes de la
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medicidn de que no hay fugas de aire externas en el sistema; un secador que pierde o un racor
flojo hacen parecer culpable a un compresor sano.

éPaso de aceite o fatiga del secador?

Que salga aceite del secador no condena por si solo al compresor. Cuando el cartucho del
secador agota su vida Util se produce un cuadro parecido. Para distinguirlo se coloca un
recipiente limpio en la salida de purga y se recogen varios ciclos: mientras que una pelicula fina
de aceite se considera normal, un flujo de aceite continuo y oscuro apunta al lado del
compresor. Antes de decidir, pregunte siempre por el historial de sustitucién del cartucho del
secador.

Verificacion cruzada con presion y temperatura

El segundo paso que consolida el diagndstico es leer conjuntamente la presiéon y la temperatura.
Si la linea de salida del compresor se calienta por encima de lo normal pero la presion del
calderin sube despacio, es muy probable que haya fuga interna en el lado de descarga o una
restriccidn en la linea. Si la presion se acumula con normalidad pero el compresor no descarga
tras el corte, la sospecha se desplaza a la estanqueidad del unloader y a la linea de mando.
Realizar las mediciones con un manémetro de prueba calibrado, en lugar del manémetro del
vehiculo, reduce de forma notable el riesgo de un diagndstico erréneo.

Normas y lecturas adicionales

Este asunto se rige por las normas de equipamiento de los camiones con frenos de aire. En
Estados Unidos, la norma federal de frenos de aire FMVSS 121 (49 CFR 571.121) define los depébsitos,
la proteccién y los tiempos que debe ofrecer un sistema conforme, y Europa aplica los limites
equivalentes del Reglamento n.° 13 de la CEPE/UNECE. Para mas detalle, consulte la guia de
referencia ilustrada en airbrakecompressor.com. Confirme siempre las cifras concretas con la
normativa vigente y los datos de servicio del fabricante del vehiculo.

En México las condiciones fisico-mecdnicas del vehiculo de autotransporte federal se
establecen en la NOM-068-SCT-2-2014; en Per( el texto técnico de referencia es el Reglamento
Nacional de Vehiculos (D.S. 058-2003-MTC, texto completo).

é¢Como se sustituye el Kit de Reparacion y Juntas de Compresor?
Paso a paso

La sustitucién del kit de reparacidn y juntas de compresor es un trabajo con un orden y una
disciplina de seguridad definidos, porque se realiza en un sistema que contiene aire a presion y
superficies calientes. El flujo siguiente resume la prdctica general de servicio; para el orden y los
valores especificos de cada aplicacion prevalece el manual de servicio del fabricante del
vehiculo.

El sistema de freno de aire mantiene presion en los calderines incluso después de parar el motor,
y la culata del compresor permanece caliente durante mucho tiempo. El equipo de proteccion
individual es obligatorio: gafas resistentes a impactos o pantalla facial, guantes resistentes al


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/what-comes-in-air-compressor-repair-kit/
https://sidof.segob.gob.mx/notas/docFuente/5378852
https://www.mtc.gob.pe/cnsv/documentos/normas-legales/DS%20058-2003-MTC.pdf
https://www.mtc.gob.pe/cnsv/documentos/normas-legales/DS%20058-2003-MTC.pdf
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calor y al aceite, y ropa de trabajo. Antes de empezar, asegure el vehiculo, calce las ruedas y
vacie por completo los calderines de aire por sus valvulas de purga. Un racor, un tornillo o una
tapa desmontados bajo presion de aire pueden provocar lesiones graves. En compresores
conectados al circuito de refrigeracion, no abra la culata con el sistema caliente; el
anticongelante caliente a presion conlleva riesgo de quemadura.

o Asegure el vehiculo y vacie el sistema: Pare el motor, accione el freno de mano, calce las
ruedas y desconecte el seccionador de bateria o el borne negativo. Vacie todos los
calderines de aire por sus valvulas de purga y compruebe que el manémetro marca cero.
En compresores refrigerados por aguaq, espere a que el motor y el circuito de refrigeracion
se enfrien.

e Limpie la zona y marque: Elimine el polvo y el aceite del entorno del compresor y de los
puntos de conexion de las lineas de aire y agua con aire comprimido. Etiquete las lineas
antes del desmontaje y, si es posible, fotografielas; confundir la linea de mando con la de
retorno de aceite es un error de montaje frecuente.

e Desmonte las lineas y tape las bocas: Desmonte la linea de descarga de aire, la linea de
mando, las lineas de dlimentaci()n/retorno de aceite y, si las hay, los manguitos de
refrigerante. Tape con tapones limpios el extremo de cada linea desmontada y cada
boca de conexidn abierta. Una sola particula de polvo que entre en el sistema de frenos
avanza desde el secador hasta las valvulas y genera una nueva averia.

o Separe el compresor o desmonte la culata: Si el alcance abarca solo el juego de juntas
de culata, el compresor puede permanecer montado en el vehiculo; en un
reacondicionamiento amplio se separa del motor. Afloje siempre los tornillos de la culata
en orden cruzado y de forma escalonada; aflojar desde un solo punto deforma la culata.

e Inspeccione las piezas viejas y diagnostique: Observe en qué zona de las juntas
desmontadas hay quemado, aplastamiento o un camino de fuga rastreable. Busque
erosion en la superficie de la placa de valvulas, grietas o marcas de asiento en las
ldminas y rayaduras en la pared del cilindro. Esta inspeccién es el dato mds valioso para
saber si el alcance del kit elegido es el correcto.

e Prepare las superficies: Limpie los restos de junta vieja de las superficies de la culataq, la
placa de valvulas y el bloque con un rasqueta de plastico que no raye la superficie. No
utilice rasquetas metdlicas ni discos de amolar; las marcas de nivel micrométrico que
dejan estropean de forma permanente el asiento de la junta nueva. Controle la planitud
de la superficie con regla y galgas y no intente tapar con una junta una superficie fuera
de medida.

0 Verifique el kit nuevo: Superponga cada junta del kit nuevo con la vieja desmontada y
compare la disposicion de los orificios, Ios pasos de los conductos de agua y el contorno
exterior. Compruebe las medidas de las juntas toricas y la orientaciéon del retén. Un solo
orificio que no coincida significa pieza equivocada; no se monta a la fuerza.
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e Coloque las juntas secas y en la orientacion correcta: Salvo indicacion contraria, no
aplique pasta selladora a las juntas de culata y de placa de valvulas; los materiales de
junta modernos estdan disefiados para sellar por si solos y el exceso de pasta puede
obstruir los conductos. Humedezca las juntas toricas antes del montaje con una pelicula
fina de aceite adecuado y asiente el retén plano en su alojamiento prestando atencién a
la orientacidn del labio.

0 Apriete de forma escalonada y en orden cruzado: Asiente primero a mano los tornillos de
la culata y después apriételos con llave dinamomeétrica del centro hacia fuerag, en orden
cruzado y en al menos dos etapas. Llegar al par final de una sola vez aplasta la junta por
un lado y la deja floja por el otro. Utilice el manual del fabricante del vehiculo o del
compresor para la secuencia de apriete y el valor final.

@ Monte el compresor y conecte las lineas: Apriete la unién de accionamiento al valor del
manual y conecte las lineas segun sus etiquetas. Verifique que las lineas de alimentacién
y retorno de aceite estdn libres y despejadas; un retorno de aceite restringido volverd a
exigir en poco tiempo a la junta nueva. Liene el circuito de refrigeracion y purguelo.

a Arranque y realice la prueba de estanqueidad y rendimiento: Arranque el motor, déjelo
unos minutos a ralenti y compruebe todas las conexiones con agua jabonosa. A
continuacién repita la prueba de tiempo de llenado, observe las presiones de corte y de
puesta en carga y vigile la temperatura de la culata. Tras la prueba en carretera realice
un control en frio: algunas fugas solo aparecen después del ciclo térmico.

¢Cudles son los errores mas frecuentes al sustituir el Kit de
Reparacion y Juntas de Compresor?

En los trabajos con kit de reparacion y juntas de compresor, la repeticion de la averia no suele
deberse a la calidad de la pieza, sino a unos pocos errores cldsicos de disciplina de montaje. Los
puntos siguientes son problemas que se repiten una y otra vez en el taller.

Montar un juego de juntas sobre un cuerpo desgastado no resuelve la averig, solo la aplaza. Un
compresor con rayaduras evidentes en la pared del cilindro, ovalizacion o huelgo en
ciguenal/biela volverd a pasar aceite en poco tiempo incluso con el mejor juego de juntas. La
conclusién de "ha soplado la junta” emitida sin realizar mediciones es el atajo mas caro, porque
genera el coste de bajar el vehiculo por segunda vez.

No aplique pasta selladora de forma indiscriminada a las juntas de culata y de placa de
valvulas. El exceso de pasta puede extenderse durante el apriete y estrechar el conducto de aire
o de agua; las particulas que se desprenden llegan bajo la Idmina de vélvula y crean
directamente una nueva averia. La pasta se emplea Unicamente en los puntos que el fabricante
indica expresamente y del tipo que indica.

e Limpiar la superficie con rasqueta metdlica: Las rayaduras que deja estropean de forma
permanente el asiento de la junta nueva; utilice rasqueta de pldstico y un limpiador
adecuado.
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* No controlar la planitud de la superficie: Una culata deformada por esfuerzo térmico volvera
a perder incluso con junta nueva. El control de planitud con galgas y regla es un trabajo de
pocos minutos.

* Fiarse del "tacto de la mano” en lugar de la llave dinamomeétrica: Los tornillos de culata
tienen tolerancias estrechas; un apriete insuficiente provoca fugas y uno excesivo aplasta la
junta y dana la rosca.

* Saltarse el orden cruzado y el escalonamiento: Una culata apretada de esquina a esquina de
una sola vez aplasta la junta de forma asimétrica y empieza a perder en el primer ciclo
térmico.

e Reutilizar arandelas y juntas téricas de un solo uso: Un elemento de estanqueidad ya
aplastado una vez no ofrece el mismo rendimiento en un segundo montaje.

* No controlar la linea de retorno de aceite: Una linea de retorno restringida u obstruida eleva
la presidn del cdrter y exige también al retén nuevo.

* Descuidar el secador de aire: Si tras un compresor que ha pasado aceite no se renueva el
cartucho, el secador contaminado seguird ensuciando el sistema.

* Confundir las lineas de mando y de aceite: Una linea de mando mal conectada hace que el
compresor no descargue nunca.

* Dejar entrar suciedad al sistema: Las lineas que quedan abiertas durante el desmontaje
transportan particulas que llegan hasta las valvulas de freno.

* Cambiar solo las juntas sin inspeccionar el grupo de valvulas: Una [édmina de valvula
fatigada significa bajo rendimiento incluso en un compresor con juntas nuevas.

Valores técnicos y puntos de control del Kit de Reparacion y
Juntas de Compresor

Los valores utilizados al trabajar con el kit de reparacion y juntas de compresor varian segin el
tipo de compresor, el nUmero de cilindros y la definicion del fabricante del vehiculo. Los rangos
siguientes son referencias generales frecuentes en sistemas de freno de aire de camiones
pesados; no son vinculantes.

Valores técnicos del Kit de Reparacién y Juntas de Compresor (referencia general; unidades bar, psi, °C y mm)

Pardmetro Rango tipico (referencia general) Nota
Presion de corte del sistema 8,0-12,5 bar (]]6—181 psi) La define el regulador de presion; es
(cut-out) especifica del vehiculo
Presion de puesta en carga Aproximadamente 0,6-1,5 bar por Si la diferencia se estrechaq, el
(cut-in) debajo de la presién de corte compresor entra en servicio con mas
frecuencia

Temperatura de la culata del En funcionamiento continuo, Al superar el limite superior, la vida
compresor (lado de descarga)  tipicamente en la banda de 150— de juntas y valvulas cae

200 °C rdpidamente
Temperatura de entrada al Generalmente se busca 60-90 °C Una temperatura alta reduce el

secador de aire rendimiento de secado
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Pardmetro

Cilindrada del compresor
(camién de carga)

Tiempo de llenado desde
calderin vacio hasta la presién
de corte

Falta de planitud de la
superficie de culata / placa de
valvulas

Cantidad de aceite procedente
del secador

Intervalo de renovacion del
juego de juntas

Rango tipico (referencia general)

Aproximadamente 200-800 cm?

En un sistema sano, del orden de
unos pocos Minutos

Limite de aceptacidn tipico del
orden de 0,05-0,10 mm

Solo se acepta una pelicula fina

Tipicamente en la banda de
250.000-400.000 km

Nota

Se elige segln el consumo de aire
del vehiculo

El tiempo exacto se toma del manual
de servicio

Si se superq, se mecaniza la
superficie o se renueva la pieza

Un flujo de aceite oscuro y continuo
apunta al lado del compresor

El perfil de uso y la disciplina de
mantenimiento son determinantes

Bandas de par tipicas en el montaje del compresor (referencia general, Nm; el valor exacto se toma del manual

Punto de unién

Tornillos de la culata

Tornillos de la placa de vélvulas [

placa intermedia

Tornillos de unién del cuerpo del
compresor

Racor de la linea de descarga de

aire

Tornillo banjo de la linea de

alimentacion [ retorno de aceite

Abrazadera del manguito de
refrigerante

de servicio OE)

Banda de par tipica
(referencia general)

25-50 Nm

Nota de aplicacién

Se aprietan en orden cruzado y en al menos

dos etapas

15-35 Nm

El apriete escalonado es imprescindible para

evitar la deformacion de la placa

30-60 Nm

Varia segun el tipo de union y la clase del

20-40 Nm

10-25 Nm

3-6 Nm

tornillo

Junto con una arandela de estanqueidad
nueva

La arandela se renueva en cada desmontaje

Un apriete excesivo corta el manguito

Los valores de par se ofrecen Unicamente como rango orientativo. Incluso dentro de una misma
familia de compresores, el diGmetro del tornillo, la clase de material y el tipo de junta pueden

exigir valores distintos; algunos fabricantes definen valores diferentes para el primer montaje y

para el montaje de reacondicionamiento. En la prdctica, lo que prevalece es el manual de
servicio OE vigente especifico del codigo de motor/chasis del vehiculo, y en el montaje debe

utilizarse siempre una llave dinamomeétrica calibrada.

e ¢Estan las superficies de la culata y de la placa de valvulas limpias, sin rayaduras y dentro de

la tolerancia de planitud?

* ¢Hay grietas, marcas de asiento o deformacién permanente en las IGminas de valvula?

* ¢La disposicidn de los orificios de la junta del kit nuevo coincide exactamente con la de la

junta vieja?
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* ¢:Son correctas las medidas de las juntas téricas y la orientacion del labio del retén?

e ¢Estan las lineas de alimentacién y retorno de aceite abiertas, sin restricciones y limpias?

e :Se conoce el historial de sustitucion del cartucho del secador de aire?

e (;Estdan las presiones de corte y de puesta en carga dentro de la banda del manual?

¢ :;Ha mejorado de forma clara el tiempo de llenado respecto al momento previo al montaje?

* ¢El compresor descarga realmente después de la presidon de corte?

¢Como se mantiene y se alarga la vida del Kit de Reparacion y
Juntas de Compresor?

Lo que determina la vida Gtil del kit de reparacion y juntas de compresor no es el kit en sij, sino las
condiciones en las que trabaja el compresor. En un compresor que recibe suficiente
alimentacion de aceite, cuya refrigeracion funciona, cuyo sistema de descarga trabaja
correctamente y que aspira aire limpio, las juntas cumplen su funcién sin problemas durante
muchos anos. En cambio, en un compresor que permanece siempre en carga, que aspira aire
sucio o cuyo retorno de aceite estd restringido, incluso el mejor kit se fatiga antes de lo previsto.

* Disciplina con el filtro de aire: El aire de admision del compresor procede del filtro de aire del
motor o de su propio filtro. Una admision sucia desgasta la pared del cilindro y acelera el paso
de aceite.

¢ Cambiar el cartucho del secador de aire en su periodo: Un cartucho fatigado lleva humedad
al sistema; la humedad desgasta valvulas y lineas desde dentro.

* Purgar los calderines con regularidad: VVaciar por las valvulas de purga la mezcla de agua 'y
aceite acumulada reduce la carga tanto del secador como del compresor.

¢ Corregir de inmediato las fugas de aire externas: Si hay fugas en el sistema, el compresor
permanece siempre en carga; la temperatura sube y la vida de la junta se acorta. Segdn la
observacion de campo, este estado de carga permanente es el Unico factor que mds acorta
la vida del compresor.

* Respetar el periodo del aceite y del filtro de aceite: El compresor toma el aceite del motor; un
aceite degradado afecta directamente a los apoyos y al retén del compresor.

* Controlar el circuito de refrigeracion: En compresores refrigerados por agua, un conducto de
agua obstruido eleva rdpidamente la temperatura de la culata.

¢ Verificar que el sistema de descarga funciona: Si el regulador de presién y la linea de mando
no estén sanos, el compresor no descansa nunca.

e Control visual periédico: En cada mantenimiento, revise el entorno del compresor, las lineas y
las superficies de unién en busca de rastros de aceite y carbonilla.

¢ Seguimiento tras el reacondicionamiento: Después de cualquier intervencién en el
compresor, repita el control de estanqueidad y de tiempo de llenado durante los primeros
cientos de kildmetros.

En las empresas de flota, el enfoque mas eficiente es planificar el reacondicionamiento del
compresor no como la sustitucion de una sola junta, sino como un paquete de servicio. Cuando
se abre el compresor, renovar conjuntamente las juntas de culata y de placa, las juntas téricas,
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el retén del eje y, si es necesario, el grupo de valvulas resulta mucho mdas econémico que el
coste de volver a llevar el mismo vehiculo al taller unos meses después. Revisar en el mismo
servicio el cartucho del secador de aire aumenta de forma notable la durabilidad del trabaijo.

Guias técnicas relacionadas: Piston, Segmentos y Biela del Compresor: Guia Técnica -
Reparacidon de compresor: culata, placa de valvulas y juntas - Ciglefal del compresor y grupo
de accionamiento: guia técnica - Valvula y descarga (unloader) del compresor: averia y cambio
- Placa refrigerante del compresor y refrigeracion por agua

Aplicacion y compatibilidad: Catdlogo de compatibilidad de vehiculos - Catdlogo de
compatibilidad de motores

Este documento es informativo; en la practica prevalecen el manual de servicio vigente y las instrucciones de seguridad del fabricante
del vehiculo. Los valores son referencias generales para sistemas de vehiculos pesados habituales; utilice la documentacion de servicio
OE para valores especificos del modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com
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