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TEKNiK REHBER

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt:
Ariza Belirtileri, Degisim ve
Bakim

Kamyon kaliperinde kapak contasi sizdirinca mekanizmaya su ve kir nasil
girer? Belirtileri, kapak ile pleyt degisimi ve sikma sirasi.
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Agir ticari aragta fren kaliperi arizasi cogu zaman “kaliper bitti* diye gelir servise, oysa sahada
sokulup bakildiginda sorunun buyudk bolumu kaliperin disinda degil, arka kapaginin altinda gikar.
igeri sizan bir avug su, bozulmus bir conta ya da kosesi ezilmis bir pleyt, birkag bin kilometre
icinde ayar mekanizmasini kilitleyip balatayi tek tarafli yer. Bu rehber, ustabasi ve fren teknisyeni
gozuyle kaliper kapak, conta ve pleyt grubunun ne igse yaradigini, nasil arizalandigini, dogru teghis
sirasini, sbkme-takma disiplinini ve 6mriant uzatan bakim aligkanliklarint anlatiyor.

Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag disk fren servis pratigi ve OE Uretici
dokUmantasyonu esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler genel referans niteligindedir;
sikma torku, bogluk toleransi ve servis araligi gibi kesin veriler i¢in aracin motor/sasi kodu ile
eslesen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son guncelleme: Eylul 2026.

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt, agir ticari arag disk fren kaliperinin i¢ mekanizmasini su, tuz ve
tozdan yalitan kapak; kapak ile gévde arasindaki sizdirmazhgi saglayan conta ve baski
kuvvetini piston/tapetten balata sirtina dagitan pleyt parcalarindan olusan servis grubudur.
Tipik 6—-8,5 bar kérik basincinda ¢aligir ve genellikle 2-4 balata setinde bir yenilenir.

Modern agir ticari aracta fren kaliperi, kérukten (fren kéragu) gelen itme kuvvetini bir kol-
eksantrik dizenegiyle buyutup iki tappet (baski mili) Gzerinden balataya aktaran, yizen (floating)
tipte bir mekanizmadir. Bu dizenegdin tamami kaliper gévdesinin igcinde, gres dolu kapali bir
hacimde ¢alisir. Kapak grubu iste bu hacmi kapatir. Kapak sadece bir "'kapama saci” degildir:
mekanizmanin ayar milini, tek yonlt ayar diglisini ve gres yastigini dig ortamdan ayiran ilk ve
cogu zaman tek bariyerdir.

Sizdirmazlik isini kapak tek bagina yapamaz. Kapak ile gévde arasina oturan conta —
uygulamaya gére duz kagit/elastomer conta, profilli sizdirmazlik halkasi ya da O-ring — kapagin
oturma yuzeyindeki mikro duzensizlikleri doldurur ve civata baskisi altinda kalici bir ylzey temasi
kurar. Sahada en sik karsilasilan hata, kapagin kendisi saglamken contanin tekrar kullaniimasidir;
elastomer conta bir kez baskilandiktan sonra kalici deformasyona ugrar ve ikinci montajda ayni
sizdirmazligi vermez.

Pleyt ise kuvvet tarafindadir. Tappet uclarinin balata sirt sacina dogrudan bastigi tasarimlarda
pleyt, nokta temasini ylzey temasina gevirerek baskiyr yayar; balata sirtindaki ezilmeyi, tappet
ucundaki aginmayi ve titresim kaynakli guraltiyd azaltir. Bazi OE tasarimlarda pleyt ayni
zamanda balatanin yuvadaki konumunu belirleyen kilavuz gérevi de gorur. Kisacasi kapak igeriyi
korur, conta o korumayi sizdirmaz kilar, pleyt ise disaridaki kuvveti dizgun dagitir. UgU birbirinin
émrunu belirledigi igin katalogda gogu zaman tek bir tamir grubu olarak listelenir.

Grup icinde hangi pargalar bulunur?
* Mekanizma kapagi (arka kapak): kaliper gévdesinin arka agikligini kapatan metal veya
kompozit kapak.

» Kapak contasi [ sizdirmazlik halkasi: kapak—-gévde arasi statik sizdirmazlik eleman,
cogunlukla tek kullanimlik.

 Baski pleyti (thrust plate): tappet ile balata sirti arasinda kuvveti dagitan plaka.
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 Kilavuz/ara pleyt: balatanin yuvadaki konumunu ve boslugunu belirleyen ince plaka.

¢ Ayar mili kapagi ve tapasi: otomatik ayar mekanizmasina erigim noktasini kapatan kiguk

tapa.

e Tappet kéragi (boot) ve bilezik: baski milinin digari gikan kismini koruyan kérik ve tutucu.

» Kapak civatalari [ vidalan: genellikle tork kontrolll, cogu uygulamada tek kullanimlik.

* Yay bilezik, klips ve emniyet segmanlari: kapak ve kéraga yuvasinda tutan kaguk baglant

elemanlari.

Hangi OE kaliper ailelerinde karsimiza ¢ikar?

Agir ticari araglarda kaliper kapak, conta ve pleyt geometrisi, aracin markasindan ¢ok Uzerine

kurulu kaliper ailesine baglidir. Sahada en sik karsilasilan OE aileler Knorr-Bremse ve Wabco

kaynakl pnématik disk fren kaliperleridir; Mercedes-Benz, Volvo, MAN, DAF, Scaniq, Iveco ve
Renault Trucks ¢ekicilerinin yani sira BPW, SAF ve Schmitz gibi treyler akslarinda da bu aileler

karsimiza ¢ikar. Ayni gekici modelinin farkli Gretim yillarinda, hatta én ve arka aksinda farklh kaliper

ailesi bulunabilir. Bu isimler yalnizca uygulama érnegi olarak verilmistir; dogru parga marka
adiyla degil, kaliper gbévdesi Uzerindeki tip etiketi ve OE numarasi ile belirlenir.

Kapak grubunun fren performansina etkisi nedir?

Kapak grubu fren kuvvetini dogrudan Uretmez, ancak Uretilen kuvvetin surekliligini belirler. igeri su
alan bir kaliperde ayar mekanizmnasi korozyona ugrar; mekanizma balata agindikga boslugu

toparlayamaz, pedal yolu uzar ve ayni akstaki iki tekerlek arasinda fren dengesizligi dogar. Agir
ticari arag fren performansi igin baglayici gergeve olan ECE R13 duzenlemesi, aks bazinda fren

dengesi ve etkinlik gereklerini tanimlar; kapak sizdirmazliginin kaybi, araci bu gereklerin disina
iten sessiz nedenlerden biridir. Statik sizdirmazlik elemanlari tarafinda ise O-ring boyut ve

tolerans aileleri igin 1ISO 3601 gibi genel normlar referans alinir. Norm karsiligi ve malzeme sinifi

kaliper ailesine gére degisebilir; kesin veri parganin OE katalogundan dogrulanmalidir.

Kaliper tipine gére kapak, conta ve pleyt yapisi (uygulama karsilagtirmasi, genel referans)

Kaliper tipi / uygulama

Tek pistonlu pnématik disk
fren (cekici 6n aks)

Cift tappetli pnématik disk
fren (gekici arka aks)

Treyler aksi disk fren
(BPW/SAF tipi kurulumlar)

Kompozit kapakl yeni nesil
kaliperler

Kampanali frenli eski nesil
araglar

Kapak yapisi

Tek parga metal
mekanizma kapag!

Kapak + ayri ayar mili
tapasi

Metal kapak, korozyon
korumal kaplama

Takviyeli polimer kapak

Kapak grubu bulunmaz

Conta tipi

Profilli elastomer halka

DUz conta veya O-ring

Elastomer halka

Kapaga entegre

sizdirmazlik dudag

Uygulanmaz

Karakteristik servis notu

Kapak civatalari tork
kontrolll, conta tek
kullanimlik

iki tappet kéragu birlikte
yenilenir

Tuzlu yol etkisi belirgin,
kaplama butanltgu kritik

Asiri tork kapadi gatlatir, tork
anahtari sart

Ayar mekanizmasi disarida,
farkl bakim rejimi

Kaliper kapak, conta ve pleyt parcalari gérsel olarak birbirine gok benzer; birkag milimetrelik gcap

veya kalinlik farki ¢iplak gézle ayirt edilemez. Pargayi yalnizca "arag modeli” ile segmeyin: kaliper
gbvdesi Uzerindeki tip etiketini, Gretim yilini ve mumkudnse sékulen parganin Gzerindeki OE
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numarasini okuyarak dogrulayin. Yanhs kalinlikta bir pleyt, balata boslugunu degistirir ve
otomatik ayar mekanizmasini daha ilk seferde yanhs konumda kilitler.

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt arizasi nasil anlasilir?

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt arizalari nadiren ani bir kopmayla gelir; genellikle sizdirmazhgin
yavas kaybi ve buna bagli ikincil hasar zinciri seklinde ilerler. Belirtilerin cogu “kaliper arizasi”
basligi altinda toplandigi igin dogru teshis, sorunun kapak grubunda mi yoksa mekanizmnada mi
oldugunu ayirmakla baslar. Asagidaki tablo saha belirtilerini olasi nedenlerle ve dogrulama

yéntemiyle eglestiriyor.

Kaliper kapak, conta ve pleyt ariza belirtileri, olasi nedenleri ve dogrulama yéntemleri

Belirti

Kaliper arkasinda gres
sizintisi, kapak gevresinde
kirli halka izi

Balatanin bir tarafi belirgin
daha cok asinmig (tek
tarafli aginma)

Pedal yolu zamanla uzuyor,
fren geg¢ tutuyor

Frende metalik tikirti veya
dusuk hizda gicirti

Kapak tzerinde sisme,
catlak veya korozyon
kabarcigi

Ayni aksin iki tekerlegdi farkl
Isintyor

Tappet kéragu yirtik,
ucunda pas izi

Yeni balata takildiktan kisa
sUre sonra tekrar dengesiz
asinma

Olasi Neden

Conta yorulmus veya eziimis,
kapak civatasi gevgemis

Pleyt egrilmis veya yanlig
kalinlikta, tappet boslugu egsitsiz

iceri su/kir girmisg, otomatik ayar
mekanizmasi boslugu
toparlayamiyor

Pleyt yuvasinda bogluk yapmis,
klips/yay bilezik kirik

Kapak kaplamasi zarar gérmus,
iceride nem birikmis

Bir kaliperde mekanizma
agirlagsmig, sirtme var

Kéruk yaslanmis veya montajda
yuvaya tam oturmamis

Eski pleyt tekrar kullaniimig veya
kaliper kizaklari sikismis

Gorsel ve dokunsal 6n teshis

Kontrol [ Dogrulama

Kapak gevresini temizleyip 200-300 km
sonra tekrar bakmak; civata torkunu kontrol
etmek

iki tappet arasindaki balata kalinlik farkini
kumpasla élgmek; pleyt duzlemini plaka
Uzerinde kontrol etmek

Ayar mili tapasini agip mekanizmanin
serbest dénlsunu kontrol etmek; balata
boslugunu 6lgmek

Tekerlegi s6ékmeden kaliper Uzerinden elle
hareket denemesi; pleyt yuvasindaki
oturmayi gdzle kontrol

Kapagi sékmeden yuzey kontroll; sékimde
ic hacimde su/emulsiyon aranmasi

Yol sonrasi temassiz termometre ile aks
bazinda sicaklik farki dlgtmu

Kérugu elle sikistirip yirtik aramak; tappet
ucunu temizleyip ytzey kontrolu

Kaliperin kizak Uzerindeki serbest hareketini
olcmek; pleyt kalinhgini yeni parga ile
kargilagtirmak

Teshisin ilk adimi arag kaldirnimadan yapilabilir. Kaliperin arka bélgesinde koyu, yagl ve toz
tutmus bir halka varsa bu neredeyse her zaman conta kaynaklidir; fren hidroligi bulunmayan

pnématik disk fren kaliperinde disari gikabilecek tek akiskan mekanizmna gresidir. Sahada en sik
karsilasilan tablo, sizintinin "az" géruldugu igin ertelenmesi ve birkag ay sonra mekanizmanin
kilitlenmis halde gelmesidir. Kapak ylzeyine parmakla bastirildiginda hissedilen esneme ya da
tirnakla kolayca kalkan kaplama, kapagin da yenilenmesi gerektigini gosterir.
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Ol¢iimle dogrulama: balata boslugu ve kalinlik farki

ikinci adim 6lgmedir. Ayni kaliperdeki iki balatanin kalinigi kumpasla ayri ayri élgular; aradaki fark
belirginse kuvvet dagilimi bozulmusg demektir ve siphe dogrudan pleyt ile tappet bosluguna
yénelir. Balata ile disk arasindaki toplam bosluk, tretici tarafindan dar bir aralikta tanimlanir ve
bu araligin tstine ¢ikmig bir deger, otomatik ayar mekanizmasinin artik calismadiginin en net
gostergesidir. Olgim sonucu her zaman aracin kendi servis kilavuzundaki degerle
karsilastiriimaldir.

S6kiim sonrasi i¢ hacim kontroli

UgUncu ve en kesin adim kapagin sékulmesidir. Kapak alindiginda i hacimdeki gresin rengi ve
kivami tek basina bir teghis raporudur: gres agik ve homojen ise sizdirmazlik korunmustur; stt
kahvesi renginde emulsiyon gérulGyorsa igeri su girmistir; siyah, kuru ve taneli bir yapi ise gres isil
olarak yorulmus ve koruyuculugunu yitirmigtir. Emulsiyon veya pas izi gérulen her durumda kapak
grubunun tamami — kapak, conta, pleyt, kértk ve baglanti elemanlari — yenilenir, sadece sizdiran
parca degistiriimez.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. 49 CFR 393.52 kapsamindaki yolda frenleme performansi
gerekliligi. Somut degerleri her zaman yuruarlUkteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle
teyit edin.

Turkiye'de ayni konu ulusal mevzuatta dtzenlenir: araglarin fren donanimina ve teknik
uygunluguna iliskin esaslar Karayollar Trafik Yonetmeligi'nde, bunlarin yasal dayanagdi ise 2918
sayili Karayollar Trafik Kanunu'nda yer alir.

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt nasil degistirilir? Adim adim

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt degisimi, aracin fren sisteminin basingsiz ve emniyete alinmis
olmasini gerektiren bir islemdir. Asagidaki adimlar genel bir servis akisidir; siralama ve tork
degerleri kaliper ailesine gére degisir ve aracin guncel OE servis kilavuzu esas alinir.

Fren sisteminde ¢calismadan énce araci duz ve saglam zeminde emniyete alin, takozlayin, hava
deposunu dreticinin tarif ettigi ydntemle bosaltin ve el fren kéragant mekanik olarak serbest
birakin. Basing altindaki bir kéruk veya kurulu yay, sékim sirasinda ani ve agir kuvvet agiga
cikarir. Koruyucu gézluk, kesilmeye dayanikl eldiven ve c¢elik burunlu ayakkabi zorunludur; fren
tozu solunmamali, kuru firga yerine emis veya islak temizlik kullaniimalidir.

o Araci emniyete alin ve sistemi basingsizlastirin: takoz koyun, araci sehpaya alin, hava
basincini Ureticinin tarif ettigi sirayla bosaltin ve yay kérdgund mekanik olarak serbest
birakin.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
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Tekerlegi sékiin ve bélgeyi temizleyin: janti gikarin, kaliper ¢gevresini basingl hava yerine
emis veya islak ydntemle tozdan arindirin; sékulecek civatalarin baslarini temizleyin.

S6kiim oncesi 6lgiimleri kaydedin: balata kalinliklarini, disk kalinligini ve balata—disk
boslugunu élcup not alin; bu degerler montaj sonrasi kargilastirma igin gereklidir.

Balata ve tutucu elemanlari gikarin: balata emniyet yayini ve pimlerini sékun, balatalar
gikarin, eski pleyti yuvasindan alin ve konumunu not edin.

Kapagi sékiin: kapak civatalarini gapraz sirayla ve kademeli olarak gevsetin; kapagdi
tornavida ile kanirtmayin, gerekiyorsa Ureticinin belirttigi s6kim noktalarindan kaldirin.

i¢ mekanizmayi degerlendirin: gres durumunu, ayar mekanizmasinin serbest déntginu
ve tappet yuzeylerini kontrol edin; korozyon veya sikigma varsa islem kapak grubu
degisimini asgar, kaliper revizyonu gerekir.

Oturma yiizeylerini hazirlayin: gévde ve kapak conta yUzeyindeki eski conta kalintisini
plastik kaziyici ile alin; metal kaziyici, zimpara veya taglama kullanmayin, ylizeydeki her
cizik yeni sizinti yoludur.

Yeni conta ve kapagi takin: contayi kuru ve temiz yuvasinag, kivrilmadan yerlestirin; Uretici
gres 6ngoérayorsa yalnizca belirtilen tipte ve miktarda kullanin, contayi higbir zaman
yapistirict ile sabitlemeyin.

Kapak civatalarini torkla sikin: civatalari elle oturttuktan sonra gapraz sirayla, iki
kademede ve tork anahtariyla Ureticinin verdigi degere sikin; tek kullanimlik belirtilen
civatalari yenileyin.

Yeni pleyt, koriik ve balatalari monte edin: pleyti dogru yénde yuvasina oturtun, tappet
koéraklerini bilezigiyle tam oturtun, balatalari ve emniyet elemanlarini takin; balata
boslugunu 6lgup kayit altina alin.

Sistemi basinglandirip test edin: hava basincini ylkseltin, kagak kontrolU yapin, birkag kez
fren uygulayarak mekanizmanin oturmasini saglayin; dustk hizda kontrollU test strtsu
sonrasi aks bazinda sicaklik farkini 6lgin ve kapak gevresinde sizinti olmadigini dogrulayin.

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt degisiminde sik yapilan hatalar
nelerdir?

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt degisiminde yapilan hatalarin buyuk kismi par¢cadan degdil aceleden
kaynaklanir; islemin kendisi kisadir ama hata payi duguktar. Agsagidaki bagliklar, sahada ayni

aracin kisa sure icinde ikinci kez servise dénmesine yol acan tipik durumlardir.

Eski contayi tekrar kullanmayin. Elastomer conta bir kez civata baskisi altinda kaldiginda kalici
bigim degisikligine ugrar; ikinci montajda ayni yuzey basincini veremez ve sizinti gogu zaman ilk

birkag yuz kilometrede degil, birkag ay sonra mekanizma zaten hasar gérmugken fark edilir.

* Kapagi tork anahtarsiz sikmak: az sikilan kapak sizdirir, fazla sikilan kapak — 6zellikle kompozit
olanlar — c¢atlar veya oturma yuzeyini bozar.
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¢ Civatalan sirali sikmak: capraz ve kademeli sikkma yapilmazsa conta tek taraftan ezilir, karsi
tarafta bosgluk kalir.

* Yuzeyi metal kaziyici veya zimpara ile temizlemek: conta yatagindaki her ¢izik kalici bir sizinti
kanalidir; plastik kaziyici ve uygun temizleyici yeterlidir.

* Contayi yapistirici ile sabitlemek: silikon veya sivi conta, tasarlanmis sizdirmazlik geometrisini
bozar ve s6kUm sirasinda yUzeye zarar verir.

* Eski pleyti yeni balata ile kullanmak: yorulmus pleyt, yeni balatanin asinma dazlemini ilk
gunden bozar ve tek tarafl aginmayi tekrar baglatir.

* Pleyti ters veya yanlig kalinlikta takmak: balata boslugu degisir, otomatik ayar mekanizmasi
yanlis referansla ¢galismaya baslar.

* Tappet kérigiinii ihmal etmek: kapak yenilenip kéruk eskisiyle birakilirsa su bu kez kérukten
girer, yapilan ig kisa strede bosa ¢ikar.

* Kaliper kizaklarini kontrol etmemek: sikismis kizak, kapak grubu kusursuz olsa bile dengesiz
asinmayi surdurdr.

* Sadece sizdiran tarafi degistirmek: ayni aksin iki kaliperi benzer kosullarda yaslanir; tek tarafli
yenileme fren dengesizligi riskini artirir.

* Montaj sonrasi élgiim ve test stirligli yapmamak: balata boslugu ve sicaklik farki dlgiimeden
is tamamlanmig sayllmaz.

Kapak sékulup iceride emulsiyon, pas veya sikismis ayar mekanizmnasi gérulen bir kaliperde iglem
yalnizca kapak grubu degisimiyle kapatiimamalidir. Bu durumda mekanizmna zaten hasar
almistir; kaliper revizyonu veya degisimi degerlendiriimeli, karar aracin fren dengesi 6lgimuyle
desteklenmelidir.

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt teknik degerleri ve kontrol noktalari

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt icin verilen degerler kaliper ailesine, aks yukune ve
emisyon/donanim kusagina gére degisir. Asagidaki tablolar adir ticari arac servisinde
karsgilasilan genel referans araliklarini gésterir; higbiri belirli bir aracin OE degeri yerine gegmez.

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt teknik degerleri (genel referans)
Tipik aralik (genel

Parametre Birim Not
referans)
Fren kéragu galisma basinci 6-8,5 bar  Sistem deposu genelde daha yUksek,
koruk tarafi bu aralikta
Sistem deposu ¢alisma basinci 8-12,5 bar  Regulatér ayarina bagli
Balata—disk toplam bosglugu (ayar 0,6-11 mm  Kaliper ailesine gére degisir, OE degeri
sonras) esastir
Kaliper i¢ hacim surekli galisma 80-200 °C Yokusg inisinde tepe degerler daha
sicaklig yuksek olabilir
Gres damla noktasi (kaliper igi 6zel 180 Uzeri °C Yalnizca Ureticinin belirttigi gres kullanihr

gres)
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Tipik aralik (genel

Parametre Birim Not
referans)
Balata servis 6mri (kapak grubu 80.000-200.000 km Kullanim profiline gbre ¢ok genis degisir
yenileme araligi referansi)
Kapak grubu yenileme sikligi 2-4 balata set Sizinti veya emulsiyon goérulurse
setinde bir beklenmeden yenilenir

Sikma torku referans araliklari (Nm, dogrulama igin OE servis kilavuzu esostlr)

Tipik tork arahg:

Baglanti (Nm) Not

Kapak civatasi [ vidasi (kiguk 10-35 Capraz ve kademeli sikkma, kompozit kapakta Ust sinir
cap) kritik

Ayar mili tapasi 10-25 Asiri sikma tapayi ve yuvayi bozar

Balata emniyet pimi [ yay 15-40 Uygulamaya gore farkl, gcogu tek kullanimlik
baglantisi

Kaliper kizak (guide pin) civatasi  180-300 YUksek tork, civata gogunlukla tek kullanimlik
Kaliper—aks taglyici baglantisi 250-450 Acl kontrollt sikma gerekebilir, OE prosedurd zorunlu

Tork degerleri civata ¢api, malzeme sinifi ve yluzey kaplamasina gére degisir; tabloda verilen
araliklar yalnizca bayukluk mertebesi fikri vermek igindir. Fren baglantilarinda tek kullanimlik
olarak isaretlenen her civata mutlaka yenilenmeli ve sikma her zaman kalibre edilmis tork
anahtariyla yapilmaldir.

Montaj sonrasi saha kontrol listesi:

¢ Kapak gevresinde sizinti izi yok, conta hatti temiz ve homojen.

¢ Kapak civatalari tork anahtariyla sikildi ve kayit altina alindi.

¢ Balata—disk boglugu él¢uldd ve OE araligi iginde.

¢ Ayni kaliperdeki iki balatanin kalinlik farki kabul edilebilir seviyede.

¢ Tappet kérukleri yirtiksiz, bilezikleri yuvasina tam oturmus.

e Kaliper kizak Uzerinde serbest hareket ediyor, sikisma yok.

¢ Test sUragu sonrasi ayni aksin iki tekerledi arasinda belirgin sicaklik farki yok.

* Fren performansi, mimkunse fren test cihazinda aks bazinda dogrulandi.

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt bakimi ve 6mru nasil uzatihir?

Kaliper Kapak, Conta & Pleyt grubunun &mrunu belirleyen tek sey kilometre degil, kaliperin igine
ne kadar su ve kir girdigidir. Kigin tuzlu yolda galigan bir ¢gekicide ayni grup, kuru iklimde galisan bir
araca goére ¢ok daha erken yorulur. Bu ylzden bakim plani takvimden gok kullanim kosuluna gére
kurulmalidir.

* Her balata degisiminde kapak grubunu degerlendirin: balata zaten séktlmusken kapak,
conta, pleyt ve kéruk kontrolU birkag dakika alir; ayr bir is kaybi yaratmaz.
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¢ Koriikleri periyodik bakimda gézden gegirin: yirtik korik, kapak grubunun en zayif halkasidir
ve tek basina ucuz bir pargadir.

* Yikamada kaliperi dogrudan hedeflemeyin: yluksek basingl su, saglam bir contayi bile
zorlayabilir; jet ucunu kaliper arkasina yakin mesafeden tutmayin.

¢ Tuzlu yol sezonundan sonra ek kontrol yapin: ki sonunda kapak yuzeyi ve kaplama
butunlagu ayrica gbézden gegirilmelidir.

* Yalnizca Ureticinin belirttigi gresi kullanin: yanlis gres yuUksek sicaklikta akar, mekanizmayi
korumasiz birakir ve contayi sisirebilir.

* Fren dengesini diizenli 6l¢iin: aks bazinda sicaklik ve fren kuvveti farki, kapak grubunda
baslayan bir sorunun en erken sinyalidir.

* Sizintiyi erteleme aliskanhigindan vazgecgin: sahada en sik karsilasilan pahali senaryo, kigtk
bir gres sizintisinin birkag ay sonra kaliper revizyonuna déndgmesidir.

* Degisim kayitlarini tutun: hangi kaliperde ne zaman kapak grubu yenilendiginin kaydj, filo
genelinde 6mur tahminini gergekgi kilar.

Dogru secilmis ve dogru monte edilmis bir kapak grubu, kaliperin i¢ mekanizmasini balata émru
boyunca kuru ve gresli tutar. Bu grup ucuz bir servis kalemidir ama ihnmal edildiginde bedeli
kaliperin kendisidir; filo bakiminda en yuksek geri dénusu olan ktguk parcalardan biri olmasinin
nedeni budur.
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