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Kaliper itenek & Toz Kérigu:
Ariza Belirtileri, Degisim ve
Bakim

AQir ticari arag kaliperinde toz kéragu yirtiinca itenek neden sikigir, otomatik
ayar diglisi neden durur? Belirtiler, dlcim ve degisim adimlari.
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Servis kanalinda bir ¢ekicinin én aksini kontrol eden teknisyen, tekerlegi séktugunde kaliperin i¢
tarafinda koyu kahverengi bir leke gorur: toz kéragu yirtilmig, igeri sizan su ve gres, yol tozuyla
karnsip macun kivamina dénusmus. Balatayi gektiginde itenek tam geri gekilmiyor, diskin
yuzeyinde hafif bir parlaklik seridi var — o aks aylardir fazladan isinlyormusg ama surtucd bunu
“lastik sorunu” sanmis. Kaliper itenegi ve Uzerindeki toz kérugu, hava diskli frenin en gok gézden
kagan ama arizalandiginda en pahaliya patlayan ikilisidir. Bu rehber, itenegdin gérevini, ayar
diglisiyle iligkisini, koruk yirtildiginda zincirleme olarak neler bozuldugunu ve dogru élgum/degisim
yéntemini bastan sona anlatir.

Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag hava diskli fren kaliperleri igin
hazirlanmistir. Buradaki degerler genel referans niteligindedir; kesin veriler igin aracin motor ve
sasi kodu ile eglesen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son giincelleme: Eylul 2026. Hava diskli fren
kaliperinin iglevi ve terminolojisi ECE R13 (BM fren yénetmeligi) ile ISO 611 (karayolu tagitlarinda
frenleme terimleri) kapsaminda tanimlanir.

Kaliper itenegi (Basma Pistonu) ve Toz Kériigii Nedir? Gérevi ve
Calisma Prensibi

Kaliper itenegi, hava diskli fren kaliperinin otomatik ayar mekanizmasi tarafindan déndiirilen
disli bir mil olup kaliper képrisinden aldigi kuvveti dogrudan fren balatasina aktaran basma
pistonudur. Toz kérigu ise itenegin kaliper gévdesinden digari ¢giktigi noktayi gevreleyen, su,
tuz, fren tozu ve yol kirini digsarida tutan esnek kauguk kéruktur. ikisi birlikte digli
mekanizmanin paslanmadan, sikismadan ve dogru boslukta ¢calismasini garanti eder.

Binek arag fren kaliperlerinde kuvveti aktaran eleman hidrolik basingla hareket eden gergek bir
pistondur; silindir igcinde fren hidroligiyle itilir. AQir ticari ara¢ hava diskli frende ise durum farkhdir:
fren hava ile ¢calisir ama havanin kendisi dogrudan balataya basmaz. Fren kéragunden gelen
kuvvet énce bir kaldirag ve képri mekanizmmasina aktarilir, kdépru de iki itenegi ayni anda 6ne iter.
Bu yUzden saha dilinde "piston” denilse de itenek aslinda digli-mekanik bir eleman olup hidrolik
piston degildir; kesitinde O-ring yerine vida profili ve bir ayar diglisi bulunur.

itenek neden "piston” olarak da anilir?

Saha personeli, kaliperin balataya degen ve 6ne-geri hareket eden ucunu genellikle "piston” diye
adlandirir; bu, binek arag aliskanhgindan gelen bir isimlendirmedir. Teknik olarak dogru terim
itenek (tappet) ya da basma pistonudur: parga hareketini hidrolik basingtan degil, kaldirac-
képra mekanizmasinin Urettigi mekanik kuvvetten ve ayar dislisinin dontstnden alir. iki terim ayni
pargayi isaret eder; bu rehberde “itenek” ana terim olarak kullanilir.

Toz koriguliniin gérevi tam olarak nedir?

Toz kérugu, itenegdin kaliper gévdesi icindeki digli/ayar bélumu ile disaridaki balata temas yuzeyi
arasindaki gegisi kapatan katlanabilir kauguk bir mansondur. Bir ucu kaliper gévdesindeki oluga,
diger ucu itenegin ucundaki kanala oturur ve itenek her hareket ettiginde korfez gibi agilip
kapanir. Gérevi tektir: yagmur suyu, tuzlu yol suyu, balata tozu ve kumun ayar diglisine ve itenegin
vida yuzeyine ulagmasini engellemek. Kéruk saglam kaldigr sirece mekanizma kuru ve yagl kalir;
yirtildigr andan itibaren koruma tamamen ortadan kalkar.
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itenek-koriik mekanizmasinin pargalari nelerdir?
* itenek (basma pistonu): Kaliper kdprusinden aldidi kuvveti balataya ileten, ucu balata sirtina
temas eden digli mildir.

* Ayar dislisi (klavuz/kavrama mekanizmasi): itenedi déndurerek balata aginmasini otomatik
telafi eden i¢ mekanizmadir.

* Tozkériugu: itenegin disari ¢iktigi noktayi su, tuz ve kirden koruyan katlanabilir kauguk
mansgondur.

e Oturma olugu (kériik yuvasi): Kéragun her iki ucunun sabitlendigi, kaliper gévdesi ve itenek
Uzerindeki kanallardir.

¢ Koépri ve kaldirag: Fren kéragunden gelen kuvveti iki itenege esit dagitan mekanik ara
elemanlardir.

Toz kérugu tek basina "kozmetik” bir parca degildir. Yirtik bir kérak, kaliper icindeki ayar dislisini

haftalar icinde paslandirabilir; pas ilerledikge itenek ya sikigip tam geri gcekilemez ya da yeterince

ilerleyemez. Her iki durumda da o tekerlekteki frenleme guict bozulur ve arag frende tek tarafa
ceker.

Kaliper itenegi ayar diglisiyle (otomatik ayar mekanizmasi) nasil
caligir?

Hava diskli kaliperlerde balata agsinma payini telafi eden ayarlayici, tamburlu frendeki gibi
digarida ayri bir kol degil, kaliperin kendi gévdesi igcine gémulu bir digli-kavrama mekanizmasidir.
itenek bu mekanizmanin iginden gegen bir vida mili gibi galigir: fren kéragu her bastiginda
kaldirag dénerken ayar diglisi de kiguk bir agi kadar déner ve itenegi balataya dogru gerekli
miktarda ilerletir. Balata asinmadik¢a bu dénus gok kuguktur; balata asindikga mekanizma
otomatik olarak daha fazla dénup itenegi daha ileri konumda tutar.

Frenleme bittiginde kaldirag geri déner, ama itenek balatayi serbest birakacak kadar geri gekilir
— tam eski konumuna degil. Bu sayede balata ile disk arasinda sabit ve dar bir galigma boslugu
korunur; bosluk gok buyurse pedal/valf tepkisi gecikir, ok kiigulurse balata diske surtinip
gereksiz Isinmaya ve aginmaya yol agar. Ayar diglisinin dogru ¢calisabilmesi tek sarta baglidir:
itenegdin vida yuzeyi kuru, temiz ve yagh kalmalidir — bu da dogrudan toz kéragunun saglamhigina
baghdir.

Kaliper itenegi ve ayar diglisinin calisma asamalari

Asama Mekanizmada olan Sonug

Frenleme ani  Kaldirag-koépru itenegi 6ne iter, ayar diglisi gerektigi kadar  Balata diske temas eder, frenleme

déner kuvveti olusur

Birakma ani Kaldirag geri déner, itenek balatayi serbest birakacak Dar ve sabit bir calisma boslugu
kadar geri gekilir korunur

Balata Ayar diglisi her frenlemede biraz daha fazla déner, itenedi  Bosluk sabit kalir, pedal/valf

asindik¢a daha ileri konumda birakir tepkisi degismez
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Ayar diglisi neden manuel geri alma gerektirir?

Balata degisiminde kaliper agildiginda itenek zaten asinmig balataya gére ileri konumdadir; yeni
ve kalin balata takilabilmesi igin itenegin fabrika/geri konumuna alinmasi gerekir. Cogu kaliperde
bu islem, itenegin ucundaki altigen veya ¢entikli yuvaya uygun bir anahtarla, Ureticinin belirttigi
yénde cevrilerek yapilir. Yanlis yénde zorlamak ayar diglisinin kavramasini kalici olarak bozabilir;
dogru yon ve tur sayisi aracin OE servis prosedurinde tanimlidir.

itenedi kaliperden tamamen sékmeden 6nce geri alma yonuna 6grenin. Bazi kaliper ailelerinde
geri alma yénu saat yénunun tersine, bazilarinda saat yénunedir; yanlis yénde zorlama ayar
diglisinin kavramasini bir anda bozabilir. Dogru yén aracin OE servis prosedurinde veya kaliper
Uzerindeki yén okuna bakilarak belirlenir.

Toz kériigu yirtildiginda ne olur? itenek neden sikigir?

Toz kéragundeki bir yirtik, kesik veya ¢atlak, kaliperin en hassas bélgesini dogrudan dig ortama
agar. ilk agamada nem ve toz kéragun igine sizar; itenek vidasinin Uzerindeki ince gres tabakasi
kirle karigip asindirici bir macuna dénusur. Bu agamada hentiz géranur bir ariza olmayabilir, ama
mekanizma artik korumasizdir.

ikinci agsamada pas baglar. Vida diglerinin arasina yerlesen pas, itenegdin ayar disglisi iginde
serbestce dénmesini engeller. Sonug iki ydénden birinde ortaya ¢ikar: itenek ileri konumda sikigirsa
balata diske surekli hafif basingla temas eder — bu durum surudkleyen fren olarak bilinir, o tekerlek
surekli 1sinir, yakit tuketimini artirir ve disk/balatayi erken tuketir. itenek geri konumda sikigirsa
yeterince ilerleyemez — o tekerlek digerlerine gére daha ge¢ ve daha zayif frenler, arag fren
sirasinda saglam tarafa geker.

UgUncu agsamada mekanik hasar kalici hale gelir. Pasli bir itenek zorla déndurtimeye
calsildiginda ayar diglisinin kavrama digleri veya itenegin vida yUzeyi asinir; bu noktadan sonra
parca temizlenip yaglansa bile eski hassasiyetini geri kazanamaz ve komple degisim gerekir. Bu
yUzden korukte kguk bir yirtik fark edildiginde mudahale, itenegin kendisi bozulmadan énce
yapiimahdir.

Bir aks Uzerindeki tek bir sikismig itenek bile fren dengesini bozar. Saglam tarafin fazladan yuk
almas, o taraftaki balata ve diski normalden hizli tiketir; ayrica ABS/EBS sistemi dengesizligi telafi
etmeye caligirken diger bilesenler Uzerinde ek yorulma olugturur. Tek tarafl sdrdkleyen fren
sikayeti geldiginde ilk bakilacak yerlerden biri toz kéragudur.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. 49 CFR 393.52 kapsamindaki yolda frenleme performansi
gerekliligi. Somut degerleri her zaman yuruarlUkteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle
teyit edin.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
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Turkiye'de ayni konu ulusal mevzuatta dtzenlenir: araglarin fren donanimina ve teknik
uygunluguna iligkin esaslar Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde, bunlarin yasal dayanagdi ise 2918
sayili Karayollar Trafik Kanunu'nda yer alir.

Kaliper itenegi ve toz kériagu arizasi nasil anlasilir?

Kaliper itenegi ve toz kérugu arizasi genellikle ani degil, haftalar iginde ilerleyen bir sorundur.
Asagidaki belirtiler tek basina kesin tani koydurmaz ama birlikte degerlendirildiginde sorunu

dogru tekerlege indirger.

Kaliper itenegi ve toz kéragu arizasinin belirtileri

Belirti

Bir tekerlek janti digerlerinden
belirgin sicak

Frende arag bir tarafa gekiyor

Kaliper Uzerinde koyu
kahverengi/pasli akinti

Balata yuzeyinde egik (konik)
asinma

Fren pedalinda/valfinde sertlik veya
gecikme hissi

Muayenede fren dengesizligi
(yalpalama) kusuru

Saruste hafif titresim veya ¢ekme,
dusuk hizda daha belirgin

Olasi neden

itenek ileri konumda sikigmis,
balata diske surekli strtuntyor

Bir taraftaki itenek geg veya
eksik ilerliyor

Toz kéragu yirtilmig, iceri su ve
pas karigsmis gres siziyor

itenek balataya esit basmiyor,
kismen sikismig

Ayar diglisi paslanmis, bogluk
normalden buyuk

Bir aks Uzerindeki asimetrik
frenleme kuvveti

itenek kismen sikismis,
dlzensiz surtinme oluguyor

Toz koriigii nasil kontrol edilir?

Kontrol [ dogrulama

Fren yapmadan kisa sdrug sonrasi
jant/disk sicakligini karsilagtir

Balata kalinlhklarini aks Gzerinde
karsilastir, tekerlek bagina ayri kontrol
et

Kértgu gozle incele, katlanma
noktalarinda ¢atlak ara

Balatayi sékerek ylzey asinma profilini
incele

Diagnostikle balata boglugu/aginma
verisini oku (varsa sensér)

Fren test cinazinda akslar arasi kuvvet
farkini éig

Bosta iken tekerlegi elle gevirerek
strtinme direncini hisset

Toz kéragu kontrolu tekerlek sékuldugunde gdzle yapilir. Kéruk, kaliper gévdesinden balataya
dogru daralan katlanmig bir mangon seklindedir; katlanma noktalarinda ince gatlak, kesik veya

kéragun oturma dudaginin yuvasindan ¢ikmig olup olmadigina bakilir. Parmakla hafifge

bastirnldiginda kéruk esnek kalmali, sertlesmis veya ¢atlamaya baglamig kauguk erken degisim
isaretidir. Kéragun iginde nem, pas rengi su veya kirlenmis gres varsa hasar zaten ilerlemis
demektir; bu durumda yalnizca kéruk degil itenek de sékultp kontrol edilmelidir.

itenek sikismasi nasil anlasilir?

itenedin serbestce hareket edip etmedigi, balata sékulup kaliper agildiktan sonra elle veya uygun
anahtarla kontrol edilir. Saglam bir itenek, ayar diglisi ydbnuinde belirgin bir direngle ama
takilmadan déner; paslanmig bir itenek ya hi¢ dénmez ya da sert, kademeli bir direngle doner.
Kaliperi sbkmeden yapilabilecek dolayll bir kontrol, frenleme sonrasi o tekerlegdin digerlerine gére
ne kadar hizl sogudugunu karsilastirmaktir — strekli sicak kalan tekerlek sikismig itenek ihtimalini
guglendirir.


https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
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Kaliper itenegi ve toz kérigu nasil degistirilir? Adim adim
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Araci duz ve saglam zemine park edin, park frenini uygulayin, tekerlek takozlarini yerlestirin
ve ilgili aksin tekerlegini sékun.

Hava basincini sistem UGzerinden tahliye edin; kaliperin fren kéragu baglantisi basing
altindayken séktlmemelidir.

Balata tutucu pimleri veya yayi sdkerek balatalari gikarin. Balata kalinlhigini ve agsinma
profilini not edin — konik aginma itenek sorununun kanitidir.

itenegi, Greticinin belirttigi yonde uygun anahtarla tam geri konuma alin. Zorlanma
hissedilirse durup nedenini arastirin; pasli bir disgliyi zorlamak kalici hasara yol agar.

Kaliperi taglyicidan ayirmak gerekiyorsa kilavuz pimlerini sékiin ve kayma yuzeylerini kirden
temizleyin.

Eski toz kérugunu, kaliper gévdesindeki ve itenek ucundaki oturma oluklarindan dikkatlice
cikarin; kesici alet yerine duz bir sékme gubugu kullanarak gévde yuzeyini gcizmeyin.

itenek yUzeyini ve ayar diglisinin gorandagu kismi temizleyin; pas, eski gres kalintisi ve kir
tamamen giderilmelidir. Agirl pas veya oyuklanma varsa itenegin kendisi de degismelidir.

Ureticinin belirttigi tipte gres kullanarak itenek ylzeyini ve kéragun oturacagi olugu ince ve
esit bir tabakayla yaglayin; rastgele bir gres kaugugu sisirip erken catlamaya yol acabilir.

Yeni toz kéragunu énce kaliper gévdesindeki oluga, sonra itenegdin ucundaki kanala
oturtun; kéragun kivrimlarinin burulmadan, simetrik agildigindan emin olun.

Balatalari ve kaliperi yeniden monte edin, kilavuz pimlerini ve tutucu pimleri Greticinin
belirttigi tork degerinde sikin; tork degerleri aracin guncel OE servis kilavuzundan
alinmalidir.

Sistemi basinglandirin, birkag kez fren pedalina/valfe basarak ayar dislisinin balata
boslugunu otomatik ayarlamasini saglayin; ardindan tekerlegi takmadan énce itenedin ve
kéragun duzgun hareket ettigini elle dogrulayin.

Dikkat edilecekler: sik yapilan hatalar

* Yalnizca kérugu degistirip itenegi kontrol etmemek: korik zaten yirtiimigsa altindaki digli
ylUzeyde pas baglamis olabilir; sadece kérugu degistirmek pasi kapatmaktan dteye gegmez.

* Rastgele gres kullanmak: bazi gres turleri kauguk kéragu sigirir veya sertlestirir; kértkle
uyumlu, Uretici onayl gres tercih edilmelidir.

* itenegi zorlayarak déndiirmek: paslanmis bir itenek zorla gevrildiginde ayar diglisinin

kavrama digleri kayabilir, bu durum onarilamaz hasara yol acar.

¢ Korigu ters veya burularak takmak: yanlis oturan kéruk daha ilk hareket déngustnde

yeniden yirtilir ve koruma hi¢ saglanmamisg olur.
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* Balata degisiminde itenegi tam geri aimadan yeni kalin balatayi zorla sikistirmak: bu, ayar
mekanizmasina ve kilavuz pimlerine asiri yuk bindirir.

* Yiksek basingh yikamayi dogrudan kériige ve kaliper gévdesine tutmak: basingl su,
saglam goérunen bir kéragun dudagindan bile igeri girip zamanla arizaya yol agabilir.

* Kilavuz pimlerini fark etmeden tutuk birakmak: kilavuz pimi tutukluk yapan bir kaliperde
itenek dlzgun ¢aligsa bile balata egik aginir.

* Marka lizerinden parga segmek: dogru itenek ve kéruk, aracin kaliper modeline ve OE referans
numarasina goére segilir, marka adina gére degil.

Teknik degerler ve kontrol noktalari

Asagidaki tablo, kaliper itenegdi ve toz kéragu kontrolinde sahada bakilan baglica noktalari ve
genel referans araliklarini ézetler. Degerler kaliper Ureticisine ve modele gére degisir; kesin deger
daima aracin guncel OE servis kilavuzundan alinmaldir.

Kaliper itenegi ve toz kdrigu kontrol noktalari (genel referans)

Kontrol noktasi Genel referans Sapma neye isaret eder

Toz kérugu yazeyi Catlaksiz, kesiksiz, esnek kauguk Gatlak/kesik: su ve kir girigi
baslamis demektir

itenek donug direnci Belirgin ama takilmadan, kademesiz ~ Sert/kademeli direng veya hig
bir direng (OE degeri esastir) dénmeme: pas veya sikisma
Balata-disk ¢calisma boslugu Milimetrenin altinda dar bir aralik (OE  Buyukse pedal/valf gecikmesi,
degeri esastir) ktgUkse surukleyen fren
Kilavuz pimi hareketi Yagdl, serbest kayma, asiri bosgluksuz ~ Tutukluk: kaliper egik oturur, balata
konik asinir
Balata aginma profili YlUzey boyunca egsit kalinhk Konik/egik aginma: itenek diizensiz
basiyor
Kaliper/itenek Uzerinde pas veya Yok, kuru ve temiz yuzey Varsa kéruk hasari zaten ilerlemis
gres macunlagmasi demektir
Kilavuz pimi ve tutucu civata Uretici tork degeri (OE degeri esastir)  Gevsek: titresim ve erken asinma;
torku asin siki: pim/gévde hasari

Kaliper itenegi, toz kéragu ve ayar diglisi fren guvenlik zincirinin pargasidir. Parga segiminde
aracin kaliper modeline ve OE referans numarasina birebir uyum aranmalidir; farkli dlgtude bir
itenek veya koéruk, mekanizmayi ilk bakista galigiyor gibi gosterse bile sizdirmaziigi ve ayar
hassasiyetini bozar.

Kaliper itenegi ve toz kériguniin bakimi ve 6mra

Kaliper itenegi ve toz kérugunun dmrunud belirleyen en guglu etken, kéragun fiziksel battnlagadur.
Periyodik bakimda —ézellikle kisin tuzlu yol kosullarindan sonra— kéragun gézle kontroll, tekerlek
soékuldugu her seferde birkag saniyede tamamlanabilecek basit ama etkili bir aliskanhktir. Kiguk
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bir catlak erken yakalandiginda yalnizca kéruk degisir; ayni ¢atlak fark edilmeden aylarca kalirsa
itenek ve ayar diglisi de degisim kapsamina girer.

YUksek basingl yikama, kaliper bélgesinde en sik karsilagilan erken asinma nedenlerinden biridir.
Su jetinin dogrudan kéruge veya kaliper gévdesindeki birlesim yerlerine tutulmasi, saglam
goérunen bir kéragun dudagindan bile su gegirmesine yol agabilir. Yikama sirasinda kaliper
boélgesine mesafeli ve dugtk acil su tutulmasi, kéragin 6mrind uzatan basit bir dnlemdir.

Filo igletmelerinde periyodik bakim planina toz kéragu ve itenek hareketinin kontrolt eklenmesi
onerilir. Balata degisimi zaten kaliperin agilmasini gerektirdiginden, her balata degisimi ayni
zamanda koéruk ve itenek igin dogal bir kontrol firsatidir. Bu firsat kagirlmamali; balata degigirken
kéruk kontrol edilmeden kapatilan bir kaliper, bir sonraki balata degisimine kadar sessizce
paslanmaya devam edebilir.

Balata degdisimi sirasinda toz kéragunu kontrol etmek ekstra zaman almaz. Kaliper zaten agikken
kéragun dudaklarint hafifge gekip yuvasinda tam oturdugunu dogrulamak, bir sonraki balata
degisimine kadar sessiz ilerleyecek bir hasari en ucuz agamada yakalamanin yoludur.

VADEN ORIGINAL kaliper itenegi ve toz kérugu

VADEN ORIGINAL, agir ticari arag hava diskli fren kaliperleri igin itenek (basma pistonu), toz kéragu
ve bunlara bagli tamir takimlarini OE dlgulerine gore Uretir. Urin gami kamyon, gekici, otobus ve
rémork uygulamalarinda yaygin kullanilan kaliper modelleri ile uyumlu vida profili, kérak capi ve
oturma olugu élgulerini kapsar. Dogru pargayi bulmak igin aracinizin markasi ve modeli yerine
kaliperin Gzerindeki OE referans numarasini kullanmaniz, hatal eslesme ve sizdirmazlik sorunu
riskini ortadan kaldirir.

itenek ve toz kéragu, hava diskli frenin tek basina galisan bir pargasi dedildir; fren kéragunden
gelen kuvvetin kaldirag-képri mekanizmasiyla iletilmesi, ayar diglisinin balata agsinmasini telafi
etmesi ve kilavuz pimlerinin kaliperi dengede tutmasi zincirinin bir halkasidir. Bu zincirin herhangi
bir noktasindaki sorun itenek ve kéruk 6mrine yansir. VADEN teknik rehber katiphanesinde hava
kompreséry, hava kurutucu, ABS senséru, EBS modulatérd, fren kéragu ve fren kaliperi icin ayri ayri
ariza, degisim ve bakim rehberleri bulunmaktadir.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



