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TEKNiK REHBER

Kaliper Balata Tutucu & Balata
Pleyt: Ariza Belirtileri, Degisim
ve Bakim

Kamyon freninde balata tutucu ve pleyt gevseyince ses ve titresim nereden
gelir? Tutucu yayi kontrolt ve dogru montaj sirasi.

vaden.com.tr - vadenoriginal.com - SUrtim: Eyltl 2026 - Agir ticari arag (kamyon - cekici - otobUs)



VADEN"

ORIGINAL
Disk frenli bir gekicide balata degisimi yapan ¢gogu ustanin ilk baktigi yer balatanin kalinligidir;
oysa balata kadar 6nemli olan, o balatayi yuvasinda tutan kaguk takimdir. Tutucu képrusu
gevsemis, yayi yorulmus ya da pleyti garpiimig bir kaliperde balata dizgin asinmaz, fren
pedalinda tarak sesi baslar ve en kétusua, ayni dingilin iki tekerledi farkli frenlemeye baslar.
Sahada "balatayi degistirdik ama ses gegmedi” diye gelen araglarin dnemli bir bélimadnde sorun
balatada degil, tutucu takiminin eksik ya da yorgun kullaniimasindadir. Bu rehber, kaliper balata
tutucu ve balata pleytinin gérevini, ariza belirtilerini, dogru teshis sirasini, sékme-takma disiplinini
ve dmrunu uzatan bakim ahlgkanliklarini servis gézuyle anlatiyor.

Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag fren sistemi servis pratigi ve OE Uretici
dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler genel referans niteligindedir;
sikma torku, balata ve disk aginma siniri gibi kesin veriler icin aracin motor/sasi kodu ile eglesen
guncel OE servis kilavuzu esastir. Son guncelleme: Eylal 2026.

Kaliper Balata Tutucu & Balata Pleyt Nedir? Gérevi ve Calisma
Prensibi

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt, agir ticari arag disk fren kaliperinde balatalari
yuvasinda sabitleyen ve baski elemaninin (tappet) kuvvetini balata sirt plakasina esit
dagitan mekanik elemanlardir. Tutucu képri, yay ve pim takimi; 22,5 ing jant grubunda tipik
8-8,5 bar servis basinci altinda balatanin yuvada oynamasini, pleyt ise noktasal baskinin
yuzeyi carpitmasini engeller.

Ayni parga grubu sahada ve kataloglarda birden ¢ok adla anilir: balata tutucu képri, balata
tutma yayi, balata pimi, balata pleyt, baski plakasi ve bazi uygulamalarda kaliper kapak yayi.
Hepsi ayniiglevsel ailenin pargalaridir: balatayi kaliper yuvasinda konumlandirmak, frenleme
sirasinda olusan tegetsel kuvveti tagsimak ve fren birakildiginda balatanin diske strtmeden
serbest kalmasini saglamak.

Galisma prensibi kuvvet aktarimi Gzerine kuruludur. Fren kéragunden gelen basing, kaliperin
igindeki kam mekanizmasi Gzerinden gogaltilarak baski elemanlarina iletilir. Baski elemant
dogrudan balata sirt plakasina dayanmaz; arada balata pleyti bulunur. Pleyt, tek noktadan gelen
kuvveti balata sirtina yayarak sirt plakasinin bombelesmesini ve buna bagli kbése aginmasini
sinirlar. Tutucu takimi ise bu sirada balatayi radyal yénde bastirarak yuvadaki boslugu alir.
Frenleme kuvveti balatadan kaliper tasiyicisina aktarilirken tutucu bu kuvveti tagimaz; onun
gorevi titregimi ve tikirtiyr 6nlemek, balatayi geri dénUste serbest birakmaktir.

AQir ticari disk frenlerde kaliper yuzer (sliding) tiptedir: baski yalnizca ig balataya uygulanir,
kaliper gévdesi kilavuz pimleri Gzerinde kayarak dis balatayi da diske dayar. Bu mimari, tutucu
takiminin neden bu kadar kritik oldugunu agiklar. Kaliper kayiyorsa balata da mikron seviyesinde
hareket eder; tutucu yay yoruldugunda bu hareket milimetreye ¢ikar ve fren birakildiginda balata
diskten tam ayriimaz. Sonug surtinen balata, artan sicaklik ve erken aginmadir.

Fren onay ¢ergevesi ve norm ailesi

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt, aracin fren sistemi onayl kapsaminda degerlendirilen bir
buatantn pargasidir. Agir ticari arag fren performansi ECE R13 gergevesinde tanimlanir; yedek
parca olarak arz edilen fren balatasi ve balata takimlari igin ise ECE R90 onay rejimi gecgerlidir.
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Sartunme malzemesi karakterizasyonunda ISO 26867 gibi dinamometre test standartlari referans
alinir. Tutucu ve pleyt bu onaylarin dogrudan konusu olmasa da, balata takiminin onaylandigi
geometriyi bozan bir tutucu kullanimi, sistemin tanimlanan galigma kogulundan sapmasi
anlamina gelir. Uygulanabilir norm surimu ve parganin hangi takim kapsaminda onaylandig,
ilgili OE katalogundan dogrulanmalidir.

Tutucu takiminin bilegenleri

 Balata tutucu képrii (biigel/yay képrisii): Kaliper agzina enine oturan, balatalari yerinde
bastiran celik képru.

* Tutucu pim [ kilavuz pim: Képriyu kaliper gévdesine baglayan, cogu uygulamada emniyet
pimi veya civata ile sabitlenen eleman.

* Balata tutma yayi (yaprak yay): Balata sirtina yaslanip radyal boglugu alan, tikirtiyr énleyen
yay plakasi.

* Balata pleyt (baski plakasi): Baski elemani ile balata sirti arasina giren, kuvveti yayan ve isi
gecisini sinirlayan plaka.

* Emniyet klipsi [ pimi: K6prinun titregsimle ¢ikmasini engelleyen kiguk ama vazgecilmez kilit
elemani.

¢ Asinma sensori yuvasi ve kablo tutucusu: Sensérlt uygulamalarda balata Gzerindeki
kabloyu guzergdhta tutan pargalar.

Uygulama farklari: kaliper ailesine gore degisen tasarim

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt tasarimi, aracin markasindan ¢ok tzerine kurulu fren
kaliperi ailesine baglidir. Agir ticari aracglarda sahada en sik karsilasilan OE kaliper aileleri Knorr-
Bremse ve Wabco kaynaklidir; ayni gekicinin 6n ve arka dingilinde bile farkli kaliper boyu ve
dolayisiyla farkl tutucu geometrisi bulunabilir. Asagidaki tablo, servis planlamasinda yon verici
bir kargilastirmadir; baglayici egslesme kaliper tip etiketi ve OE numarasi ile yapilir.

Kaliper ailesine gére balata tutucu ve pleyt karakteristikleri (genel referans, dlgtler mm)

. S - Tipik disk .

Kaliper ailesi [ uygulama Tutucu tipi cap! Servis notu

Agir gekici ve treyler, 22,5 ing jant Enine képru + yaprak yay  @430-@440 Kopru ve yay balata setiyle

grubu (Knorr-Bremse tipi) + emniyet pimi mm birlikte yenilenir

Agir gekici ve otobus (Wabco Képra + civatall tespit, @430-@440 Tespit civatasi tek

PAN/MAXX tipi) yay entegre mm kullanimlik olabilir

Sehir i¢i dagitim ve midibus, 19,5 ing Kisa képru + tek yay @370-@400 Yuva boslugu daha dar,

grubu mm pleyt kalinhigr kritik

Otobus arka dingil, yogun dur-kalk Képra + takviyeli yay @430 mm Isil yorulma nedeniyle yay
sinifi émra daha kisa

Rémork [ yari rémork dingili Standart képru + yay @430 mm Korozyon ve tuz etkisi

takimi sinifi tutucuda 6ne cikar

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt, kaliper tipine ézeldir; ayni arag modelinde bile dingile ve
donanim seviyesine gore farkli geometri kullanilabilir. Pargayi yalnizca "arag modeli” ile segmeyin.
Kaliper gévdesindeki tip etiketini, dingil pozisyonunu ve mumkunse sdkulen parga Gzerindeki OE
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numarasini birlikte dogrulayin. Bir milimetrelik yuva farki, montajda zorlama; zorlanmis tutucu ise
sahada kirllan emniyet pimi demektir.

Kaliper Balata Tutucu & Balata Pleyt arizasi nasil anlagilir?

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt arizalari, cogu zaman dogrudan kendini géstermez; balata
ve disk Uzerinden dolayli olarak okunur. Ses, duzensiz aginma deseni ve sicaklik farki en gavenilir

ug gostergedir. Asagidaki tablo saha belirtilerini olasi nedenlerle ve dogrulama yéntemiyle

eslestiriyor.

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt ariza belirtileri, olasi nedenler ve dogrulama yéntemleri

Belirti

Bozuk yolda ve fren yokken
tekerlek boélgesinden metalik
tikirti

Balata késeden veya tek
taraftan egik asinmig

Ayni dingilde iki tekerlek
arasinda belirgin sicaklik farki

Fren birakildiktan sonra
surtinme sesi devam ediyor,
disk mavilegmis

Emniyet pimi veya klips kayip,
képru tek tarafli duruyor

Balata sirt plakasinda ezilme,
pleyt Uzerinde derin iz

Fren pedalinda titresim,
direksiyonda tarak hissi

Tutucu képrude ve yayda pas
kabarmasi, kesitte incelme

Olasi Neden

Tutucu yayi yorulmus, képru
gevsemis, balata yuvada
oynuyor

Pleyt carpiimig ya da eksik
takilmig, baski ylzeye esit
dagiimiyor

Bir tarafta balata tam geri
dénmuyor, tutucu sikigmaya

yol agryor

Balata yuvada sikismis;
korozyon Grunu tutucu
ylzeyini sigirmis

Titresimle kilit elemani gikmig
ya da montajda takilmamis

Pleyt eski takim ile tekrar
kullaniimis, yazey sertligini
kaybetmis

DUzensiz balata temasi ve
buna bagh disk kalinhk farki

Tuz ve nem etkisiyle
korozyon; 6zellikle rémork
dingillerinde

Gorsel muayene sirasi: digtan ice

Kontrol [ Dogrulama

Arag yerde iken balatayi el ile radyal yénde
oynatma; képru ve emniyet piminin yerinde
oldugunu gérsel dogrulama

Sékulen balatanin giris-cikis kenari kalinhk
farkini kumpasla élgme; pleyt yuzeyini
duzlemde kontrol

Test sUrusu sonrasi kizilétesi termometre ile
gbbek ve disk sicakligr karsilastirmasi

Kaliperin kilavuz pim Gzerinde serbest
kaydiginin kontrolU; yuva ve pleyt oturma
yUzeylerinin temizlik durumu

Gorsel kontrol; pimin deforme olup
olmadiginin incelenmesi

Pleyt kaliniginin kumpasla élgtlmesi, baski
izinin derinlik kargilastirmasi

Disk kalinlik degigiminin (DTV) komparatérle
cevre boyunca olgulmesi

Tel firga sonrasi kesit incelemesi; kabarma
varsa parga yenilenir

Teshise en ucuz adimdan basglanir. Once kaliper agzi temizlenir; kdpranun her iki ucunun tam
oturdugu, emniyet piminin yerinde oldugu ve yayin balata sirtina yaslandigi gérsel olarak
dogrulanir. Ardindan balata el ile radyal yénde oynatilir; hissedilir bir bogluk varsa tutucu takimi

goérevini yapmiyor demektir. Son olarak balatanin giris ve ¢ikig kenari kalinliklar kargilastirihr —
egik aginma, neredeyse her zaman baski dagimi sorununa igaret eder.
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Sicaklik ile dogrulama

Kisa bir test surisunudn ardindan kizilbtesi termometre ile ayni dingildeki iki tekerlek sicakligi
karsgilastirilir. SGrttnen bir balata, komsusuna gére belirgin bigcimde daha sicak bir disk birakir. Bu
yéntem tutucu kaynakli sikismayi kaliper kaynakli sikismadan tek basina ayirmaz; ama hangi
tekerlegin séktlmesi gerektigini birka¢ dakikada gdsterir. Sahada en sik yapilan hata, tek tekerlegi
Olgup sonug gikarmaktir; 6lgtm daima es dingilde karsilagtirmali yapiimalidir.

Sékiilen par¢gadan geriye okuma

Balata takimi sékuldugunde tutucu, pleyt ve balata birlikte degerlendirilir. Pleyt Uzerinde
derinlegsmis baski izi, o pleytin en az bir set fazla ¢aligtigini gosterir. Kdprude egilme, yayda kalici
sekil kaybi veya emniyet piminde deformasyon varsa takim komple yenilenir. Balatanin sirt
plakasindaki oturma yuzeyi parlaklasmigsa, balata yuvada hareket etmis demektir; bu durumda
yalnizca balatayi degistirmek sorunu birkag¢ bin kilometre sonra geri getirir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. 49 CFR 393.52 kapsamindaki yolda frenleme performansi
gerekliligi. Somut degerleri her zaman yUrarlUkteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle
teyit edin.

TUrkiye'de ayni konu ulusal mevzuatta dizenlenir: araglarin fren donanimina ve teknik
uygunluguna iligkin esaslar Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde, bunlarin yasal dayanagdi ise 2918
sayili Karayollar Trafik Kanunu'nda yer alir.

Kaliper Balata Tutucu & Balata Pleyt nasil degistirilir? Adim adim

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt degisimi, aracin fren sistemi Uzerinde yapilan bir
mudahaledir. Ara¢ mutlaka duz zeminde, takozlanmig ve emniyete alinmig olmalidir. Kigisel
koruyucu ekipman sarttir: darbe dayanimli gézluk, kesilme dayanimli eldiven, toz maskesi ve ig
elbisesi. Fren tozunu asla basingli hava ile Gflemeyin; solunabilir toz olusturur, uygun emis veya
Islak temizlik yéntemi kullanin. Yay kuvveti altindaki képrayu sékerken parcanin firlama yénunu
hesaba katin. islem sonrasi arag, fren performansi dogrulanmadan yola ¢ikariimaz.

o Araci emniyete alin: DUz zeminde durdurun, el frenini uygulayin, tekerlekleri takozlayin ve
hava basincinin kararl oldugundan emin olun. Kaldirma noktalarini treticinin belirttigi
yerlerden secin, araci sehpaya alin.

e Tekerlegi s6kiin, sogutun ve 6n dlgiimleri alin: Yogun kullanim sonrasi disk ve kaliper
yuzey sicakligi yuksektir, sogumadan yapilan sékim hem yanik riski hem hatal 6lgtim
demektir. Bolge soguduktan sonra, sbkmeye baslamadan balata kalinhigini, disk kahnhgini
ve asinma sensérd durumunu kaydedin — bu veriler degisim sonrasi kargilastirmanin
referansidir.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
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Bélgeyi temizleyin: Kaliper agzini, kdprd oturma yuzeylerini ve balata yuvasini fren tozu ve
korozyon urdnunden arindirin. Kirli yuvaya takilan yeni tutucu, ilk ginden yanlis konumda

calsir.

Emniyet elemanini ¢ikarin: Képriyd tutan emniyet pimini veya klipsini sékun. Bu eleman
cogu uygulamada tek kullanimliktir; séktlen pim kenara ayrilir, yeniden kullaniimaz.

Kopriyi ve yayi kontrollii alin: Képru yay kuvveti altindadir. Uygun aparat ile bastirarak
serbest birakin, ani kurtulmasina izin vermeyin. Sékulen képra ve yayi, geldigi konumu not
ederek ayirin.

Balatalari ve pleytleri ¢ikarin: Balatalari yuvadan alin, pleytleri baski elemani Gzerinden
dikkatlice ¢ikarin. Pleytin hangi yuzinun balataya baktigini mutlaka not edin; ters takilan
pleyt baskiyr yanhs dagitir.

Kaliperi ve baski elemanlarini denetleyin: Kaliperin kilavuz pimler Gzerinde serbest
kaydigini, kéraklerin yirtilmadigini ve baski elemant kéruklerinin saglam oldugunu
dogrulayin. Sikigan bir kaliperde yeni tutucu takimi sorunu ¢ézmez.

Yeni takimi karsilastirin: Yeni képrU, yay, pim ve pleytleri sékutlenlerle yan yana koyarak
boy, kalinlik, bukim ve yuva geometrisini karsilastirin. Farklilik varsa parga takilmadan
oénce dogrulantr.

Pleytleri ve balatalari oturtun: Pleytleri dogru yénde baski elemanina yerlestirin, balatalar
yuvaya zorlamadan surun. Balata elle rahat girmiyorsa yuva hélé kirli ya da parga
yanligtir; gekigle bastirmak kabul edilebilir bir ydéntem degildir.

Kopriiyu torklayin ve emniyete alin: Yayi ve kdpriyl konumuna getirin, tespit civatasini
veya pimini Ureticinin belirttigi torkta sikin, ardindan yeni emniyet pimi/klipsi takin. Tork
anahtari zorunludur; “el hissi” ile sikilan képru ya balatayr bogar ya da titresimle gevser.

Ayari ve boslugu dogrulayin, test edin: Kaliperin otomatik ayar mekanizmasini prosedure
gore kontrol edin, tekerlegi takip civatalari kademeli torklayin. Ardindan duguk hizda
kademeli fren yaparak yerlesme surigu uygulayin ve test sonrasi disk sicakliklarini es
dingilde karsilastirin.

Kaliper Balata Tutucu & Balata Pleyt degisiminde sik yapilan
hatalar nelerdir?

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt takimini eski haliyle birakip yalnizca balata degistirmek,
sahada en sik kargilasilan hatadir. Yorulmus yay, yeni balatay da ilk ginden oynatir; sonug tikirti,
egik aginma ve erken tekrar servis girigidir. Yay ve képrude kalici gekil kaybi, kesit incelmesi veya
korozyon kabarmasi varsa takim balata ile birlikte yenilenmelidir.

Egilmis képrayd duzeltmeye, kirlmig emniyet pimini tel veya civata ile ikame etmeye ya da pleyti
taslayarak inceltmeye calismak kabul edilebilir bir onarim degildir. Bu elemanlar belirli malzeme
ve 1sil iglem sinifinda Uretilir;, madahale, fren altinda beklenmedik yer degistirmeye ve balata
kaybina yol acgabilir. Hasarli eleman degisir, tamir edilmez.
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* Yuvayi temizlemeden montaj: Korozyon Urinu ve fren tozu, yeni balatanin yuvada sikigmasina
ve tam geri ddbnmemesine yol acar.

* Pleyti ters veya eksik takmak: Baski ylzeye esit dagilmaz; balata birkag bin kilometrede
késeden asinmaya baslar.

* Emniyet pimini yeniden kullanmak: Bir kez bukdlmus pim, ikinci kullanimda titresimle gikabilir.

¢ Balatayi gekicle yuvaya zorlamak: Sirt plakasi ve yuva yUzeyi deforme olur; sorun montajda
degil, ilk yokus inisinde ortaya gikar.

¢ Tork anahtari kullanmamak: Képru tespitinde eksik tork gevsemeye, fazla tork képranun
egilmesine yol agar.

* Sadece bir tekerlegin takimini yenilemek: Fren dengesi dingil bazli kurulur; ayni dingilin iki
tarafi birlikte ele alinir.

* Kaliper kayma serbestligini kontrol etmeden kapatmak: Sikismis kaliperde en iyi tutucu
takimi bile sorunu gizlemekten oteye gitmez.

* Fren tozunu basingl havaile Gflemek: Hem saglik riski hem de tozun kaliper kéragu ile pim
yatagina taginmasi demektir.

* Yerlegsme sirisi yapmadan araca yuk vermek: Yeni balata ve tutucu takimi, ilk kademeli
frenlemelerde oturur; bu adim atlanirsa ilk sert frenlemede performans beklenenin altinda
kalir.

¢ Asinma sensori kablosunu glizergdhindan gikarmak: Serbest kalan kablo diske veya
kdépruye surterek kisa strede kopar.

Kaliper Balata Tutucu & Balata Pleyt teknik degerleri ve kontrol
noktalari

Kaliper balata tutucu ve balata pleyt igin verilen degerler, agir ticari arag disk fren
uygulamalarinda sik karsilagilan genel referans araliklaridir. Kaliper ailesi, dingil pozisyonu ve
donanim seviyesi bu araliklar degistirir; kesin veri icin aracin gtincel OE servis kilavuzu esastir.

Kaliper Balata Tutucu & Balata Pleyt teknik degerleri (genel referans)

Parametre Tipik aralik (genel referans) Not
Servis fren devresi calisma basinci 8-8,5 bar (116-123 psi) Depo basinci tipik olarak 10-12,5 bar
bandindadir

Yeni balata toplam kalinhg (sirt + Yaklasik 28-32 mm Kaliper ve disk ailesine gére degisir

balata)

Balata asinma siniri (strtinme Sirt plakasi Uzerinde yaklagik  Sinir degeri Uretici kilavuzundan alinir

malzemesi) 2 mm

Disk kalinlig (yeni [ aginma siniri) @430 sinifinda tipik 45 mm / Disk capina gére degisir; komparatdrle
37 mm olgalar

Disk kalinlik degisimi (DTV) toleransi Genellikle 0,05-0,10 mm alti Asiliyorsa pedal titremesi baslar

Balata yuvasi radyal boslugu Hissedilir oynama olmamali El ile oynayan balata, yorulmus yay
(tutucu takilr) gostergesidir
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Parametre Tipik aralik (genel referans)
Balata pleyt kalinhg: Tipik 2=5 mm
Disk yuzey sicakhidi (yogun inig) 400-700 °C mertebesine
ulasabilir
Es dingil disk sicaklik farki (test Belirgin fark olmamali

sUrisu sonrast)

Not
Ezilme veya derin iz varsa yenilenir

Tutucu yayin isil yorulmasinin ana
sebebidir

Fark varsa sikigma arastirilir

Kaliper balata tutucu bélgesi tipik tork bantlari (genel referans, Nm)

Baglanti noktasi Tipik tork bandi (genel referans)
Balata tutucu képru tespit 25-45 Nm

civatasi

Kaliper kilavuz pim kapak 10-25 Nm

civatasi

Kaliper tasiyici civatalari YUksek tork sinifi, agi ile sikma

yaygin
Tekerlek bijonu Uygulamaya ézel yuksek tork

Uygulama notu

Bazi uygulamalarda civata tek
kullanimliktir
Kéruk saglamiigr birlikte kontrol edilir

Deger ve acl yalnizca kilavuzdan alinir

Kademeli ve capraz sikilir, kilavuz esastir

Tork degerleri yalnizca yénlendirici bir aralik olarak verilmigtir. Ayni aragta 6n ve arka dingil farkli

kaliper ailesi kullanabilir; bazi Ureticiler ilk montaj ile tekrar montaj icin ayri deger tanimlar.

Uygulamada esas olan, arag Ureticisinin sasi/dingil koduna ézel guncel servis kilavuzudur ve tork

anahtari kullanimi zorunludur.

* Tutucu képri her iki ucundan tam oturmus mu, emniyet pimi/klipsi yerinde mi?

¢ Balata yuvada el ile oynuyor mu — oynuyorsa yay yorulmustur.

* Pleyt dogru yébnde mi, yazeyinde derin baski izi veya carpilma var mi?

* Koépru ve yayda korozyon kabarmasi, kesitte incelme var mi?

¢ Kaliper kilavuz pimler Gzerinde serbest kayiyor mu, kérakler saglam mi?

¢ Balatanin girig ve ¢ikis kenari kalinliklari birbirine yakin mi?

¢ Asinma senséru kablosu guzergdhinda ve tutucularinda sabit mi?

¢ Test sUrusu sonrasi es dingil disk sicakliklar birbirine yakin mi?

Kaliper Balata Tutucu & Balata Pleyt bakimi ve 6mri nasil uzatilir?

Kaliper balata tutucu ve balata pleytin kendi bagina bir takvim bazli degisim periyodu yoktur;
émrunu belirleyen sey isil yuk, korozyon ve montaj disiplinidir. Pratikte dogru yaklasim, tutucu

takimini balata ile ayni servis kaleminin pargasi saymaktir. Her balata degisiminde képrd, yay,

emniyet pimi ve pleyt ayri ayri degerlendirilir; siphe varsa yenilenir. Bu elemanlarin maliyeti, ikinci
kez tekerlek s6ékmenin ve arag¢ durdurmanin maliyeti yaninda duguk kalr.

* Balataile birlikte degerlendirme: Her balata setinde tutucu ve pleyt gézden gegirilir; ikinci
sette ayni takimi kullanmak istisna olmali, kural olmamalidir.
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* Yuva temizligi: Balata yuvasi ve képri oturma ylzeyleri her serviste korozyon drtindnden
arindirilir. Kaliper boélgesinde yag ve gres kullanimi, yalnizca Greticinin izin verdigi nokta ve
aranle sinirhdir.

* Kaliper serbestliginin korunmasi: Kilavuz pim koérutkleri yirtiksa nem ve tuz igeri girer; sikigan
kaliper tutucu takimini da hizla yorar.

¢ Isil yiikii yénetmek: Uzun inislerde motor freni ve retarder kullanimi, servis frenine binen isil
yukt dugurerek yay ve pleyt Smrant dogrudan uzatir.

¢ Kig kosullari ve tuz: Tuzlu yolda ¢aligan rémork ve dingillerde tutucu korozyonu belirgin
bicimde hizlanir; kis sonrasi kontrol iyi bir aliskanlktir.

* Dingil bazli galigmak: Ayni dingilin iki tarafi birlikte yenilenir; tek tarafll mtdahale fren
dengesini bozar.

* Midahale sonrasi izleme: Degisimi izleyen ilk birkag yuz kilometrede ses, sicaklik ve balata
konumu tekrar kontrol edilir.

¢ Sensoér ve kablo bakimi: Asinma senséru kablosunun tutucularda sabit olmasi, hem sensérin
hem tutucunun émranud korur.

Filo igsletmelerinde en verimli yaklagim, tekerlegi bir kez sbkmek ve o esnada fren yuvasini komple
ele almaktir. Balata, tutucu képru, yay, emniyet pimi ve pleytin ayni serviste yenilenmesi, birkag ay
sonra tikirt ya da egik asinma nedeniyle araci tekrar servise almanin maliyetinden belirgin
bigimde ucuzdur. Sahada en sik kargilasilan tekrar servis nedeni, balata yenilenirken tutucu
takiminin "hélé is gérar” diye yerinde birakilmasidir.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



