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TECHNiISCHER LEIiTFADEN

Kabinenaufhdngung: Stérung,
Wechsel und Wartung erklart

Wie Kabinenstoidampfer, Luftbalg und Niveauregelventil am Lkw-Fahrerhaus
zusammenwirken, welche Stérungen typisch sind und wie Austausch und
Wartung gelingen.
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Schwankt in einem schweren Nutzfahrzeug den ganzen Tag das Lenkrad, neigt sich die Kabine in
Kurven zur Seite und richtet sich nur langsam wieder auf, oder steht die Kabine morgens vorn
eingesunken da, liegt das Problem nicht am Sitzpolster, sondern an der Kabinenaufhéngung.
Dieses System schutzt RUcken und Nacken des Fahrers und bewahrt die Karosserie vor Rissen —
wird aber meist erst thematisiert, wenn es ausfdllt. Féllt es dann aus, kostet es Komfort und
Sicherheit gleichzeitig. Der StoRddmpfer, der die Fahrbahnschwingungen dédmpft, der Luftbalg,
der die Kabine tragt, und das Niveauregelventil, das die H6he konstant halt, arbeiten wie ein
Team — ermudet eines, tragt der Rest die Last, und die Ausfallkette beschleunigt sich. Dieser
Leitfaden erklért aus Sicht von Werkstattmeister und Servicetechniker, was die
Kabinenaufhdngung leistet, wie sie ausfdllt, wie die richtige Diagnosereihenfolge aussieht, wie ein
sicherer Aus- und Einbau abl&uft und welche Wartungsgewohnheiten ihre Lebensdauer
verlangern.

Dieses Dokument wurde vom technischen Team von VADEN auf Basis der Servicepraxis far
Kabinenaufhdngungen bei schweren Nutzfahrzeugen sowie der OE-Herstellerdokumentation
erstellt. Die hier genannten Werte sind allgemeine Referenzwerte; fur verbindliche Angaben zu
Anzugsdrehmoment, Kabinenreferenzh6he und Betriebsluftdruck ist stets das aktuelle OE-
Servicehandbuch passend zum Motor-/Fahrgestellcode des Fahrzeugs maRgeblich. Stand:
September 2026. Die Bauteilauslegung basiert auf der einschlégigen internationalen
Normenfamilie (ISO/EN/DIN/SAE) und der OE-Sperzifikation des Herstellers.

Was ist die Kabinenaufhdngung? Funktion und Wirkprinzip

Die Kabinenaufhéngung ist das Dadmpfungssystem, das die Fahrerkabine eines schweren
Nutzfahrzeugs mechanisch vom Fahrgestell isoliert und FahrbahnstéRe, Motorvibrationen
und Karosserieschwingungen démpft, bevor sie den Fahrer erreichen; sie besteht aus
KabinenstoRdampfer, Luftbalg (Luftfeder) oder Stahlfeder, Niveauregelventil,
Verbindungsbuchsen/-lagern und Stabilisator. Bei luftgefederten Kabinen halt das
Niveauregelventil die Kabinenhéhe unabhdngig von Beladung und Fahrbahnzustand konstant.

Die Kabinenaufhéngung 16st zwei Aufgaben gleichzeitig. Erstens die Isolierung: Sie verhindert,
dass hochfrequente Schwingungen von Fahrgestell, Achse und Motor auf den Kabinenboden
Ubertragen werden. Zweitens die Da@mpfung: Sie stoppt groRamplitudige Schwingungen nach
einem Schlagloch innerhalb weniger Zyklen. Beides ist Aufgabe unterschiedlicher Bauteile — die
Isolierung Ubernimmt die Elastizitét (Balg oder Feder), die Démpfung der StoRdédmpfer. Federt
eine Kabine nach dem Loslassen weiter, liegt es am StoRdampfer; schlégt sie bei jeder
Bodenwelle hart durch, liegt es an Balg oder Buchse — werden beide verwechselt, wird das
falsche Bauteil getauscht.

Das Wirkprinzip beruht darauf, die Kabine Uber vier (bei manchen Bauformen zwei vordere
Gelenke plus zwei hintere Punkte) elastische Verbindungen auf dem Fahrgestell zu lagern. Die
Kabine ist so angebunden, dass sie sich um eine vordere Gelenkachse (Kabinenkipp-Lagerung)
drehen kann; hinten halten die Aufhéingungselemente die Kabine in der Schwebe. Bei
Fahrbahnanregung bewegt sich die Kabine an den hinteren Punkten auf und ab; der Balg federt
diese Bewegung elastisch ab, der StoRdampfer wandelt die Bewegungsenergie in Warme um



VADEN"

ORIGINAL
und dé@mpft sie. Der Stabilisator (Querstabilisator) begrenzt die Seitenneigung der Kabine in
Kurven und verteilt die Last zwischen beiden Seiten.

Bei luftgefederten Kabinen ist das Niveauregelventil das Gehirn des Systems. Andert sich das
Kabinengewicht, der Kraftstoffstand oder die Fahrbahnneigung, muss sich die Luftmenge im Balg
entsprechend dndern, damit die Kabine stets auf der Referenzhéhe bleibt. Das Niveauregelventil
misst Gber einen am Fahrgestell befestigten Hebel und ein Gelenk stdndig die tatsdchliche
Kabinenhdhe; sinkt die Kabine, speist es Luft nach, steigt sie, Iésst es Uberschussige Luft in die
Atmosphdre ab. Diese stdndige Korrektur ist der Mechanismus, der die Kabine gerade und auf
gleicher H6he hdlt.

Architekturen der Kabinenaufhédngung

Die Architektur der Kabinenaufhdngung bei schweren Nutzfahrzeugen variiert je nach
Fahrzeugklasse und Komfortstufe. Zwei Bauformen sind am weitesten verbreitet. Die erste ist die
Anordnung vorderes Gelenk + hintere Aufhéingung: Die Kabine ist vorn Uber zwei
Gummi-/Silentblock-Gelenke am Fahrgestell befestigt und hinten Uber zwei StoRdéampfer und
zwei Luftbalge (oder Stahlfedern) abgefedert. Die zweite ist die vollstéindige (Vier-
Punkt-)Aufhéngung: An allen vier Ecken befinden sich elastische Elemente, der Komfort ist
maximal und diese Bauform wird bei Zugmaschinen fur lange Strecken bevorzugt. Im einfachen
Nutzsegment sitzt die Kabine an allen vier Ecken auf festen Gummiblécken — hier gibt es
madglicherweise keinen separaten Stolddémpfer oder Balg. Die richtige Ersatzteilwahl hédngt von
dieser Architektur ab; selbst innerhalb derselben Marke haben unterschiedliche Kabinentypen
unterschiedliche Aufhdngungsausstattung.

Luftfederung oder Stahlifeder?

Das elastische Element der Kabinenaufhdngung gibt es in zwei Ausfuhrungen. Bei luftgefederten
Systemen sorgt der Balg fur die Elastizitat, die Hohe wird Uber das Niveauregelventil automatisch
geregelt, und der Komfort verschlechtert sich lastunabhdngig nicht — Standard bei
Langstrecken- und Premiumkabinen. Bei stahlgefederten (Schrauben- oder Parabelfeder-)
Systemen Ubernimmt die Feder die Elastizitét, der StoRdémpfer die Dadmpfung; es gibt kein
Niveauregelventil, die Hohe hd&ngt von der Federcharakteristik ab. Der gréf3te Vorteil des
Luftsystems ist konstante Héhe und Einstellbarkeit, der gréf3te Nachteil die Anfalligkeit far
Luftverlust und Ausfall des Niveauregelventils. Ob ein Fahrzeug welche Bauart hat, zeigt das
Vorhandensein von Balg und Niveauregelventil.

OE-Bauteile auf der Luftfederungsseite

Balg, Niveauregelventil und Luftsteuerelemente der Kabinen-Luftfederung basieren bei schweren
Nutzfahrzeugen meist auf den Systemfamilien der OE-Zulieferer Wabco und Knorr-Bremse. Am
h&ufigsten wird die Kabinenaufhéingung im Feldservice bei Mercedes-Benz Actros, Volvo FH und
FM, Scania R- und S-Baureihe, DAF XF und CF, MAN TGX und TGS sowie Renault T angetroffen.
Diese Namen dienen ausschlief3lich als Anwendungsbeispiel; Kabinentyp, Komfortpaket und
Baujahr jedes Fahrzeugs erfordern unterschiedliche Balggeometrie, unterschiedliche
StoRdadmpferl&dnge und unterschiedlichen Niveauregelventilhebel. Das richtige Bauteil wird nicht
Uber den Markennamen, sondern Uber Fahrgestell-/Kabinencode und OE-Nummer bestimmt.


https://www.vadenoriginal.com/de/fahrzeug/mercedes-benz-actros
https://www.vadenoriginal.com/de/fahrzeug/volvo-fh
https://www.vadenoriginal.com/de/fahrzeug/volvo-fm
https://www.vadenoriginal.com/de/fahrzeug/daf-xf
https://www.vadenoriginal.com/de/fahrzeug/daf-cf
https://www.vadenoriginal.com/de/fahrzeug/man-tgx-i
https://www.vadenoriginal.com/de/fahrzeug/man-tgs-i
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Bauteile und Hilfselemente

KabinenstoRdédmpfer (Shock Absorber): hydraulisches/gasgefilltes Element, das die Energie
der Kabinenschwingung in Warme umwandelt und déampft.

Luftbalg / Luftfeder (Air Bellow): verstdrkter Gummibalg, der die Kabine schwebend hdlt und
Fahrbahnsté3e elastisch abfedert.

Niveauregelventil (VADEN-Kategorie 1059): automatisches Héhenregelventil, das die
Kabinenh&he misst und den Balg mit Luft versorgt/entluftet.

Verbindungsbuchsen und Gummilager: Schwingungsisolationselemente an den Enden von
StoRdadmpfer und Gelenk; am hdufigsten gewechselte Verschleil3teile.

Stabilisator (Querstabilisator) und Verbindungsstangen: Stangensystem, das die
Seitenneigung der Kabine in Kurven begrenzt und beide Seiten verbindet.

Vordere Kipplagerung und Bolzen: Drehachse bei der Bauform vorderes Gelenk + hintere
Aufhéngung, die das Vorwdrtskippen der Kabine ermdéglicht.

Luftleitungen und Anschliisse: Kunststoff-/Nylonluftleitungen und Schnellverbinder zwischen
Niveauregelventil und Balg.

Reparatursatz (VADEN-Kategorie 1057): Set mit Buchsen, Gummilagern, Scheiben und
Dichtungselementen zur Erneuerung der Aufhéingungspunkte.

Bauteil Funktion Typische Stérung Servicehinweis
KabinenstoRdédmpfer  D&mpft Schwingung Olaustritt, Dampfungsverlust, Immer beidseitig, nie
(wandelt Energie in Gerdusch einseitig wechseln
warme)
Luftbalg / Feder Trégt Kabine Luftleckage, Gummiriss, Haufigste Ursache fur
schwebend, federt Absacken morgens eingesunkene
StéRe ab Kabine
Niveauregelventil Halt Kabinenhdhe Klemmen, dauerndes Hebeleinstellung kritisch;
(1059) konstant Nachfullen/Ablassen nach Referenzhéhe
Buchse / Gummilager lIsoliert Schwingung, Verhdrtung, Zerbrdseln, Spiel ~ Wird mit Reparatursatz
tréigt Gelenk (Klackern) (1057) gesamt erneuert
Stabilisator / Begrenzt Seitenneigung  Spiel im Koppelstangenkopf,  Beeinflusst direkt das
Verbindung Gerdusch an Stange Kurvenverhalten

Die Kabinenaufhédngung ist ein Sicherheitssystem: Ein ermudeter StoRdampfer und zerbrdselte

Buchsen beeintréichtigen nicht nur den Komfort, sondern auch das Verhalten der Kabine bei
Kollision und Umkippen. Wdahlen Sie das Bauteil nicht nur nach "Fahrzeugmodell” aus, sondern

bestatigen Sie Kabinentyp, Komfortpaket, Baujahr und — wenn méglich — die OE-Nummer des

alten Bauteils. Ein StoRdadmpfer falscher Ldnge oder ein Balg abweichender Geometrie kann bei

der Montage "passend” wirken, veréndert aber Kabinenhdéhe und Federweg.
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Wie erkennt man eine Storung der Kabinenaufhdngung?

Stérungen der Kabinenaufhdngung lassen sich in drei Kategorien einteilen: Ddmpfungsverlust
(stoRdampfer), Hohen-/Standabweichung (Balg und Niveauregelventil) sowie Spiel/Gerdusch
(Buchse, Gummilager, Stabilisator). Erstere erkennt man am Fahrverhalten, zweitere am Stand

der Kabine im Stillstand, dritte an Gerduschen. Die folgende Tabelle ordnet Symptome den
maoglichen Ursachen und Prifmethoden zu.

Symptom

Kabine federt nach einer
Bodenwelle weiter nach, richtet
sich langsam auf

Kabine steht morgens einseitig
oder vorn eingesunken

Kabinenhéhe rechts-links oder
vorn-hinten ungleich

Kabine steigt/sinkt sténdig, Luft
wird sinnlos verbraucht

Harter Schlag bei jeder
Bodenwelle, metallisches
Klackern

Kabine neigt sich stark in der
Kurve, richtet sich langsam auf

Olaustritt am
StoRdémpferbereich, Gehduse
verolt

Kabine taucht bei
Bremsung/Anfahrt GbermdRig
ein

Mégliche Ursache

Stolkdampferdédmpfung erschépft,
Gas-/Olverlust

Luftleckage am Balg oder
Luftverlust am Niveauregelventil

Niveauregelventil verstellt,
Hebel/Gelenk gebrochen, ein Balg
abgesackt

Niveauregelventil klemmmt oder
Hebelverbindung ist falsch
eingestellt

Verhdrtete/zerbroéselte Buchse,
gerissener Gummiblock, Balg
entleert

Spiel in Stabilisatorverbindung,
schwacher StoRddmpfer

StoRddmpferdichtung geplatzt,
Innendruckverlust

Stolddampfer erschépft oder
vorderer Gelenkblock geldst

StoRddmpfer, Balg oder Niveauregelventil?

Prifung / Kontrolle

Kabinenecke andricken und
loslassen; StoRdadmpfergehduse auf
Olspuren prufen

System beflllen und Uber Nacht
beobachten; Seifenlaugentest an
Balg und Anschltssen

Hohenmessung an Referenzpunkten;
Position des Niveauregelventilhebels

Ausgangsleitung des Ventils abhéren;
Luftfluss bei Hebel in Neutralstellung
prafen

Kabine anheben, Buchsen/Blécke
visuell und per Hand auf Spiel prafen

Koppelstangenkopfe des Stabilisators
von Hand bewegen; Stolidémpfertest

Mit trockenem Tuch abwischen und
nach kurzer Fahrt erneut prafen

Bremstest; vorderes Gelenk und
hinterer StoRdédmpfer gemeinsam
beurteilen

Die Unterscheidung ergibt sich aus dem Verhalten. Federt die Kabine in Bewegung weiter nach,
liegt es am Stoldddmpfer — er ddmpft die Energie nicht mehr ab. Steht die Kabine im Stillstand
eingesunken oder schief und sinkt sie Uber Nacht weiter ab, liegt das Problem auf der Luftseite,
also bei Balg oder Niveauregelventil. Lasst sich die Hohe nicht korrigieren oder ¢éindert sie sich
sténdig, deutet das auf das Niveauregelventil. Bei Geréiusch und Spiel sind Buchsen und
Gummilager verdéchtig. Wer diese vier Kategorien nicht trennt, tauscht am teuersten die

falschen Teile.
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Luftleckage vor Ort finden

Bei einer Luftleckage ist die schnellste Methode, das System auf Betriebsdruck zu beflllen und
Balg, Anschltsse und Niveauregelventilverbindungen mit Seifenlauge zu bestreichen; die
Leckstelle zeigt sich durch Blasenbildung. Bei einer Uber Nacht langsam einsinkenden Kabine
kann die Leckage geringfugig sein; in diesem Fall System befullen, mehrere Stunden beobachten
und notieren, welche Ecke stdrker absinkt. Um zu unterscheiden, ob die Leckage im Balg oder auf
der Ablassseite des Niveauregelventils liegt, wird die Eingangsleitung des Ventils voribergehend
abgesperrt und gepruft, ob der Balg die Luft hdlt.

Funktioniert das Niveauregelventil korrekt?

Der Test des Niveauregelventils erfolgt Gber die Hebelbewegung. Bei laufendem Motor und vollem
Luftdruck sollte der Balg bei nach oben gezogenem Hebel Luft erhalten (Kabine hebt sich), bei
nach unten gedricktem Hebel Luft ablassen (Kabine senkt sich) und in Neutralstellung sollte der
Luftfluss stoppen. Speist oder entldsst das Ventil in Neutralstellung dauerhaft Luft, ist es innerlich
defekt oder Hebel/Gelenk sind verstellt. Den Hebel wéhrend des Tests nicht mit Gewalt bewegen
— die Kunststoffteile des Gelenks sind zerbrechlich.

Wie wird die Kabinenaufhdngung gewechselt? Schritt flir Schritt

Bei Arbeiten an der Kabinenaufhdngung hdlt die Kabine Uber einer Person, die darunter arbeitet;
deshalb ist die wichtigste Sicherheitsmalinahme, die Kabine unabhd&ngig und sicher abzustutzen.
Vor dem Ausbau des Aufhéngungselements (StoRdémpfer/Balg) darf sich niemand auf das
hydraulische Kippsystem oder den Luftdruck VERLASSEN — die Kabine muss zusdétzlich mit
mechanischem Bock, Sicherheitsstange oder Kran abgestutzt und gesichert werden. Beim
Ablassen der Luft kann die Kabine plétzlich absacken. Persénliche Schutzausristung ist Pflicht:
schlagfeste Schutzbrille, Handschuhe, Sicherheitsschuhe mit Stahlkappe. Niemals unter eine nicht
abgestutzte Kabine treten.

o Fahrzeug sichern: Auf ebenem, festem Untergrund parken, Feststelloremse anziehen,
Rader unterlegen, Motor abstellen. Bei geplantem Kabinenkippen zuerst lose Gegenstdnde
in der Kabine sichern, Motorhoube/-qbdeckungen kontrollieren.

e Kabine sicher abstiitzen und SICHERN: Um die Last des zu wechselnden Elements zu
entlasten, Kabine unabhd&ngig mit mechanischem Bock, Sicherheitsarm oder Kran tragen.
Dieser Schritt darf nicht Ubersprungen werden; wird das Aufhédngungselement ausgebaut,
wdhrend die Kabine nur von Hydraulik/Luftsystem gehalten wird, besteht Lebensgefahr.

o Luftdruck ablassen: Bei luftgefederten Kabinen die Luft gemdR Herstellerverfahren
ablassen. Balg- oder Niveauregelventilleitung nicht unter Druck I6sen; wird eine
druckbeaufschlagte Leitung gedffnet, kénnen Schlauch und Anschluss wegschleudern.

e Luftleitung und Niveauregelventil markieren und ausbauen: Wird das Niveauregelventil
gewechselt, Position des Hebelgelenks und der Luftleitungen (Eingang/Balg/Ablass)
markieren. AnschlUsse reinigen und l6sen, offene Enden mit Stopfen verschlieRen -
eindringender Schmutz beschdadigt das Ventil.
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Alten StoRdédmpfer [ Balg ausbauen: Obere und untere Befestigungsschrauben des
StoRdampfers sowie obere und untere Montageschrauben des Balgs I6sen. Bei
festsitzenden Verbindungen Rostldéser anwenden; nicht mit Gewalt arbeiten, um den
Kabinenanschlusslappen nicht zu besch&digen. Buchsen und Gummilager des
ausgebauten Teils ebenfalls prufen.

Anschlussfldchen und Buchsen kontrollieren: Aufnahmen fur Stof&ddmpfer/ Balg,
Buchsenlager und Gelenkbolzen reinigen und prufen. Verhdrtete, gerissene oder
ausgeschlagene Buchsen zusammen mit dem Reparatursatz (1057) erneuern; ein neuer
StoRddmpfer an einer zerbrdselten alten Buchse ist Geldverschwendung.

Neues Teil einbauen: Neuen StoRdé@mpfer/Balg unter Vergleich von Lange, Anschlusstyp
und Geometrie mit dem alten Teil einbauen. Sicherstellen, dass der Balg oben und unten
sauber aufsitzt und keine Leitung/kein Kabel eingeklemnmt wird. Schrauben von Hand
ansetzen, nicht schrag einschrauben.

Niveauregelventilhebel einstellen (Kabinenreferenzhéhe): Wurde das Niveauregelventil
gewechselt, Kabine auf die vom Hersteller angegebene Referenzhdhe bringen und den
Ventilhebel in dieser Position neutral (kein Luftfluss) einstellen. Die Referenzhdhe ist ein OE-
Wert; wird der Hebel nach Augenmal3 eingestellt, bleibt die Kabine dauerhaft zu niedrig
oder zu hoch.

Anziehen: Alle Befestigungsschrauben mit dem vom Hersteller angegebenen
Drehmoment mit Drehmomentschlissel anziehen. Obere/untere StoRd@mpferschraube,
Balgplatte und Gehduseschraube des Niveauregelventils haben enge Toleranzen; zu
wenig Anzugsmoment erzeugt Spiel und Gerdusch, zu viel drickt die Buchse platt.

Luft befiillen und Dichtheitstest durchflihren: System auf Betriebsdruck beftllen, Balg und
alle Anschltusse mit Seifenlauge auf Leckage prufen. Kontrollieren, dass die Kabinenhéhe
rechts-links und vorn-hinten gleich ist. Bei Bedarf Niveauregelventilhebel feinjustieren.

Probefahrt und Endkontrolle: Bei einer kurzen Probefahrt D&dmpfung tber Bodenwellen,
Neigungsverhalten in Kurven und Gerdusche beurteilen. Nach der Ruckkehr alle
Anzugsdrehmomente und die Kabinenh&he erneut prifen; manche Setzungen zeigen sich
erst nach der ersten Beladung.

Zu beachten (héufige Fehler)

Sich beim Arbeiten unter der Kabine allein auf das hydraulische Kippsystem oder den Luftbalg zu
verlassen, ist der schwerwiegendste Fehler beim Service der Kabinenaufh&dngung. Die
Hydraulikverriegelung kann sich l6sen, ein Schlauch kann platzen, der Luftdruck kann abfallen.
Sobald das Aufhédngungselement ausgebaut wird, muss die Kabine unbedingt unabhdéngig
mechanisch gesichert sein. Das ist keine Komfortfrage, sondern eine lebenswichtige
Sicherheitsregel.

StoRdémpfer oder Balg einseitig zu wechseln, bringt die Kabine aus dem Gleichgewicht. Sind
beide Seiten unterschiedlich alt, unterscheiden sich Ddmpfung und Héhe auf beiden Seiten; die
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Kabine verhdlt sich in der Kurve asymmetrisch, und das neue Teil tragt zusatzlich die Last der
alten Seite. Stolddédmpfer und Balg werden immer achsweise als Paar erneuert.

Buchsen Uberspringen: Einen neuen Sto3dadmpfer mit alten, zerbrdselten Buchsen und
Gummilagern einzubauen, beseitigt Gerdusch und Spiel nicht; Buchsen missen mit dem
Reparatursatz (1057) gemeinsam erneuert werden.

Niveauregelventilhebel nach Augenmaf einstellen: Die Kabinenreferenzhdhe ist ein OE-Wert;
bei falscher Hebeleinstellung bleibt die Kabine dauerhaft zu niedrig/hoch, Balg- und
StoRdadmpferweg werden verfdlscht.

Schmutz ins Luftsystem eindringen lassen: Werden Anschllsse ungereinigt gelost, dringt
Schmutz auf die empfindliche Fldche des Niveauregelventils ein und das Ventil klemmt. Offene
Enden immer verschlielzen.

Leitung ohne Druckabbau lIésen: Wird eine druckbeaufschlagte Balg- oder Luftleitung
geodffnet, schleudern Anschluss/Schlauch weg; vor jedem Ausbau System entleeren.
Verrostete Schraube mit Gewalt I6sen: Statt Rostléser und passendem Werkzeug bricht rohe

Gewalt den Kabinenanschlusslappen oder das Schraubengewinde ab; die Reparatur ist sehr
teuer.

Falsche Lénge/Geometrie erzwingen: Ein StoRddmpfer oder Balg fur einen anderen
Kabinentyp mag beim Einbau passend wirken, verdndert aber Kabinenhéhe und Federweg.

Drehmomentschliissel durch "Handgefiihl” ersetzen: Aufhdngungsschrauben arbeiten unter
Vibration; zu wenig Anzugsmoment I6st sich und erzeugt Gerdusch, zu viel drickt die Buchse
platt.

Dichtheitstest tiberspringen: Ohne Seifenlaugenkontrolle nach der Montage zeigt sich eine
langsame Leckage oft erst am néchsten Morgen an einer eingesunkenen Kabine.
Stabilisatorverbindung vernachléssigen: Wird beim StoRRdédmpferwechsel ein spielbehafteter
Stabilisator-Koppelstangenkopf Ubersehen, bleibt das Neigungsproblem in Kurven bestehen.

Technische Werte und Prifpunkte

Die folgenden Werte sind allgemeine Referenzbereiche, die bei Kabinenaufh&ingungen schwerer

Nutzfahrzeuge hdufig vorkommen. Kabinentyp, Komfortpaket und Baujahr veréndern diese
Bereiche; fur verbindliche Werte stets das aktuelle OE-Servicehandbuch des Fahrzeugherstellers
heranziehen.

Technische Werte der Kabinenaufhéngung (allgemeine Referenz)

Parameter Typischer Bereich (allgemeine Referenz) Hinweis
Betriebsluftdruck der In der GréRenordnung des Tatsdchlicher Balgdruck wird
Kabinenaufhéingung Luftsystemdrucks des Fahrzeugs, meist lastabhdngig vom

6-10 bar Versorgungsdruck Niveauregelventil geregelt
Kabinenreferenz- Anwendungssperzifisch, nach OE Niveauregelventilhebel wird auf
(Neutral-)Héhe festgelegt dieser Hohe neutral eingestellt
Hoéhendifferenz rechts-links  So gering wie méglich (wenige mm) Bei Uberschreitung Balgabsacken

| vorn-hinten oder Ventileinstellung prufen
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Parameter

StoRddmpfer-
Dampfungstest (Drucken-

Typischer Bereich (allgemeine Referenz)

Sollte nach 1-2 Schwingungen
ausschwingen

Hinweis

Federt es dauerhaft nach, ist der
Stolddampfer erschépft

Loslassen)

Héhenverlust Uber Nacht
(Luftsystem)

Sollte vernachldssigbar sein Merklicher Héhenverlust = Leckage

an Balg/Ventil

Spiel an Buchse /
Gummilager

Kein von Hand fuhlbares Spiel Klackern und Spiel = Zeit far

Reparatursatz (1057)

Anzugsdrehmomente und Priifpunkte

Die nutzlichsten konkreten Werte beim Einbau sind Anzugsdrehnmomente; bei der
Kabinenaufhédngung variieren diese jedoch deutlich je nach Kabinentyp und Schraubengréle.
Die folgenden Werte sind allgemeine Referenzbdnder fur schwere Nutzfahrzeuganwendungen
und fur ein bestimmtes Fahrzeug nicht verbindlich. Der genaue Wert wird dem OE-
Servicehandbuch passend zum Fahrgestell-/Kabinencode entnommen.

Anzugsdrehmomente der Kabinenaufhdngung (allgemeine Referenz)

Typisches Drehmomentband

Anschlusspunkt .
(allgemeine Referenz)

Anwendungshinweis
Obere/untere
Befestigungsschraube
KabinenstoRdampfer

Variiert nach SchraubengroélRe,
OE prufen

Beide Seiten mit gleichem
Drehmoment; DrehmomentschlUssel
zwingend

Obere Platte [ untere
Montageschraube Luftbalg

Allgemeines Referenzband, mit
OE bestdtigen

Uberdrehen belastet die Balgplatte

Gehduse- und Hebelanschluss
Niveauregelventil

Niedriges Drehmoment, OE-
Wert malRgeblich

Hebeleinstellung wird vor dem Anziehen
in Neutralstellung fixiert

Stabilisator / Koppelstangenkopf Anwendungsspezifisch Bei Spiel nicht die Schraube, sondern

den Koppelstangenkopf erneuern

Vordere Kipplagerung [
Blockschraube

Sicherheitskritisch; nach dem Anziehen
kontrollieren

Hohe Festigkeitsklasse, aus OE
entnehmen

Die oben genannten Drehmomentwerte sind lediglich ein orientierender Bereich. Am selben
Fahrzeug werden unterschiedlich groRe Schrauben mit unterschiedlichem Drehmoment
angezogen, und manche Hersteller definieren fur Erst- und Wiedermontage getrennte Werte. Da
die Kabinensicherheit direkt von diesen Verbindungen abhdangt, ist in der Praxis stets das aktuelle
Servicehandbuch des Fahrzeugherstellers zum jeweiligen Fahrgestell-/Kabinencode maRgeblich,
und ein kalibrierter Drehmomentschllssel ist zwingend zu verwenden.

* Ist das StoRdédmpfergehduse trocken — wurde nach einer kurzen Fahrt auf Olspuren gepruft?

¢ |Ist die Kabinenhéhe rechts-links und vorn-hinten gleich; stimmt die Referenzhéhe?

¢ Zeigt die Balgoberfl&che Risse, Verschleild oder Scheuerspuren?

¢ Stoppt der Niveauregelventilhebel in Neutralstellung den Luftfluss, hat das Gelenk Spiel?

¢ Zeigen Buchsen und Gummilager Verhdrtung, Zerbrdseln oder Spiel?

¢ Sind Luftleitungen und AnschlUsse dicht, ist der Seifenlaugentest sauber?
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¢ Sind Stabilisator-Koppelstangenkdpfe spielfrei; ist das Kurvenverhalten normal?

Wartung und Lebensdauer

Die Kabinenaufhéngung hat kein festes "Wechselintervall’; ihre Lebensdauer wird durch
Fahrbahnzustand, Kraftstoff- [Beladungsverteilung und regelmdRige Sichtkontrolle bestimmt. Bei
einem Fahrzeug, das viel auf schlechter Fahrbahn eingesetzt wird, ermuden StoRdédmpfer und
Buchsen bereits nach wenigen Jahren, wahrend die Kabinenaufhédngung bei guter Fahrbahn und
regelmdafiger Wartung zu den langlebigsten Systemen des Fahrzeugs gehért. Entscheidend ist,
den Defekt zu erkennen, bevor Absacken oder Gerdiusch auftreten; denn ein ermutdeter
StoRddmpfer verschleildt zunéchst den Komfort, danach still die Lebensdauer von
Kabinenkarosserie und SchweiRndhten.

* RegelmdRige Sichtkontrolle: Bei jeder Wartung sollten StoRddmpfergehduse auf Olspuren,
Balg auf Risse, Buchsen auf Zerbréseln und Luftleitungen auf Verschleild gepruft werden.

¢ Hoéhenkontrolle: Bei luftgefederten Kabinen sollten Referenzhéhe und Seitenausgleich
regelmdfig gemessen werden; eine Abweichung deutet auf Niveauregelventil-Einstellung
oder Balgabsacken hin.

* Leckageverfolgung: Eine morgens eingesunkene Kabine ist das erste Anzeichen einer
langsamen Leckage; nicht ignorieren, sondern System beflllen und Leckage suchen.

* Buchsen rechtzeitig erneuern: Verhdrtete Buchsen und Gummiblécke belasten die Kabine
direkt; die gesamte Erneuerung mit Reparatursatz (1057) ist der wirtschaftlichste Ansatz.

* StoRddmpfer paarweise wechseln: Ist eine Seite ermudet, ist die andere gleich alt; achsweiser
Wechsel als Paar erhdlt das Gleichgewicht.

* Luftsystem sauber halten: Feuchte/verschmutzte Luft verschleit Niveauregelventil und Balg;
Wartung von Lufttrockner und Filter schitzt indirekt auch die Kabinenaufhédngung.

* Nachkontrolle nach Eingriffen: Nach jedem Eingriff an der Aufhdngung sollten bei der ersten
Beladung Drehmoment und H6he erneut kontrolliert werden.

Far Flottenbetreiber ist der wirtschaftlichste Ansatz, die Kabinenaufh&ngung nicht als einzelnes
Bauteil, sondern als Set zu betrachten. Wird bei einer StoRdédmpferarbeit auch der Zustand von
Balg, Buchsen und gegebenenfalls Niveauregelventil in derselben Servicemalinahme beurteilt, ist
das deutlich wirtschaftlicher als wenige Monate spdter erneut das Fahrzeug in die Grube zu
stellen. Das Programm von VADEN fur die Kabinenaufhdngung ist genau nach dieser Logik
aufgebaut: Niveauregelventile (Kategorie 1059) und Reparatursétze (Kategorie 1057) lassen sich
passend zum Fahrgestell-/Kabinencode zuordnen, sodass bei einem Fahrzeug mit Ventilwechsel
auch Buchsen und Dichtungselemente in einem Zug erledigt werden kénnen. Die zehnminuUtige
Héhen- und Dichtheitskontrolle vor der erneuten Inbetriebnahme ist die gunstigste Versicherung
far Komfort und Sicherheit gleichermalRen.

Dieses Dokument dient nur zur Information; maRgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fir géingige Nutzfahrzeugsysteme; fir modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



