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Kabin Stiispansiyonu [ Kabin
Amortisoru: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

AQir ticari aragta kabin stispansiyonu ve kabin amortiséru arizasi: sallanma,
¢cokme, hava kacagi; seviye valfi ayari, adim adim degisim ve bakim rehberi.
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Agir ticari aragta gun boyu direksiyon sallaniyor, kabin viraja girerken bir yana yatip geg¢
toparlaniyor ya da sabah araca bindiginizde kabin 6nden ¢ékmus duruyorsa, mesele koltuk
sungeri degil kabin stspansiyonudur. Strtcunun belini ve boynunu koruyan, kaportayi
catlamaktan alikoyan bu sistem ¢gogu zaman arizalanana kadar hig konusulmaz;
arizalandigindaysa hem konforu hem guvenligi tek seferde géturur. Yol titregsimini séntmleyen
amortisoér, kabini havada tutan kérak ve yUksekligi sabitleyen seviye valfi bir takim gibi ¢aligir —
biri yorulunca yuku digerlerine biner ve ariza zinciri hizlanir. Bu rehber, ustabasgi ve servis
teknisyeni gézuyle kabin sispansiyonunun ne yaptigini, nasil arizalandigini, dogru teghis sirasini,
guvenli s6kme-takma disiplinini ve 6mrand uzatan bakim aligkanliklarint anlatiyor.

Bu dokUman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag kabin sispansiyonu servis pratigi ve
OE Uretici dokiUmantasyonu esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler genel referans
niteligindedir; sikkma torku, kabin referans yuksekligi ve galigma hava basinci gibi kesin veriler igin
aracin motor/sasi kodu ile eglesen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son giincelleme: Eyll 2026.
Bilegen boyutlandirmast ilgili uluslararasi norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE) ve Ureticinin OE
spesifikasyonuna dayanir.

Kabin Stspansiyonu Nedir? Gorevi ve Calisma Prensibi

Kabin stispansiyonu, agir ticari aracin stiriict kabinini sasiden mekanik olarak yalitan; yol
darbesini, motor titregsimini ve gévde salinimini stirliciiye gegmeden séoniimleyen; kabin
amortiséri, hava kérigu (hava yayi) veya gelik yay, seviye valfi, baglant: burglari/takozlan
ve stabilizatérden olugan séniimleme sistemidir. Hava slispansiyonlu kabinlerde seviye valfi,
yuk ve yol kosulundan bagimsiz olarak kabin yuksekligini sabit tutar.

Kabin stspansiyonu iki farkl problemi ayni anda g¢ézer. Birincisi yalitim: sasi, aks ve motor
kaynakli yuksek frekansli titresimin kabin tabanina gegmesini engeller. ikincisi sontimleme:
cukura girip gikarken olusan buyuk genlikli salinimi birkag gevrimde durdurur. Bu ikisi farkl
bilegenlerin isidir — yalitimi esneklik (kéruk veya yay) saglar, sénimlemeyi amortisér yapar. Bir
kabinin “zipladiktan sonra durmamasi” amortisér, "her timsekte sert vurmasi” ise kér(]k/burg
sorunudur; ikisi karigtiriirsa yanlig parga degisir.

Calisma prensibi, kabini sasiye dért (bazi mimarilerde iki n mafsal + iki arka nokta) esnek
baglanti Gzerinden oturtmaya dayanir. Kabin, éne dogru bir mafsal ekseni (6n kabin devirme
mafsall) etrafinda dénebilecek sekilde baglanir; arka tarafta ise stspansiyon elemanlari kabini
havada askida tutar. Yol girisi geldiginde kabin, arka noktalardan yukari-agsagi hareket eder;
kéruk bu hareketi esneyerek yumusatir, amortisér hareketin enerjisini 1siya ¢evirerek séndurur.
Stabilizatér (denge cubugu) ise virajda kabinin bir yana yatmasini sinirlar, iki taraf arasinda yika
paylastirir.

Hava suspansiyonlu kabinlerde sistemin beyni seviye valfidir. Kabin agirhdi, yakit seviyesi ya da
yol egimi degistikge korukteki hava miktari degismeli ki kabin hep ayni referans yukseklikte kalsin.
Seviye valfi, sasiye bagl bir kol ve mafsal araciligiyla kabinin gergek yuksekligini strekli diger;
kabin alcalirsa hava besler, yukselirse fazla havayl atmosfere bosaltir. Bu strekli duzeltme,
kabinin hem duz hem esit yUukseklikte durmasini saglayan mekanizmadir.
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Kabin siispansiyonu mimarileri

Agir ticari araglarda kabin stspansiyonu mimarisi arag sinifina ve konfor seviyesine gére degisir.
En yaygin iki dizen vardir. Birincisi 6n mafsal + arka stispansiyon duzenidir: kabin énden iki
lastik/silent takoz mafsalla sasiye baglanir, arkadan iki amortisér ve iki koéruk (veya celik yay) ile
askiya alinir. ikincisi tam (dért nokta) siispansiyon dizenidir: hem én hem arka dért kdogede
esnek elemanlar bulunur, konfor en yuksek seviyededir ve uzun yol ¢ekicilerinde tercih edilir. Basit
hafif segmentte kabin, dért késeden sabit kauguk takozlarla oturur; burada ayri amortisér/kérak
olmayabilir. Dogru yedek parca segimi bu mimariye baghdir; ayni marka altinda bile farkli kabin
tipleri farkli sispansiyon donanimi kullanir.

Hava siispansiyonu mu, ¢elik yay mi?

Kabin stspansiyonunun esnek elemani iki tirdendir. Hava stispansiyonlu sistemlerde esneklik
kérukle saglanir, yukseklik seviye valfiyle otomatik ayarlanir ve konfor yike gére bozulmaz — uzun
yol ve premium kabinlerin standardidir. Gelik yay (helezon/parabolik) siispansiyoniu
sistemlerde esneklik yay, sbnimleme amortisér tarafindan saglanir; seviye valfi yoktur, ytkseklik
yayin karakteristigine baglidir. Hava sisteminin en bUayuk avantaji sabit yukseklik ve
ayarlanabilirlik, en buyuk zaafi ise hava kagagina ve seviye valfi arizasina agik olmasidir. Aracin
hangi turde oldugunu, kéragun varhgi ve seviye valfinin bulunmasi belirler.

Hava suspansiyon tarafinda OE bilesenler

Kabin hava suspansiyonunun kéruk, seviye valfi ve hava kontrol elemanlari, agir ticari araglarda
cogunlukla Wabco ve Knorr-Bremse gibi OE tedarikgilerin sistem ailelerine dayanir. Sahada en sik
kabin suspansiyonu servisi goérulen uygulamalar arasinda Mercedes-Benz Actros, Volvo FH ve FM,
Scania R ve S serisi, DAF XF ve CF, MAN TGX ve TGS ile Renault T yer alir. Bu isimler yalnizca
uygulama érnegi olarak verilmistir; her aracin kabin tipi, konfor paketi ve tretim yil farkli kéruk
geometrisi, farkll amortisér boyu ve farkli seviye valfi kolu gerektirir. Dogru par¢a marka adiyla
degil, aracin sasifkabin kodu ve OE numarasi ile belirlenir.

Bilegenler ve yardimci elemanlar
* Kabin amortisérii (shock absorber): kabin saliniminin enerjisini istya gevirerek sénimleyen
hidrolik/gaz basingl eleman.

* Hava kériagii [ hava yayi (air bellow): kabini havada tutan, yol darbesini esneyerek
yumusatan takviyeli kauguk koruk.

* Seviye valfi (VADEN kategori 1059): kabin yuksekligini dlgtp kérige hava besleyen/bosgaltan
otomatik yukseklik kontrol valfi.

* Baglanti burglari ve lastik takozlar: amortisér ve mafsal uglarindaki titresim yalitim
elemanlari; en sik yenilenen sarf parcalaridir.

* Stabilizatér (denge gubugu) ve baglanti gubuklar: virajda kabinin yatmasini sinirlayan, iki
tarafi baglayan gubuk sistemi.

» On devirme mafsali ve pimleri: kabini ne devirmeye izin veren, én mafsal + arka sispansiyon
mimarisindeki dénme ekseni.

* Hava hatlari ve rakorlar: seviye valfi ile kérik arasindaki plastik/naylon hava borulari ve hizli
gecmeli baglantilar.


https://www.vaden.com.tr/tr/arac/mercedes-benz-actros
https://www.vaden.com.tr/tr/arac/volvo-fh
https://www.vaden.com.tr/tr/arac/volvo-fm
https://www.vaden.com.tr/tr/arac/daf-xf
https://www.vaden.com.tr/tr/arac/daf-cf
https://www.vaden.com.tr/tr/arac/man-tgx-i
https://www.vaden.com.tr/tr/arac/man-tgs-i
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° Tamirlonclrlm takimi (VADEN kategori 1057): burg, takoz, pul ve sizdirmazlik elemanlarini
igeren, sispansiyon noktalarini yenileyen set.

Bilesen Gorevi

Kabin amortiséri
ISlya cevirir)

Hava kéragu /

yay yumusatir

Seviye valfi Kabin yUksekligini sabit
(1059) tutar

Burg / lastik Titresimi yahtir, mafsali
takoz tasir

Stabilizator /
baglant

Salinimi séndurar (enerjiyi

Kabini askida tutar, darbeyi

Yanal yatmayi sinirlar

Karakteristik ariza
ses

cOkme

Takil kalma, surekli

besleme/bosaltma

(klak sesi)

Yag sizintisi, sénumleme kayb,

Hava kagag, kauguk ¢atlagi,

Sertlesme, dagiima, bosluk

Rot basi boslugu, gubukta ses

Servis notu

Cift tarafli yenilenir, tek
degisilmez
Sabah ¢ékmus kabinin en

stk nedeni

Kol ayari kritik; referans
yukseklige gore

Tamir takimiyla (1057) toplu
yenilenir

Viraj davranigini dogrudan
etkiler

Kabin stspansiyonu bir guvenlik sistemidir: yorulmus amortisér ve dagiimis burg yalnizca konforu
degil, kabinin ¢arpigma ve devrilme davranigini da bozar. Pargayi yalnizca “arag modeli” ile
secmeyin; kabin tipi, konfor paketi, Uretim yill ve mumkunse eski parcanin Gzerindeki OE numarasi
ile dogrulayin. Yanlis boydaki amortisér veya farkl geometrideki kéruk, montajda “olur gibi*
gorunse de kabin yuksekligini ve sispansiyon strokunu bozar.

Kabin stispansiyonu arizasi nasil anlasilir?

Kabin stspansiyonu arizalari G¢ baslikta toplanir: sénimleme kaybi (amortisér), yukseklik/durus
bozuklugu (kéruk ve seviye valfi) ve bosluk/ses (burg, takoz, stabilizatér). Birincisi arag hareket
halindeyken davranigtan, ikincisi ara¢ dururken kabinin durusundan, tglUncusu ise seslerden
okunur. Asagidaki tablo saha belirtilerini olasi nedenlerle ve dogrulama yéntemiyle eglestiriyor.

Belirti

Kabin timsek sonrasi ziplamaya
devam ediyor, geg toparliyor

Sabah araca binince kabin bir
yana veya 6ne ¢6kmus

Kabin yUksekligi sag-sol veya én-
arka esit degil

Kabin surekli yukseliyor/alcaliyor,
hava bosuna tukeniyor

Her timsekte sert vuruntu, metalik
"tak” sesi

Virajda kabin asirt yatiyor, geg
duzeliyor

Olasi Neden

Amortisér sdnumlemesi bitmis,
gaz/yag kaybi var

Hava kéragunde kagak veya
seviye valfinden hava kagisi

Seviye valfi ayari bozuk,
kol/mafsal kopuk, tek kérik ¢okik

Seviye valfi takili kalmig veya kol
baglantisi ayarsiz

Sertlegmig/dagiimig burg,
kopmus takoz, kéruk bosalmig

Stabilizatér baglantisinda bosluk,
amortisér zayif

Kontrol [ Dogrulama

Kabin késesine bastirip birakma
testi; amortisér gévdesinde yag izi
kontrolG

Sistemi doldurup gece bekletme;
sabun képugu ile kérak ve rakor
kagak testi

Referans noktalardan yukseklik
6lgumu; seviye valfi kolunun konumu

Valf ¢ikis hattini dinleme; kol nétr
konumda hava akigi kontrolt

Kabini kaldinp burg/takoz gdzle ve el
ile bosluk kontrolu

Stabilizatoér rot baglarini el ile
oynatma; amortisor testi
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama
Amortisér bélgesinden yagd akintisi,  Amortisér kegesi patlamis, i¢ Kuru bezle silip kisa strts sonrasi
goévde yaglanmig basing kaybi tekrar bakma
Fren veya kalkista kabin Amortisér bitmis veya 6n mafsal  Ani fren testi; én mafsal ve arka
éne/arkaya agiri daliyor takozu bosalmig amortisér birlikte degerlendirilir

Amortisér mi, kérik mi, seviye valfi mi?

Ayrim davranigtan gikar. Kabin hareket halinde ziplamayi stirdiriyorsa sorun amortisérdedir;
enerjiyi sondUremiyor demektir. Arag dururken kabin ¢okmiuis veya egik duruyorsa ve gece
icinde alcaliyorsa sorun hava tutan tarafta, yani kérak veya seviye valfindedir. Yukseklik
dizeltilemiyor ya da stirekli degisiyorsa parmak seviye valfini gosterir. Ses ve bosluk varsa
supheli burg ve takozlardir. Bu dort bashgi ayirmadan parga degisgtirmek, en pahali teghis
hatasidir.

Hava kagagini yerinde bulmak

Hava kagagi arizasinda en hizli ydntem sistemi tam basinca doldurup kéruk, rakor ve seviye valfi
baglantilarina sabun képugu surmektir; kagak noktasi képurerek kendini gbsterir. Gece boyu
coken bir kabinde kacak yavas olabilir; bu durumda sistem doldurulup birkag saat
gdzlemlenmeli, hangi késenin daha ¢ok algaldigi not edilmelidir. Kagagdin kérukte mi yoksa seviye
valfinin bosaltma tarafinda mi oldugunu ayirmak igin valf giris hatti gecici kapatilip kéragun
havayi tutup tutmadigina bakilir.

Seviye valfi dogru ¢aligsiyor mu?

Seviye valfi testi kolun hareketiyle yapilir. Motor ¢aligir ve hava basinci doluyken seviye valfi kolu
elle yukari kaldirildiginda kérage hava beslenmeli (kabin yikselmeli), asagdi bastirildiginda hava
bogalmali (kabin algalmali), nétr konuma birakildiginda ise akig durmalidir. Kol nétrde oldugu
halde surekli hava besliyor veya bosaltiyorsa valf icten arizalidir ya da kol/mafsal ayari kaymistir.
Test sirasinda kolu zorlamayin; mafsal plastik pargalari kirllgandir.

Kabin sGispansiyonu nasil degistirilir? Adim adim

Kabin stspansiyonu isi, altinda insan ¢alisan bir kabini havada tutar; bu nedenle en kritik gtvenlik
adimi kabinin bagimsiz ve guvenli sekilde desteklenmesidir. SGspansiyon elemanini
(amortisér/kérik) sékmeden dnce kabin, hidrolik devirme sistemine veya hava basincina
GUVENILMEDEN mekanik sehpa, emniyet gubugu veya ving ile ayrica desteklenmeli ve
kilitlenmelidir. Hava bosaltiinca kabin aniden oturabilir. Kigisel koruyucu ekipman sarttir: darbe
dayanimli gézluk, eldiven, gelik burunlu ayakkabi. Galigma alaninda kabin altina asla
desteklenmemis haldeyken girmeyin.

o Araci emniyete alin: DUz ve sert zemine park edin, el frenini gekin, tekerlekleri takozlayin,
motoru durdurun. Kabin devirme yapilacaksa énce kabin icindeki gevsek esyalari
sabitleyin, motor kaputu/kapaklarini kontrol edin.
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Kabini giivenli sekilde destekleyin ve EMNIYETE ALIN: DeJisecek elemanin yUkin(
Uzerinden almak igin kabini mekanik sehpa, emniyet kolu veya vingle bagimsiz olarak
tastyin. Bu adim atlanamaz; stspansiyon elemani sékuldugunde kabini yalnizca
hidrolik/hava sistemi tutuyorsa hayati risk dogar.

Hava basincini bogaltin: Hava sUspansiyonlu kabinlerde sistemin havasini Ureticinin
proseduridne goére bosaltin. Kérik veya seviye valfi hatti basing altindayken sékmeyin;
basingli hat acildiginda hortum ve rakor firlayabilir.

Hava hattini ve seviye valfini isaretleyip sokiin: Seviye valfi degisecekse kola bagli
mafsalin konumunu ve hava hatlarinin (giris/kéruk/bosaltma) yerlerini isaretleyin.
Rakorlari temizleyip sékun, agik uglari tapayla kapatin; hava sistemine kir girmesi valfi
bozar.

Eski amortisor [ kériigu sékin: Amortiséran alt ve Ust baglanti civatalarini, kdragun Ust
plaka ve alt oturma civatalarini gevsetin. Pasli baglantilara pas séktucu uygulayin; zorlama
ile kabin baglanti kulagini catlatmayin. Sékulen parcanin burg ve takozlarini da inceleyin.

Baglanti yiizeylerini ve burglari kontrol edin: Amortisér/kéruk yuvalarini, burg yataklarini
ve mafsal pimlerini temizleyip inceleyin. Sertlesmis, catlak veya bosluklu burclari tamir
takimiyla (1057) birlikte yenileyin; yeni amortiséri eski dagilmig burca takmak boga
masraftir.

Yeni pargayi takin: Yeni amortisér/kérigu, eski parga ile boy, baglant: tipi ve geometri
acgisindan kargilastirarak takin. Kéragun dst ve alt oturma ylzeyine dlzgun oturdugundan,
kablo/hat sikismasi olmadigindan emin olun. Civatalari elle baslatin, capraz kagirmayin.

Seviye valfi kolu ayarini yapin (kabin referans ytiksekligi): Seviye valfi takildiysa kabin,
Ureticinin belirttigi referans yukseklige getirilir ve valf kolu bu konumda nétr (akig yok)
olacak sekilde ayarlanir. Referans yUkseklik OE degeridir; kolu gbz karari ayarlamak kabini
surekli algcak veya yuksek birakir.

Torklama: Tum baglanti civatalarini Greticinin belirttigi degerde, tork anahtariyla sikin.
Amortisor alt/ust civatasi, korik plakasi ve seviye valfi gdévde civatasi dar toleranshdir;
eksik sikma bosgluk ve ses, fazla sikkma burg ezilmesi yapar.

Hava doldurup kagak testi yapin: Sistemi tam basinca doldurun, kéruk ve tim rakorlara
sabun képugu surerek kacak kontroll yapin. Kabin yuksekliginin sag-sol ve 6n-arka esit
oldugunu élcun. Gerekirse seviye valfi kol ayarini ince ayarla duzeltin.

Yol testi ve son kontrol: Kisa bir yol testinde timsek Uzerinde sénimlemeyi, virajda yatma
davranigini ve ses olup olmadigint degerlendirin. Dénugte tum civata torklarini ve kabin
yuksekligini yeniden kontrol edin; bazi bogluklar ilk yikleme sonrasi ortaya ¢ikar.

Dikkat Edilecekler (sik yapilan hatalar)

Kabini yalnizca hidrolik devirme sistemine veya hava kéragune guvenerek altinda galismak, kabin

sUspansiyonu servisindeki en 6limcul hatadir. Hidrolik kilit bosalabilir, hortum patlayabilir, hava
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basinci dusebilir. SUspansiyon elemani sékulecegdi an kabin mutlaka bagimsiz mekanik destekle
emniyete alinmalidir. Bu bir konfor degil, hayati guvenlik kurahdir.

Amortisoru veya kérugu tek tarafli degistirmek kabini dengesiz birakir. Sag ve sol taraf farkh yasta
oldugunda sénimleme ve yukseklik iki tarafta farkli olur; kabin virajda asimetrik davranir ve yeni
parca eski tarafin yakunu fazladan tagir. Amortisér ve kérik daima aks bazinda ¢ift olarak
yenilenir.

¢ Burclari atlamak: Yeni amortiséru eski, dagiimig burg ve takozlarla takmak sesi ve boglugu
gidermez; tamir takimi (1057) ile burclar birlikte yenilenmelidir.

* Seviye valfi kolunu géz karari ayarlamak: Kabin referans yuksekligi OE degeridir; kol yanlhs
ayarlanirsa kabin strekli alcak/yuksek kalir, kérik ve amortisér stroku bozulur.

* Hava sistemine kir kagirmak: Rakorlar temizlenmeden sdkulurse seviye valfinin hassas
yUzeyine kir girer ve valf takilir. Agik uglar daima tapalanmalidir.

¢ Basinci bosaltmadan hat sokmek: Basing altindaki kérik veya hava hatti agildiginda
rakor/hortum firlar; her sékiim éncesi sistem bosaltilir.

¢ Pasli civatayi zorlamak: Pas séktcu ve dogru anahtar yerine kaba kuvvet, kabin baglanti
kulagini veya civata digini koparir; onarimi gok pahalidir.

* Yanhg boy/geometri parga zorlamasi: Farkll kabin tipine ait amortisér veya kérik, montajda
oturuyor gérunse de kabin yuksekligini ve stroku bozar.

* Tork anahtari yerine “el hissi": Stispansiyon civatalari titresim altinda ¢alisir; eksik sikma agilip
gurualta yapar, fazla sikkma burcu ezer.

* Kacgak testini atlamak: Montaj sonrasi sabun képugu kontrolG yapilmazsa yavas bir kagak
yalnizca ertesi sabah ¢ékmus kabinle anlagilir.

¢ Stabilizatér baglantisiniihmal etmek: Amortisér yenilenirken bosluklu stabilizatér rot baslari
gbézden kagarsa virajdaki yatma sorunu devam eder.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag kabin stspansiyonlarinda sik karsilagilan genel referans
araliklaridir. Kabin tipi, konfor paketi ve Uretim yili bu araliklari degistirir; kesin veri igin mutlaka
arag Ureticisinin guncel servis kilavuzuna bakin.

Kabin stspansiyonu teknik degerleri (genel referans)

Parametre Tipik aralik (genel referans) Not

Kabin suspansiyonu ¢galisma  Aracin hava sistemi basinci mertebesinde,  Kérukteki fiili basing yuke gére

hava basinci genellikle 6-10 bar besleme seviye valfince ayarlanir
Kabin referans (nétr) Uygulamaya &zel, OE'ye goére belirlenir Seviye valfi kolu bu yukseklikte
yUksekligi noétr ayarlanir

Sag-sol / én-arka yukseklik MUmkan oldugunca dustk (birkag mm) Asiliyorsa kérik gékmesi veya
farki valf ayarr arastirilir

Amortisér sbnimleme testi 1-2 salinimda durmali Surekli zipliyorsa amortisér

(bas-birak) bitmistir
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Parametre Tipik aralik (genel referans) Not
Gece bekleme yukseklik kaybr  ihmal edilebilir olmali Belirgin gdkme = kérik/valf
(hava sistemi) kagag
Burg / takoz boglugu El ile hissedilir bosluk olmamali Klak sesi ve bosluk = tamir takimi

(1057) zamani

Baglanti torklari ve kontrol noktalari

Parca takarken en ¢ok ise yarayan somut veriler baglanti torklaridir; ancak kabin
suspansiyonunda tork degerleri kabin tipine ve civata boyutuna gére belirgin bigimde degisir.
Asagidaki degerler agir ticari uygulamalarda kargilasilan genel referans bantlaridir ve belirli bir
arag icin baglayici degildir. Kesin deger, aracin sasi/kabin kodu ile eslesen OE servis kilavuzundan
ahnir.

Kabin suspansiyonu baglanti torklari (genel referans)

Baglanti noktasi Tipik tork bandi (genel referans) Uygulama notu

Kabin amortiséra alt/Ust baglant Civata boyuna gore degisir, OEye  Cift taraf esit torkla; tork anahtari

civatasi bakin zorunlu

Hava kérigu st plaka / alt oturma Genel referans bant, OE'den Fazla sikkma kéruk plakasini zorlar

civatasi dogrula

Seviye valfi gévde ve kol baglantisi Dusuk tork, OE degeri esas Kol ayari torktan 6nce nétrde
sabitlenir

Stabilizatér [ baglanti gubugu rot Uygulamaya ézel Bosluk varsa civata degil rot basi

basi yenilenir

On devirme mafsal [ takoz civatasi YUksek tork sinifi, OE'den al Emniyet kritik; sikma sonrasi

kontrol edilir

Yukaridaki tork degerleri yalnizca yénlendirici bir araliktir. Ayni aracta farkli boydaki civatalar farkli
torkla sikilir ve bazi Ureticiler ilk montaj ile tekrar montaj igin ayri deger tanimlar. Kabin gavenligi
dogrudan bu baglantilara bagl oldugundan, uygulamada esas olan arag Ureticisinin gasi/kabin
koduna 6zel guncel servis kilavuzudur ve mutlaka kalibreli tork anahtari kullaniimalidir.

e Amortisér gdévdesi kuru mu — kisa sUrus sonrasi yag izi kontrolt yapildi mi?

¢ Kabin yuksekligi sag-sol ve 6n-arka esit mi; referans yukseklik tutuyor mu?

* Koéruk yuzeyinde catlak, asinma veya surtme izi var mi?

¢ Seviye valfi kolu nétrde akisi durduruyor mu, mafsal boglugu var mi?

* Burg ve takozlarda sertlesme, dagilma veya bosluk var mi?

¢ Hava hatlari ve rakorlar sizdirmaz mi, sabun képugu testi temiz mi?

¢ Stabilizatér rot baslari bogluksuz mu; virajda yatma normal mi?

Bakim ve Omiir

Kabin stspansiyonunun sabit bir "degisim periyodu” yoktur; Smrunu belirleyen sey yol kosuluy,
yakit/yuk duzeni ve dizenli gérsel kontroldir. Kétl yolda gok ¢aligan bir aragta amortisér ve



VADOEGNNAL@’

burclar birka¢ yilda yorulurken, dizgun yolda ve duzenli bakimla kabin stspansiyonu aracin uzun
émurla sistemlerinden biri olur. Kritik nokta, arizayr gékme veya ses ortaya gikmadan
yakalamaktir; gunkd yorulmusg bir amortisér 6nce konforu, sonra sessizce kabin gévdesinin ve
kaynak noktalarinin &mrunu tuketir.

* Periyodik gorsel kontrol: Her bakimda amortisér gévdesinde yag izi, kérukte catlak, burglarda
dagilma ve hava hatlarinda aginma gézden gegirilmelidir.

* Yukseklik kontrolii: Hava sUspansiyonlu kabinlerde referans yukseklik ve sag-sol denge
periyodik olarak élculmeli; sapma seviye valfi ayari veya kéruk ¢cékmesine isaret eder.

* Kacgak takibi: Sabah kabinin ¢ékmus bulunmasi yavas bir kagagin ilk isaretidir; ihmal ediimez,
sistem doldurulup kacak aranir.

* Burglarizamaninda yenilemek: Sertlesmis burg ve takoz, kabini dogrudan zorlar; tamir takimi
(1057) ile toplu yenileme en ekonomik yaklasimdir.

* Amortisoru gift degistirmek: Bir taraf yorulduysa digeri de ayni yastadir; aks bazinda gift
yenileme dengeyi korur.

* Hava sistemi temizligi: Nemli/kirli hava seviye valfini ve kéragu yipratir; hava kurutucu ve filtre
bakimi kabin stspansiyonunu da dolayli korur.

* Miuidahale sonrasi izleme: Sispansiyona dokunulan her isten sonra ilk yiklemede tork ve
yukseklik yeniden kontrol edilmelidir.

Filo igletmelerinde en verimli yaklasim, kabin sispansiyonunu tek parca degil bir set olarak
dustnmektir. Amortisér igi yapilirken kéruk, burglar ve gerekirse seviye valfinin ayni serviste
degerlendirilmesi, birkag ay sonra tekrar arag indirme maliyetinden gok daha ekonomiktir.
VADEN'in kabin sUspansiyonu Urdn grubu tam olarak bu mantiga gére kurulmustur: seviye valfleri
(kategori 1059) ve tamir takimlari (kategori 1057) aracin sasi/kabin koduna gére eglestirilebildigi
icin, valfi yenilenecek aragta burg ve sizdirmazlik elemanlari da ayni serviste tek seferde ele
alnabilir. Araci yeniden yola ¢ikarmadan énce yapilan on dakikalik yukseklik ve kagak kontrolu ise
hem konforun hem guvenligin en ucuz sigortasidir.

Bu dokiiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OF servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



