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Hydraullczna pompa sprzegta:
awaria, wymiana i
konserwacja

Hydrauliczna pompa sprzegta w cigezardwkach: budowa, objawy awarii,
kolejno$¢ diagnostyki, wymiana krok po kroku oraz odpowietrzanie i
konserwacja.
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Gdy w cigzkim pojezdzie uzytkowym sprzegto jakby w ogdle sie nie roztgcza, pedat pod stopq robi
sie miekki jak ggbka albo po wcisnigciu nie wraca na swoje miejsce, kierowca najczgsciej obwinia
tarcze ciernq lub caty zestaw sprzegtowy. Tymczasem doswiadczenie warsztatowe pokazuje co$
innego: problem tkwi wyzej, w zespole hydraulicznym tuz za pedatem, na ktéry naciska noga. We
wspotczesnych cigzarébwkach i autobusach sprzegto nie jest juz sterowane pojedynczym
ciegnem czy linkq, lecz hydraulicznie — za pomocq pompy gtéwnej (cylinderka gtéwnego)
zintegrowanej z pedatem. Ten przewodnik, z perspektywy brygadzisty i mechanika serwisowego,
wyjasnia, do czego stuzy hydrauliczna pompa sprzegta, jak dochodzi do jej awarii, jaka jest
wiasciwa kolejnos¢ diagnostyki, jak przebiega demontaz i montaz — a zwtaszcza odpowietrzanie
uktadu — oraz jakie nawyki konserwacyjne wydtuzajq jej zywotnos¢€.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespdt techniczny VADEN na podstawie praktyki
serwisowej uktadéw sterowania sprzegtem w pojazdach cigzarowych oraz dokumentaciji
producentdéw OE. Podane tu wartosci majg charakter ogéinego odniesienia; doktadne dane, takie
jak rodzaj ptynu hydraulicznego, luz swobodny pedatu czy momenty dokrecania potqczen, nalezy
zawsze sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej OE odpowiadajgcej kodowi silnika/podwozia
pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesiefh 2026. Dobér wymiaréw komponentdéw opiera sie na
wtasciwej rodzinie norm miedzynarodowych (ISO/EN/DIN/SAE) oraz specyfikacji OF producenta.

Czym jest hydrauliczna pompa sprzegta? Zadanie i zasada
dziatania

Hydrauliczna pompa sprzegta to zespét sterujqgcy, ktory zamienia site mechaniczng
wywierang przez kierowce na pedat na ci§nienie hydrauliczne — za pomocq pompy gtéwnej
(cylinderka gtéwnego) zintegrowanej z dzwignig pedatu — i przekazuje to ci$nienie
przewodem sprzegtowym do cylinderka roboczego, a w razie potrzeby przez
serwo/wspomaganie do widetek sprzegta. Plyn zasilany ze zbiornika jest sprezany przez
drgzek popychowy pedatu, co powoduje rozigczenie sprzegta.

Ten sam zesp6t w warsztatach i katalogach bywa nazywany réznie: pompa gtéwna sprzegta,
cylinderek gtéwny sprzegta, pompa sprzegta zintegrowana z pedatem, pompa hydrauliczna
sprzegta, a gdy stanowi cato$¢ z dzwigniq pedatu — kompletny zespdt pedatu. Wszystkie te nazwy
odnoszq sie do tej samej rodziny elementéw sterowania hydraulicznego; niezaleznie od uzytej
nazwy kryterium doboru pozostaje takie samo: kod podwozia/silnika oraz numer referencyjny OE.

Zasada dziatania opiera sie na potgczeniu dzwigni i ciSnienia hydraulicznego. Gdy kierowca
naciska pedat, dzwignia pedatu obraca sie wokdt sworznia i popycha drgzek popychowy
(pushrod) do przodu. Drgzek popychowy przesuwa ttok wewngqtrz pompy gtéwnej wzdtuz cylindra.
W pierwszej fazie ruchu ttok zamyka otwér zasilania ze zbiornika (otwér kompensacyjny); od tego
momentu ptyn w cylindrze zaczyna by¢ sprezany i powstaje ciSnienie. Powstate ciSnienie jest
przenoszone przez ztqgcze wylotowe i przewdd sprzegtowy do cylinderka roboczego
(roztgczajgcego). Ttok cylinderka roboczego wysuwa sie i — bezposrednio lub przy wsparciu
serwa/wspomagania (boostera) — popycha widetki sprzegta, zwalniajqc tarcze dociskowg;
sprzegto zostaje roztgczone i mozna zmieni¢ bieg.
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Po zwolnieniu pedatu ttok wraca do pozycji wyjsciowej, otwor kompensacyjny ponownie sig
otwiera, a nadmiar ptynu w uktadzie wraca do zbiornika. Ten powrét rownowazy rozszerzalnos¢
cieplng ptynu i kompensuje zmiane objetosci powstatq wskutek zuzywania sie oktadziny ciernej.
Witasnie ten mechanizm kompensacji ttumaczy, dlaczego sterowanie hydrauliczne samoczynnie
sie reguluje w poréwnaniu z uktadami linkowymi — i dlaczego jest tak bardzo zalezne od stanu
precyzyjnych uszczelnieh. Gdy uszczelka zaczyna przeciekag, jednoczesnie spada ciSnienie i po
cichu obniza sie poziom ptynu w zbiorniku.

W jakich uktadach OE spotykamy te pompe?

Geometria i charakter sterowania hydraulicznej pompy sprzegta zalezg nie tyle od marki pojazdu,
ile od architektury uktadu sterowania sprzegtem oraz kodu podwozia/silnika. W serwisie pojazdéw
ciezarowych ten zespdot najczesciej spotykany jest w rodzinach Mercedes-Benz Actros i Axor, MAN
TGA [ TGS | TGX, DAF CF i XF, Volvo FH i FM, Scania oraz Iveco Stralis; po stronie wspomagania
(serwo/booster) powszechne sq zespoty OE marek Wabco i Knorr. Nazwy te podano wytgcznie
jako przyktady zastosowania; w ramach kazdej z tych rodzin, w zaleznosci od poziomu
wyposazenia i zestawu pedatu, wystepujg rézne warianty zespotu. Wtasciwa czeS¢ dobierana jest
nie na podstawie marki, lecz kodu silnika/podwozia i numeru OE; wymiary przewodu
hydraulicznego i przytgczy nalezy zawsze sprawdzi¢ w odpowiedniej procedurze serwisowej OE.

Wariant synchronizowany i niesynchronizowany

Hydrauliczna pompa sprzegta jest produkowana w dwdch podstawowych wariantach, w
zaleznoSci od sterowanej skrzyni biegdéw. Wariant synchronizowany jest stosowany w skrzyniach,
w ktérych zmiana biegdw jest tagodzona przez synchronizator, a charakterystyka sterowania i
wartosci skoku sq dostosowane do tego rozwigzania. Wariant niesynchronizowany przeznaczony
jest do zastosowan bez synchronizatora lub o innej logice sterowania. Cho¢ z zewnqtrz oba
warianty wyglgdajg podobnie, skok ttoka, charakter wyjscia i wymiary przytgczy mogq sie roznic;
dlatego zastosowanie niewtasciwego wariantu psuje odczucie pedatu i jako$€ zmiany biegdw. W
drzewie kategorii VADEN rozrdznienie to jest jasno zaznaczone: Synchronizowany i
Niesynchronizowany sq wymienione osobno.

Elementy skiadowe i podzespoty pomocnicze

* Dzwignia pedatu i tozysko: przenosi site stopy z odpowiednim przetozeniem dzwigni na drgzek
popychowy; obraca sig na sworzniu.

* Zintegrowana pompa gtéwna (cylinderek gtéwny): korpus mieszczqcy ttok, zamieniajqcy site
mechaniczng na ciénienie hydrauliczne.

* Drgzek popychowy (pushrod): tgczy dzwignie pedatu z tlokiem, przenosi regulacije luzu
swobodnego.

e Otwor zasilania ze zbiornika: przytqcze zasilajgce cylinder ptynem, petniqce funkcije
kompensacyjng.

* Elementy uszczelniajgce (uszczelki zestawu naprawczego): uszczelki przed i za ttokiem oraz
o-ringi; gtdwne zrodto przeciekdw.

* Zigcze wylotowe i przewod sprzegtowy (546): przewdd przenoszqcy cisnienie z pompy
gtéwnej do cylinderka roboczego.

* Sprezyna powrotna: sprezyna i ogranicznik przywracajgce pedat do gornej pozycji.


https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/mercedes-benz-actros
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/mercedes-benz-axor
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/man-tga
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/man-tgs-i
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/man-tgx-i
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/daf-cf
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/daf-xf
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/volvo-fh
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/volvo-fm
https://www.vadenoriginal.com/pl/pojazd/iveco-stralis-i
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Uktad [ zastosowanie

Sterowanie hydrauliczne
wspomagane serwem
(ciezkie ciggniki)

Bezposrednie sterowanie
hydrauliczne (klasa
srednia)

Zespot synchronizowany
(325)

Zespot
niesynchronizowany
(326)

Kompletny zespot pedatu
(939)

Typ sterowania

Pompa gtéwna +
przewdd + cylinderek
roboczy z
serwem/boosterem

Pompa gtéwna +
przewodd + cylinderek
roboczy

Sterowanie skrzyni z
synchronizatorem

Bez synchronizatora /
inna logika sterowania

Dzwignia pedatu +
zintegrowana pompa
gtéwna

Cecha charakterystyczna

Sita nacisku na pedat
zZmniejszona przez
wspomaganie

Brak serwa, wyzsza sita
nacisku na pedat

Skok/charakterystyka
wyjécia dostosowane do
zmiany synchronizowanej

Inny skok ttoka i wymiary
przytqczy

Dzwignia, tozysko i cylinder
jako jeden zestaw

Uwaga serwisowa

Serwo i pompa gtéwna
ulegajg awarii
niezaleznie;
diagnozowa¢ osobno

Kluczowe znaczenie ma
odpowietrzanie i stan
uszczelek

Wariantéw nie wolno
myli¢, potwierdzi¢
numerem OE

Niewtasciwy wariant
pogarsza zmiane
biegow

Przy zuzyciu
przekraczajgcym
mozliwosci zestawu
naprawczego wymienia
sie catosé

Hydrauliczna pompa sprzegta rézni sie w zaleznosci od pojazdu i poziomu wyposazenia: nawet w

tej samej rodzinie ciggnikéw mogaq sie rozni¢ wariant synchronizowany/niesynchronizowany,
sposob podtqczenia serwa i geometria zestawu pedatu. Nie dobieraj zespotu wytgcznie na
podstawie ,modelu pojazdu” — zweryfikuj kod silnika/podwozia, rok produkgii i, jesli to mozliwe,

numer OE ze starego zespotu. Niewtasciwy wariant pogarsza odczucie pedatu i jakosS¢ zmiany
biegbw, a przy montazu powoduje wymuszanie potgczen.

Jak rozpozna¢ awari¢ hydraulicznej pompy sprzegta?

Awarie hydraulicznej pompy sprzegta sprowadzajq sie zwykle do dwodch grup: utraty cisnienia
hydraulicznego (przeciek lub powietrze) oraz uszkodzenia czesci mechanicznej (dzwignia pedatuy,
tozysko, drgzek popychowy, sprezyna). Pierwsza objawia sie zwykle brakiem roztgczenia sprzegta i
~.ggbczastym” odczuciem pedatu, druga — brakiem powrotu pedatu lub skrzypieniem. Ponizsza

tabela zestawia objawy z warsztatu z prawdopodobnymi przyczynami i sposobem weryfikacji.

Objaw

Pedat miekki, ,ggbczasty”; po
kilku nacisnieciach twardnieje

Bieg wchodzi z oporem,
sprzegto nie roztqcza sie

catkowicie, szarpanie przy

zmianie

Prawdopodobna przyczyna

Niewystarczajqcy skok: pompa
gtéwna nie wytwarza cisnienia,
przecieka wewnetrzna uszczelka lub

jest powietrze

Powietrze w uktadzie, wewnetrzny
przeciek uszczelki pompy gtéwnej lub
niski poziom w zbiorniku

Kontrola [ weryfikacja

Kontrola poziomu w zbiorniku; zmiana
odczucia po odpowietrzeniu;
obserwacja powolnego zapadania sie

pedatu przy statym nacisku

Pomiar skoku pedatu; obserwacja
skoku cylinderka roboczego; kontrola
szczelnosci przewodu i zigczy
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Objaw

Poziom ptynu w zbiorniku stale
spada, brak sladéw na
zewnaqtrz

Pedat zostaje wcisniety do
oporu, sam nie wraca

Pedat bardzo twardy,
wcisnigcie wymaga duzej sity

Kropla ptynu hydraulicznego
lub mokry §lad w okolicy
pedatu

Skrzypienie, stukot lub drgania
przy naciskaniu/zwalnianiu
pedatu

Rano, przy pierwszym uzyciu
sprzegto dziata opornie, po
nagrzaniu sie poprawia

Prawdopodobna przyczyna

Wewnetrzny przeciek przez tylng
uszczelke pompy gtéwnej do wnetrza
obudowy pedatu

Peknieta/poluzowana sprezyna
powrotna, zablokowana uszczelka
ttoka, zatarte tozysko pedatu

Serwo/wspomaganie nieaktywne,
zatkany przewod,
wysuszone/skorodowane tozysko
pedatu

Przecieka ztqcze wylotowe, przytqcze
przewodu lub przednia uszczelka
pompy gtdbwnej

Suchy sworzeh przegubu pedatu,
zuzyte tozysko, luz w mocowaniu
drgzka popychowego

Niewielka ilo§¢ powietrza w uktadzie
lub uszczelka twardniejgca w niskiej
temperaturze

Przeciek, powietrze czy usterka mechaniczna?

Kontrola [ weryfikacja

Wilgoé/mokre §lady za pedatem i
wokét drqzka popychowego; przeciek
wewnetrzny wymagajqcy zestawu
naprawczego uszczelek

Przy wytgczonym silniku reczne
odciggniecie pedatu i sprawdzenie
luzu swobodnego; ogledziny sprezyny
itozyska

Kontrola zasilania serwa
(powietrze/hydraulika); smarowanie
przegubu pedatu; droznos¢ przewodu

Oczyszczenie obszaru i obserwacja
kierunku zawilgocenia przy naciskaniu
pedatu

Reczna kontrola luzu przez poruszanie
pedatem; ogledziny sworznia i tozyska
pod kgtem smarowania/zuzycia

Powtarzana obserwacja w cyklu
zimno-ciepto; ocena odpowietrzenia i
stanu uszczelek

Rozréznienie to potowa diagnozy. Jesli pedat hydraulicznej pompy sprzegta jest ggbczasty i po
kilku pompnigciach twardnieje, w pierwszej kolejnosci podejrzewa sie powietrze. Jesli poziom w

zbiorniku spada, ale na zewnqtrz nie ma Sladow, problemem jest wewnetrzny przeciek przez
tylnq uszczelke pompy gtéwnej do wnetrza obudowy pedatu; wtedy potrzebny jest zestaw
naprawczy lub kompletny zespét. Jesli pedat nie wraca, jest twardy lub skrzypi, problem nie lezy w
hydraulice, lecz po stronie mechanicznej — w sprezynie, fozysku, sworzniu lub drgzku
popychowym. Wymiana czesci bez rozréznienia tych trzech mozliwosci to najczestszy i

najkosztowniejszy btqd.

Kontrola skoku i luzu swobodnego pedatu

W centrum diagnostyki hydraulicznej pompy sprzegta znajduje sie luz swobodny pedatu oraz
jego catkowity skok. Pierwsze kilka milimetréw ruchu pedatu (luz swobodny) to odlegtosé, jakg
pokonuje on, zanim ttok zamknie otwér kompensacyjny; jesli ten luz jest zbyt duzy, skok nie
wystarcza do wytworzenia ciSnienia i sprzegto sig nie rozigcza. Jesli jest zbyt maty, tiok nigdy nie
odstania otworu, ptyn nie wraca do zbiornika, a sprzegto pozostaje stale czgéciowo wcisniete, co
powoduje przepalenie oktadziny. Wartosci luzu swobodnego i catkowitego skoku sq specyficzne
dla danego pojazdu; doktadng warto$¢ nalezy zawsze potwierdzi¢ w instrukcji serwisowej OE.

Test przecieku wewnetrznego

Jesdli wewnetrzna uszczelka pompy gtdwnej przecieka, pedat trzymany pod statym naciskiem

powoli zapada sig w dét. Przy wytgczonym silniku nacis$nij pedat ze Sredniq sitq i przytrzymaj: jesli
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pod stopg wyczuwalne jest powolne ,topnienie”, oznacza to przeciek wewnetrzny, a ptyn
najczesciej ucieka nie na zewnatrz, lecz do wnetrza obudowy pedatu. Ten test to najszybszy
sposbb na wyjasnienie spadku poziomu ptynu bez zadnych Sladéw na zewnagtrz.

Ten test obejmuje tylko koniec uktadu od strony pedatu; petny obraz objawdw po obu stronach
przewodu znajdziesz w naszym poradniku o objawach uszkodzenia gornej i dolnej pompki

sprzegta.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Jak wymienic¢ hydrauliczng pompe sprzegta? Krok po kroku

Ptyn stosowany w uktadzie hydraulicznym jest agresywny wobec skory, oczu i lakierowanych
powierzchni; konieczne sq okulary ochronne oraz rgkawice odporne na paliwa i chemikalia. W
uktadach z ptynem typu DOT ptyn ten zmywa lakier — unikaj rozpryskéw. Nie wolno przystgpowaé
do prac przy zespole pedatu, dopdki pojazd nie zostanie zabezpieczony przed mozliwoscig
ruszenia. Wtasciwy rodzaj ptynu i procedura odpowietrzania sq specyficzne dla danego pojazdu;
przed rozpoczeciem pracy potwierdz je w instrukcji serwisowej OE.

o Zabezpiecz pojazd: zatrzymaj silnik, zaciggnij hamulec postojowy, podtéz kliny pod kota,
odtgcz wytqeznik akumulatora/biegun ujemny. W uktadach z serwem/wspomaganiem,
jesli wystepuje ciSnienie powietrza, spus¢ je zgodnie z procedurq.

e Oproznij uktad: spus¢ ptyn hydrauliczny przez zawér odpowietrzajgcy cylinderka
roboczego do czystego naczynia. Odessij reszte ze zbiornika. Spuszczonego ptynu nie
uzywaj ponownie. Rozlany ptyn natychmiast wytrzyj — plami lakierowane powierzchnie.

e ZAPISZ ustawienie drgzka popychowego: przed montazem nowego zespotu zmierz i
zanotuj biezgcq diugos¢ drgzka popychowego oraz luz swobodny pedatu. Ta wartos¢ jest
punktem odniesienia przy prawidtowym ustawieniu luzu swobodnego podczas montazu;
pominigcie tego kroku sprawi, ze sprzegto albo si¢ nie roztqczy, albo pozostanie stale
czesciowo wcisniete.

o Rozlgcz mocowanie pedatu: wyjmij sworzen przegubowy/zatrzask tgczqcey dzwignie
pedatu z drgzkiem popychowym. Nie forsuj sworznia — jesli jest zablokowany, spryskaj
Srodkiem penetrujgcym i odczekaj. Sfotografuj potozenie sprezyny powrotnej.

e Odtgcz przewéd hydrauliczny: odkreé ztgcze wylotowe/przewdd odpowiednim kluczem,
przytrzymujqgc przeciwnie korpus. Otwarty koniec przewodu i wylot zespotu natychmiast
zaslep czystym korkiem — nawet jedna czgsteczka zanieczyszczenia, ktéra dostanie sie do
uktadu hydraulicznego, zarysuje uszczelke.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/objawy-uszkodzenia-gornego-i-dolnego-pompka-sprzegla
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/objawy-uszkodzenia-gornego-i-dolnego-pompka-sprzegla
https://pl.wikipedia.org/wiki/Sprz%C4%99g%C5%82o
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Odtqcz zasilanie ze zbiornika: zdejmij przewod/zatrzask przy otworze zasilania ze zbiornika,
kontrolujgc skapywanie ptynu. Zaslep otwarte przytgcza.

Wymontuj zespét: odkreé sruby mocujgce pompe gtéwng/kompletny zespét pedatu do
podwozia/nadwozia kabiny i wyjmij zespét. Zanotuj dtugosé i kolejnosé érub.

Przygotuj nowy zesp6t lub zestaw naprawczy: przy petnej wymianie poréwnaj nowy
zespot ze starym (otwory mocujqgce, kierunek wylotu, geometria dzwigni pedatu, wariant
synchronizowany/niesynchronizowany). Przy naprawie zestawem naprawczym oczy$é
korpus i sprawdz Scianke cylindra; jesli sq rysy lub §lady korozji, zestaw naprawczy nie
wystarczy — potrzebny jest kompletny zespot. Nowe uszczelki lekko zwilz odpowiednim
ptynem przed montazem.

Zamontuj zesp6t: osadz go bez wymuszania, wkre¢ sruby recznie, a nastepnie dokre¢ w
prawidtowej kolejnoSci momentem OE. Podtqcz zasilanie ze zbiornika i przewéd
hydrauliczny; dokre¢ ziqcze wtasciwym momentem, nie dociskaj nadmiernie, by nie
zgnieS¢ powierzchni stozkowe;j.

Ustaw drgzek popychowy i luz swobodny: na podstawie zapisanej wartosci ustaw
dtugos¢ drgzka popychowego i doprowadz luz swobodny pedatu do zakresu OE. Nie
zapomnij o nakretce kontrujgcej. Nieprawidtowy luz swobodny uniemozliwi prawidtowe
dziatanie catego uktadu.

Napetnij wiasciwym ptynem i ODPOWIETRZ: napetnij zbiornik ptynem wtasciwego dla
danego pojazdu typu (olej mineralny czy DOT4 — pomylenie ich powoduje specznienie lub
rozpuszczenie uszczelek). Przez zawér odpowietrzajgcy cylinderka roboczego, metodq
dwuosobowg (,naciénij—zwolnij”) lub przy uzyciu urzqdzenia ci$nieniowego/prézniowego,
odpowietrzaj uktad do catkowitego usuniecia powietrza. Ten krok jest kluczowy; niepetne
odpowietrzenie jest najczestszq przyczynq ,ggbczastego pedatu” i braku roztgczania
sprzegta. Podczas catej operacji nie dopus¢ do spadku poziomu w zbiorniku do zera i
ponownego zapowietrzenia uktadu.

Wykonaj test szczelnosci i dziatania: oznacz poziom w zbiornikuy, kilkukrotnie nacisnij
pedat i potwierdz uzyskanie twardego odczucia. Sprawdz wszystkie potgczenia suchqg
szmatkq. Uruchom silnik i sprawdz zmianeg biegéw; upewnij sig, ze sprzegto roztgcza sie
catkowicie, a pedat wraca do pozyciji. Po krotkiej jezdzie testowej powtdrz kontrole na zimno
— niektére przecieki ujawniajqg sie dopiero po cyklu termicznym.

Na co uwazaé (najczestsze biedy)

Uzycie niewtaSciwego rodzaju ptynu hydraulicznego to najbardziej destrukcyjny btqd przy
hydraulicznej pompie sprzegta. Wianie ptynu typu DOT do uktadu pracujgcego na oleju
mineralnym (lub odwrotnie) powoduje specznienie lub rozpuszczenie uszczelek; uktad zaczyna
przecieka€ w ciggu kilku dni, a nowo zamontowany zespét réwniez ulega zniszczeniu. Przed
dolaniem ptynu do zbiornika zawsze potwierdz typ uktadu na etykiecie OE lub w instrukcji
serwisowej — nigdy nie mieszaj typow ptyndw.
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Préba ,uciszenia” ggbczastego pedatu poprzez ,dolanie troche ptynu” tylko maskuje problem.
Jesli poziom w zbiorniku spada, oznacza to albo przeciek zewnetrzny, albo wewnetrzny; dolewanie
ptynu jedynie odracza awarig, a przy przecieku wewnegtrznym ptyn napetnia obudowe pedatu.
Wtasciwym odruchem jest znalezienie zrodta i usuniecie go zestawem naprawczym uszczelek lub
kompletnym zespotem.

* Niepetne odpowietrzenie: nawet jeden pozostaty pecherzyk powietrza sprawia, ze pedat robi
sie ggbczasty i sprzegto nie roztqcza sie catkowicie; odpowietrzania nie konczy sie, dopdki nie
znikng wszystkie §lady powietrza.

* Pominigcie regulacji drgzka popychowego: przy btednym luzie swobodnym sprzegto sie nie
roztigczy nawet przy sprawnym zespole, albo pozostanie stale czgsciowo wcisniete i przepali
oktadzine.

* Zabrudzony montaz: pyt/piasek, ktory dostanie sie do uktadu hydraulicznego, zarysuje
uszczelke; przed demontazem nalezy oczySci¢ okolice ztgcza i otworu.

* Montaz niewtasciwego wariantu: zamontowanie zespotu niesynchronizowanego zamiast
synchronizowanego (lub odwrotnie) zaburza skok i charakterystyke wyjscia, pogarszajgc
zmiane biegow.

* Dopuszczenie do opréznienia zbiornika podczas odpowietrzania: gdy poziom spadnie do
zera, do uktadu ponownie dostaje sie powietrze i prace trzeba zaczg¢ od nowa.

* Brak smarowania przegubu pedatu: suchy sworzen i fozysko powodujq skrzypienie,
usztywnienie i z czasem luz; przy kazdej interwencji nalezy natozy¢ odpowiedni smar.

* Nadmierne dokrecenie zigcza: zgniata powierzchnig stozkowq/uszczelniajgcq, utrwalajgc
przeciek; nalezy uzywac klucza dynamometrycznego.

* Pominigcie sprezyny powrotnej/zatrzasku: brakujgca lub zmeczona sprezyna nie przywréci
pedatu; nalezy jq kontrolowa¢ przy kazdym demontazu.

* Ponowne uzycie spuszczonego ptynu: zuzyty ptyn hydrauliczny zawiera wilgoc€ i
zanieczyszczenia; zawsze wlewaj nowy ptyn.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci to typowe zakresy odniesienia spotykane w hydraulicznych uktadach
sterowania sprzegtem w pojazdach ciezarowych. Rodzina pojazdu, wariant
synchronizowany/niesynchronizowany, poziom wyposazenia i rok produkcji zmieniajq te zakresy;
doktadne dane nalezy zawsze sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu.

Wartosci techniczne hydraulicznej pompy sprzegta (ogélne odniesienie)

Typowy zakres/stan (ogéine

Parametr o]
odniesienie)

Uwaga
Rodzaj ptynu hydraulicznego W zaleznosci od pojazdu olej  Nigdy nie mieszag; okresla etykieta/instrukcja
mineralny LUB DOT4 OE

Luz swobodny pedatu Rzedu kilku mm Doktadna wartos¢ zalezy od pojazdu; reguluje
sie drgzkiem popychowym

Catkowity skok pedatu Zalezny od zastosowania Niewystarczajgcy skok nie roztqczy sprzegta
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Typowy zakres/stan (ogéine

Parametr odniesienie) UWGgO
Poziom ptynu w zbiorniku Miedzy oznaczeniami Min— Przy statym spadku szuka¢ przecieku

Max wewnetrznego/zewnetrznego
Moment dokrecania §rub Ogolny zakres — stosowac Kolejnos¢ i moment wg instrukciji
mocujqcych zespot/pedat wartos¢ OE
Moment dokrecania ztgcza Ogolny zakres — wgska Nadmierne dokrgcenie zgniata powierzchnig
wylotowego / przewodu tolerancja uszczelniajgcq
Test przecieku wewnetrznego  Przy statym nacisku pedat Powolne zapadanie = przeciek uszczelki
(zapadanie pedatu) nie powinien sig zapadaé pompy gtéwnej

Powyzsze wartoSci momentdéw i skoku majg charakter wytqcznie orientacyjny. Nawet w tej samej
rodzinie pojazdéw wariant synchronizowany/niesynchronizowany i zestaw pedatu mogg

wymagac innych wartosci; niektérzy producenci definiujg osobne momenty dla montazu

pierwotnego i ponownego. W praktyce rozstrzygajgca jest aktualna instrukcja serwisowa
producenta pojazdu, wtasciwa dla danego kodu silnika/podwozia.

Konserwacja i trwatos¢

Czy poziom w zbiorniku miesci sie¢ miedzy Min a Max; czy spadt od ostatniego przeglgdu?
Czy luz swobodny pedatu miesci sie w zakresie OE; czy nakretka kontrujgca drgzka
popychowego jest dokrecona?

Czy pedat zapada sie przy statym nacisku (przeciek wewnetrzny) — sprawdz przy wytgczonym
silniku.

Czy ztgcze wylotowe, przewdd i przytqcze zbiornika sq suche — sprawdz osobno na gorgco i na
zimno.

Czy sworzeh/tozysko przegubu pedatu sq bez luzu i nasmarowane; czy wystepuje skrzypienie?
Czy sprezyna powrotna jest sprawna, czy pedat w petni wraca po zwolnieniu?

W uktadach z serwem: czy zasilanie wspomagania (powietrze/hydraulika) jest prawidtowe; czy
pedat nie jest nadmiernie twardy?

s s

Hydrauliczna pompa sprzegta nie ma ustalonego ,okresu wymiany” — o jej trwatosci decydujg
jakoS¢ ptynu hydraulicznego, stan uszczelek, smarowanie przegubu pedatu oraz prawidtowy

montaz. Zespdt pracujgcy na wiasciwym ptynie, z regularnie kontrolowanym poziomem i

smarowanym przegubem, nalezy do najdtuzej dziatajgcych elementdw pojazdu. Z kolei zespot
pracujgcy na starym, wilgotnym ptynie, z suchym przegubem lub choéby raz zetknigty z
niewtaSciwym ptynem, zaczyna przeciekag¢, zanim uptynie rok.

Dyscyplina ptynu: ptyn hydrauliczny — zwtaszcza w uktadach typu DOT — chtonie wilgo¢;
nalezy go wymienia¢ zgodnie z zaleceniami producenta i regularnie kontrolowaé poziom.
Zanieczyszczony ptyn skraca zywotno$¢ uszczelek.

Wiernosé witasciwemu typowi: przy dolewaniu lub wymianie zawsze stosowac typ
przewidziany dla danego uktadu; nigdy nie mieszac ptynu mineralnego z DOT.
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* Smarowanie przegubu pedatu: sworzen, tozysko i mocowanie drgzka popychowego nalezy
okresowo smarowa¢ odpowiednim smarem; to najtanszy sposdb zapobiegania skrzypieniu i
usztywnieniu.

¢ Kontrola luzu swobodnego: w miare zuzywania sig¢ oktadziny i docierania elementow
mechanicznych luz swobodny moze sig zmieniac; podczas przeglqdu nalezy go sprawdzi€ i w
razie potrzeby wyregulowac.

¢ Okresowa kontrola wzrokowa: przy kazdym przeglgdzie nalezy sprawdzi¢ poziom w zbiorniku,
potgczenie ztgcza/przewodu oraz obecnosé sladéw ptynu wewngtrz obudowy pedatu.

* Obserwacja po interwencji: po kazdej ingerenciji w uktad hydrauliczny nalezy w ciggu
pierwszych kilkuset kilometréw ponownie sprawdzi¢ szczelnos¢ i odczucie pedatu.

* Woczesna reakcja: pierwsze objawy ,gqbczastego” pedatu lub spadku poziomu nalezy od razu
zbadac; odktadany przeciek wewnetrzny powoduje napetnienie obudowy pedatu ptynem i
dodatkowe uszkodzenia.

W przedsigbiorstwach flotowych najbardziej efektywnym podejsciem jest traktowanie zespotu nie
jako pojedynczej czesci, lecz jako catego uktadu. Ocena stanu uszczelek pompy gtéwnej, ztgcza
wylotowego i przewodu przy okazji wymiany zestawu sprzegtowego lub cylinderka roboczego jest
znacznie bardziej ekonomiczna niz ponowne $cigganie pojazdu do warsztatu po kilku
miesigcach. Rodzina produktéw VADEN obejmujqcych hydrauliczng pompe sprzegta i elementy z
niq zwiqzane zostata zbudowana doktadnie w tej logice: kompletny zespdt pedatu, zestaw
naprawczy, przewod sprzegtowy oraz warianty synchronizowany/niesynchronizowany mozna
dobraé razem z pompaq gtéwnaq i cylinderkiem roboczym wedtug kodu silnika/podwozia, dzieki
czemu pojazd trafiajgcy do serwisu sprzegtowego wyjezdza z kompletnym uktadem sterowania
za jednym razem. Dziesieciominutowa kontrola szczelnoSci i odczucia pedatu przed ponownym
wyjazdem to najtansze zabezpieczenie przed unieruchomieniem w trasie.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogdlnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



