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Halterung am Lkw: Motor-,
Rahmen- und
Federungshalterungen im
Überblick
Was eine Halterung am Lkw leistet, welche Arten es gibt, von Motorhalterung
bis Federbock, wie Buchsen und Lager zusammenwirken und die Wahl per
OE-Nummer.
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Wenn ein Mechaniker sagt, „die Halterung ist weg“, nennt er keine Teilenummer. Er zeigt auf eine
Stelle: das rechte vordere Motorlager, die hintere Federaufnahme, die Platte, auf der der
Lufttrockner sitzt. Die Halterung gehört zu den am wenigsten beachteten Bauteilen am Fahrzeug,
hält aber Motor, Blattfedern, Druckluftbehälter und Schalldämpfer an ihrem Platz. Dieser Ratgeber
erklärt, was eine Halterung (Bracket) an Pkw und Lkw ist, welche Bauarten es gibt, wie
Halterungen mit Motorlagern und Buchsen zusammenarbeiten und wie sich die richtige
Halterung bestimmen lässt.

Dieser Ratgeber wurde vom technischen Team von VADEN erstellt, um Aufgabe, Bauarten und
Auswahl von Halterungen an Pkw und schweren Nutzfahrzeugen zu erklären. Angaben zu
Werkstoff, Materialstärke und Belastung sind eine allgemeine Orientierung; für genaue Werte,
Anzugsdrehmomente und die Montagereihenfolge gilt die aktuelle OE-Werkstattanleitung
passend zum Motor- und Fahrgestellcode des Fahrzeugs. Letzte Aktualisierung: Oktober 2026.

Was ist eine Halterung (Bracket) am Fahrzeug?

Eine Halterung ist ein tragendes Zwischenteil, das Motor, Fahrwerk, Fahrerhaus, Lüfter,
Abgasanlage oder Anbauteile wie einen Druckluftbehälter am Fahrgestellrahmen, an der
Karosserie oder am Motorblock befestigt. Die Halterung hält das Bauteil in Position, leitet sein
Gewicht und die Fahrkräfte in die tragende Struktur ein und dämpft in den meisten
Anwendungen Schwingungen über ein Gummilager oder eine Buchse.

Das englische Wort „Bracket“ bezeichnet auch Zahnspangen und Regalwinkel; dieser Beitrag
behandelt die Halterung im Fahrzeugbau, also das Befestigungselement, das ein Teil mit einem
anderen verbindet.

Ein Pkw ist voller Halterungen: die Motorhalterung, die das Motorlager mit der Karosserie
verbindet, Halterungen für Stoßfänger und Scheinwerfer, Auspuffaufhängungen,
Nebenaggregateträger für Lichtmaschine oder Klimakompressor und der Bremssattelträger.
Beim Pkw bestehen sie oft aus dünnem Stahl, Aluminium oder Kunststoff und werden häufig
zusammen mit dem Aggregat getauscht, das sie tragen.

Am schweren Lkw ist die Halterung ein eigenes Thema der Konstruktion. Sie arbeitet zwischen
einem Rahmen, der viele Tonnen trägt, einem Motor, der ständig vibriert, und Blattfedern, die bei
jeder Bodenwelle arbeiten. Halterungen für Nutzfahrzeuge sind deshalb geschmiedet, gegossen
oder aus dickem Blech gefertigt, an die Rahmenlängsträger geschraubt und arbeiten meist als
Baugruppe mit Buchse, Anlaufscheibe oder Klemmring.

Welche Aufgabe hat eine Halterung am Lkw?

Eine Halterung erfüllt vier Aufgaben gleichzeitig, und das Schadensbild hängt davon ab, welche
Aufgabe ausfällt.

Sie trägt Last: Die Halterung leitet das Gewicht des Bauteils sowie Kräfte aus Bremsen,
Beschleunigen, Kurvenfahrt und schlechter Fahrbahn in Rahmen oder Karosserie ein.
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Sie legt die Position fest: Die Halterung hält Motor, Lüfter, Feder oder Behälter in seiner Lage.
Verschiebt sich eine Lüfterhalterung, leidet die Riemenflucht; verlagert sich eine
Federaufnahme, geht die Achsspur mit.

Sie steuert Schwingungen: Das Lager oder die Buchse zwischen Halterung und Bauteil
begrenzt, wie viele Schwingungen ins Fahrerhaus und in andere Anbauteile gelangen.

Sie lässt Verwindung zu: Ein Lkw-Rahmen ist auf Verwindung ausgelegt. Die richtige Halterung
hält das Anbauteil, ohne gegen diese Bewegung zu arbeiten; eine falsch positionierte oder
durch Schweißen versteifte Halterung konzentriert die Spannung an einer einzigen Stelle.

Halterungen erleichtern außerdem die Wartung: Ein Lufttrockner, ein Ventilblock oder ein
Batteriekasten auf einer Halterung lässt sich ausbauen, ohne den Rahmen selbst anzufassen.

Was ist der Unterschied zwischen Halterung, Lager, Buchse und
Anlaufscheibe?

Die Halterung ist der tragende Körper; Lager, Buchse, Anlaufscheibe und Klemmring sind
Hilfselemente an der Verbindungsstelle. Das Vertauschen dieser Begriffe ist eine der häufigsten
Ursachen für falsche Teilebestellungen.

Elemente einer Halterungsbaugruppe und ihre Funktion (allgemeine Orientierung)

Element Funktion Typischer Werkstoff Verschleißzeichen

Halterung
Trägt Last, legt die Position fest,
befestigt das Bauteil an Rahmen
oder Block

Schmiedestahl, Guss,
dickes Blech

Riss, ausgeschlagenes
Schraubenloch, Verformung

Lager (Isolator)
Dämpft Schwingungen, erlaubt
kleine Bewegungen

Gummi, Gummi-
Metall, Polyurethan

Rissiges oder ölgequollenes
Gummi, mehr Vibration

Buchse
Wirkt als Lager an Drehpunkt oder
Bolzen

Gummi-Metall,
Bronze, Kunststoff

Spiel, Klopfen,
Fluchtungsfehler

Anlaufscheibe
Nimmt Axiallast auf, begrenzt das
Seitenspiel

Stahl, Bronze,
Kunststoff

Seitliches Spiel, Verschleiß
der Lauffläche

Klemmring
Hält Buchse oder Bolzen im
Halterungsauge

Stahl Buchse wandert aus dem
Auge

Spannband /
Schelle

Umschließt Behälter, Rohr oder
Schalldämpfer an der Halterung

Stahlband,
gummiertes Band

Lockerung, Scheuerspuren

Am häufigsten getauscht wird nicht die Halterung, sondern die Buchse und das Lager an ihr. Wird
eine Halterung abgebaut, werden Buchse, Anlaufscheibe und Klemmring an dieser Stelle gleich
mitgeprüft; eine verschlissene Buchse in einer neuen Halterung bringt das Klopfen schnell zurück.
Buchsen an den Aufnahmen von Stoßdämpfern behandelt Stoßdämpfer am Lkw: Aufgabe,
Ausfallanzeichen, Lebensdauer.

https://www.vadenoriginal.com/de/blog/was-ist-ein-stossdampfer-lagerung-ausfallanzeichen-und-lebensdauer
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/was-ist-ein-stossdampfer-lagerung-ausfallanzeichen-und-lebensdauer
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Welche Halterungsarten gibt es an Lkw und Sattelzugmaschinen?

Halterungsarten an Lkw, Zugmaschinen, Bussen und Anhängern werden nach dem Bauteil
benannt, das sie tragen. Ein Fahrzeug hat unten Dutzende davon, jede mit eigener Belastung: Eine
Motorhalterung lebt mit ständiger Vibration, eine Federaufnahme nimmt Stöße und
Bremsreaktion auf, eine Behälterhalterung trägt das Gewicht des Anbauteils samt Vibration.

Halterungsarten am Nutzfahrzeug, Einbauort und vorherrschende Belastung

Halterung Befestigt an Getragenes Bauteil Vorherrschende Belastung

Motorhalterung
Motorblock und
Rahmen

Motor und Getriebe Vibration,
Drehmomentabstützung

Federungshalterung /
Federbock

Rahmenlängsträger Federaugen, Längslenker,
Luftfeder

Stöße, Brems- und
Antriebsreaktion

Stoßdämpferhalterung Rahmen und Achse Stoßdämpferaugen Zug- und Druckwechsel

Rahmenhalterung
Längsträger oder
Querträger

Druckluftbehälter, Lufttrockner,
Ventile, Kraftstofftank,
Batteriekasten, Kotflügel

Gewicht und Vibration

Lüfterhalterung
Motorvorderseite Lüfternabe, Lüfterkupplung Drehschwingung,

Riemenlast

Ölkühlerhalterung
Motorblock Ölkühler Vibration,

Wärmedehnung

Fahrerhaushalterung
Rahmenvorder- und
-hinterseite

Fahrerhauslagerung,
Kippgelenk

Fahrerhausgewicht,
Wanken

Auspuff- /
Schalldämpferhalterung

Rahmenlängsträger Schalldämpfer, Abgasrohr,
Abgasnachbehandlung

Vibration, Hitze

Diese Bezeichnungen wechseln von Katalog zu Katalog: Dasselbe Teil heißt je nach Hersteller
Bock, Träger, Stütze oder Konsole. Deshalb wird eine Halterung über die OE-Nummer gesucht,
nicht über den Namen.

Was ist eine Motorhalterung und wie arbeitet sie mit dem
Motorlager?

Eine Motorhalterung befestigt die Einheit aus Motor und Getriebe am Rahmen und trägt das
Motorgewicht sowie die Drehmomentabstützung. Am Lkw besteht sie meist aus einem am Block
verschraubten Arm oder Ohr und einer Gegenhalterung am Rahmen, zwischen denen das
Motorlager arbeitet.

Halterung und Lager müssen zusammen betrachtet werden: Die Halterung legt die Position fest
und trägt die Last, das Lager absorbiert die Schwingung. Ermüdet das Lager, bewegt sich der
Motor beim Anfahren und Schalten stärker, und jede Bewegung schlägt auf Halterung und
Schrauben. Ein zu lange gefahrenes Lager kann Schraubenlöcher ausschlagen oder die
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Halterung reißen lassen; eine gerissene Halterung wiederum verkürzt die Lebensdauer eines
neuen Lagers. Alle drei Teile werden gemeinsam geprüft.

Am Pkw meint „Motorhalterung“ oft das Metallteil, das das Lager mit der Karosserie verbindet,
oder ein Motorohr, bei dem Lager und Halterung ein Bauteil sind. Am Lkw sind vordere und hintere
Motorhalterung meist getrennte Teile, und die linke und rechte Ausführung können sich
unterscheiden.

Welche Aufgabe haben Federungshalterung und Federbock?

Eine Federungshalterung ist die tragende Halterung, die eine Blattfeder oder den Längslenker
einer Luftfederung mit dem Rahmen verbindet. Am blattgefederten Lkw sitzt das vordere
Federauge in einem festen vorderen Federbock; das hintere Ende ist über eine Federlasche, die
der Feder den Längenausgleich beim Einfedern erlaubt, mit einem hinteren Federbock verbunden
oder liegt auf einem Gleitlager auf. Der Federbock leitet damit auch den Längsschub der Achse
beim Bremsen und Antreiben in den Rahmen ein.

Im Auge des Federbocks sitzt eine Buchse, seitlich liegen Anlaufscheiben, und ein Klemmring hält
die Buchse an ihrem Platz. Verschleißen diese Teile, geht die Achsfluchtung verloren: Der Lkw zieht
beim Bremsen, die Reifen verschleißen ungleichmäßig, und auf schlechter Fahrbahn klopft es. Im
VADEN-Katalog gehört diese Gruppe zur Hauptkategorie Halterung; Federungshalterungen,
Halterungs-Lagerbuchsen und Halterungs-Druckscheiben sind gesondert aufgeführt.

Die Luftfederung folgt derselben Logik: Der Längslenker ist über eine Halterung angebunden, die
Deckplatte des Luftfederbalgs sitzt auf einer, und das Niveauventil hat eine eigene kleine
Halterung. Schon eine verbogene Niveauventilhalterung kann die Fahrzeughöhe verändern.
Luftfederbalg, Niveauventil und ECAS behandelt Luftfederungsstörungen bei Nutzfahrzeugen:
Luftbalg, Niveauventil und ECAS.

Welche Anbauteile tragen Rahmenhalterungen?

Eine Rahmenhalterung ist die Halterung, die an Rahmenlängsträger oder Querträger geschraubt
ist und Druckluftbehälter, Lufttrockner, Ventilblöcke, Kraftstofftank, Batteriekasten, Kotflügelstützen
und den Schalldämpfer trägt. Sie nimmt das Gewicht und die Vibration der Anbauteile auf, nicht
die Fahrkräfte; weil sie diese Teile aber trotz Rahmenverwindung halten muss, neigt sie zur
Ermüdung.

Diese Halterungen arbeiten meist mit Spannbändern und Keilen oder Lagern zusammen: Ein
Druckluftbehälter wird mit einem Stahlband umschlossen, ein Kraftstofftank liegt in gummierten
Spannbändern, ein Lufttrockner oder Ventilblock wird direkt verschraubt. Die Lagerträger-
Gummipuffer im VADEN-Katalog gehören zu dieser Gruppe. Schadensbild, Aus- und
Einbaureihenfolge sowie Prüfpunkte erklärt Schritt für Schritt Rahmenhalterung am LKW-
Fahrgestell: Defekt, Wechsel, Wartung.

An der Sattelzugmaschine ist auch die Sattelkupplung über Montageplatten und
Winkelhalterungen am Rahmen befestigt und leitet die Last des Aufliegers an wenigen Punkten in

https://www.vadenoriginal.com/de/produkte/kategorie/halterung-167
https://www.vadenoriginal.com/de/produkte/kategorie/federungshalterung-602
https://www.vadenoriginal.com/de/produkte/kategorie/halterungs-lagerbuchse-600
https://www.vadenoriginal.com/de/produkte/kategorie/halterungs-druckscheibe-599
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/luftfederungsstorungen-bei-nutzfahrzeugen-luftbalg-niveauventil-und-ecas
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/luftfederungsstorungen-bei-nutzfahrzeugen-luftbalg-niveauventil-und-ecas
https://www.vadenoriginal.com/de/produkte/kategorie/lagertrager-gummipuffer-660
https://www.vadenoriginal.com/de/produkte/kategorie/lagertrager-gummipuffer-660
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/rahmenhalterung-lkw-fahrgestell
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/rahmenhalterung-lkw-fahrgestell
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den Rahmen ein; Platte und Verriegelung behandelt Sattelkupplung und Königszapfen: Störung,
Wechsel und Wartung.

Warum werden Lüfter-, Fahrerhaus- und Auspuffhalterungen
gesondert betrachtet?

Lüfter-, Fahrerhaus- und Auspuffhalterungen werden gesondert betrachtet, weil ihre Belastung
sich von der der Rahmen- oder Federungshalterungen unterscheidet. Bei Motoren, die sie
verwenden, trägt die Lüfterhalterung die Lüfternabe oder Lüfterkupplung und bestimmt die Flucht
des Riementriebs; eine leicht verbogene oder lockere Lüfterhalterung kann
Riemenkantenverschleiß, frühzeitige Ermüdung des Spanners und Lagergeräusche verursachen.
Diese Teile sind im VADEN-Katalog unter Lüfterhalterungen geführt.

Fahrerhaushalterungen verbinden das vordere Kippgelenk und die hintere Fahrerhauslagerung
mit dem Rahmen. Lockert sich eine oder bekommt ihre Buchse Spiel, spürt der Fahrer Wanken
und Klopfen, das oft dem Fahrerhausdämpfer zugeschrieben wird; siehe dazu
Kabinenaufhängung: Störung, Wechsel und Wartung erklärt.

Auspuff- und Schalldämpferhalterungen arbeiten unter Vibration und Hitze. An Lkw der
Abgasstufen Euro VI ist die Abgasnachbehandlung schwer und sperrig, und ihre Halterung und
die Gummiaufhängungen verhärten und reißen mit der Zeit. Eine ermüdete Aufhängung kann zu
Gasaustritt an Rohren und Flanschen führen.

Aus welchem Werkstoff besteht eine Lkw-Halterung?

Der Werkstoff einer Halterung richtet sich nach der getragenen Last und dem Einbauort. Bei
schweren Nutzfahrzeugen dominieren drei Fertigungsverfahren:

Geschmiedete Stahlhalterung: Für Anbindungspunkte mit hoher Stoß- und Dauerbelastung
und recht einfachem Querschnitt; das Schmieden erzeugt ein dichtes, gerichtetes Gefüge.

Gusshalterung: Für komplexe, verrippte Formen wie Federböcke und viele Motorhalterungen;
üblich sind Sphäroguss und Stahlguss.

Halterung aus Umformblech: Für Anbauteilstützen wie Druckluftbehälter, Batteriekasten,
Kotflügel und Ventile; Biegungen und Versteifungssicken bestimmen die Steifigkeit.

Der Oberflächenschutz gehört zur Lebensdauer der Halterung. Auf Straßen mit Winterstreusalz
dünnt Korrosion, die an einem Schraubenloch beginnt, den Querschnitt aus und erzeugt eine
Kerbwirkung. KTL-Beschichtung, Verzinken oder Pulverbeschichtung verlangsamen das; beim
Einbau darf die Beschichtung nicht zerkratzt werden, und die Auflagefläche muss sauber sein.

Woran erkennt man eine defekte Halterung?

Eine defekte Halterung zeigt sich meist durch Klopfen, mehr Vibration oder ein verlagertes Bauteil.
Typische Anzeichen im Betrieb: ein dumpfer Schlag von unten auf schlechter Fahrbahn, ein
blanker Reibring oder Rostfahnen um einen Schraubenkopf, in einer dünnen Linie abplatzender

https://www.vadenoriginal.com/de/blog/sattelkupplung-koenigszapfen-stoerung-wechsel-wartung
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/sattelkupplung-koenigszapfen-stoerung-wechsel-wartung
https://www.vadenoriginal.com/de/produkte/kategorie/lufter-halterung-574
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/kabinenaufhaengung-stossdaempfer-luftbalg-niveauregelventil
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Lack an der Halterung, ein durchhängender Druckluftbehälter oder Schalldämpfer, Ziehen beim
Bremsen auf der Federseite und übermäßige Motorbewegung beim Anfahren.

Diagnose und Austausch sind im oben genannten Ratgeber zur Rahmenhalterung beschrieben.
Hat sich ein Riss in den Rahmen unter der Halterung ausgebreitet, wird daraus eine
Rahmenreparatur, wie in Risse im Lkw-Rahmen: Ursachen, Beurteilung und Grenzen der
Schweißreparatur erläutert.

Eine gerissene Halterung wird nicht durch Schweißen repariert, und keine Halterung wird ohne
Freigabe des Fahrzeugherstellers an den Rahmen geschweißt. Schweißen zerstört örtlich das
Guss-, Schmiede- oder Vergütungsgefüge und kann an der Schweißnahtkante einen neuen Riss
auslösen. Bohren oder Schweißen am Rahmen außerhalb der Aufbaurichtlinien des Herstellers
gehört zu den bekanntesten Ursachen für Ermüdungsrisse. Die Halterung vollständig ersetzen,
Schrauben und Muttern erneuern und das Anzugsdrehmoment der Werkstattanleitung des
Fahrzeugs entnehmen.

Wie wählt man die richtige Halterung aus?

Die richtige Halterung wird über die OE-Nummer und den Fahrgestellcode des Fahrzeugs
bestimmt, nicht über Name oder Aussehen. Zwei fast gleiche Halterungen können sich in
Lochbild, Materialstärke oder Ausrichtung unterscheiden. Diese Reihenfolge verhindert die
meisten Fehlbestellungen:

Für welche Fahrzeuge eine Halterung passt, wird über die OE-Nummer im Katalog und den
Fahrgestellcode bestätigt; ein Modellname allein ist kein ausreichendes Zuordnungskriterium.

Normen und weiterführende Quellen

In Deutschland regelt § 29 StVZO die Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhänger. Anlage VIII
StVZO legt Hauptuntersuchung (HU) und Sicherheitsprüfung (SP) mit ihren Fristen fest, und
Anlage VIIIa StVZO beschreibt die Durchführung der Hauptuntersuchung, bei der auch Rahmen,

OE- oder Gussnummer an der ausgebauten Halterung ablesen und fotografieren.1

Fahrzeug-Identnummer (FIN) und Motorcode notieren und die Nummer im Teilekatalog
des Herstellers damit abgleichen.

2

Auf links, rechts, vorn und hinten achten; viele Halterungen wirken symmetrisch, sind aber
keine Spiegelbilder.

3

Lochbild, Lochdurchmesser, Materialstärke und Anlagefläche der neuen Halterung mit der
alten vergleichen.

4

Buchse, Anlaufscheibe, Klemmring und Lager an derselben Stelle prüfen und alle Teile mit
Spiel ersetzen.

5

Schrauben und Muttern erneuern; Festigkeitsklasse, Drehmoment und Anzugsreihenfolge
der aktuellen Werkstattanleitung entnehmen.

6

https://www.vadenoriginal.com/de/blog/rahmenkonsole-risse-lockerung-austausch
https://www.vadenoriginal.com/de/blog/rahmenkonsole-risse-lockerung-austausch
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/__29.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/anlage_viii.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/anlage_viii.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/anlage_viiia.html
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Fahrwerk und die Befestigung von Behältern und Anbauteilen beurteilt werden. In Österreich und
der Schweiz gelten abweichende Prüfvorschriften; maßgeblich sind dort die nationalen
Regelungen.

Hauptleitfaden: Achse und Radnabe im Nutzfahrzeug: Achstypen und Lagerschaden

Dieses Dokument dient nur zur Information; maßgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte für gängige Nutzfahrzeugsysteme; für modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com
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