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PORADNiIK TECHNICZNY

Guma i zestaw haprawczy
zacisku: awarie, montaz, smar

Poznaj funkcje mieszkéw, o-ringdw i tulei w zacisku hamulcowym cigzarowki:
dobodr zestawu naprawczego, prawidtowy montaz gumy oraz wtasciwy smar
do zacisku.
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Gdy w warsztacie zdejmuje sie zacisk z przedniej osi ciggnika siodtowego, obraz jest znajomy:
mieszek ttoczka rozerwany, wdzierajgce sie btoto i stona woda oblepity ttoczek i mechanizm
regulacji, sworznie prowadzgce pokryte rdzq, a korpus zacisku nie przesuwa sie juz ptynnie po
prowadnicach. Grupa gumowa sktada sig z pozornie drobnych i tanich elementdw, lecz to
wiaénie ona bezposrednio decyduje o zywotnosci zacisku i o rownomiernym roztozeniu sity
hamowania na cztery kota. Ten poradnik omawia od podstaw zestaw naprawczy gumy zacisku w
pojazdach ciezarowych — mieszki ttoczka, o-ringi, uszczelki, uszczelki pokrywy i tuleje sworzni —
jakg petni funkcje, jak rozpozna¢ awarig, jak go wymienic i dlaczego wtasciwy dobdér smaru jest
tak krytyczny.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespdt techniczny VADEN dla grupy gumowej i
zestawdw naprawczych zaciskdw hamulcowych pojazddw ciezarowych. Podane tu wartosci majqg
charakter ogdlnego odniesienia; dane wigzqce zawiera aktualna instrukcja serwisowa OF
dopasowana do kodu silnika i podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesien 2026. Funkcja i
nazewnictwo pneumatycznego zacisku hamulca tarczowego sq okre§lone w zakresie regulaminu
ECE R13 (przepisy hamulcowe ONZ) oraz normy ISO 611 (terminologia hamulcowa pojazdéw
drogowych).

Czym jest zestaw naprawczy gumy zacisku? Funkcja i zasada
dziatania

Zestaw naprawczy gumy zacisku to sprzedawany w komplecie zbiér gumowych i
elastomerowych elementoéw, ktére chronig przed brudem, wodgq i solq strefy tioczka,
mechanizmu regulacji i sworzni prowadzgcych zacisku hamulcowego pojazdu ciezarowego;
obejmuje mieszek tloczka, o-ring, uszczelke, uszczelke pokrywy i tuleje sworznia. Zestaw
haprawczy gumy izoluje ruchome powierzchnie wewngtrz zacisku od otoczenia zewnetrznego,
dzigki czemu ttoczek i sworznie prowadzgce poruszajq si¢ swobodnie, a sita hamowania
rozktada si¢ rownomiernie na cztery kota.

W zaciskach pojazddéw osobowych podstawowym zadaniem czesci gumowych jest zapobieganie
wyciekowi ptynu hamulcowego; w zacisku pojazdu cigzarowego sita hamowania jest wytwarzana
ciénieniem powietrza, ktore porusza dzwignie/mostek, a tloczek przesuwa sie mechanicznie
poprzez mechanizm regulacji — w uktadzie nie ma ptynu hydraulicznego. Dlatego w zacisku
pojazdu cigzarowego zadaniem mieszkdéw i o-ringdw nie jest powstrzymywanie wycieku cieczy,
lecz uniemozliwienie przedostania sig z zewnqtrz brudu, stonej wody i Sciernego pytu do gniazda
ttoczka i mechanizmu regulacji. Wilgo€, ktéra dostanie sig do srodka, powoduje korozje i
zacinanie sie¢ mechanizmu regulacji oraz korozje ttoczka pod mieszkiem.

W powszechnie stosowanej w pojazdach cigzarowych konstrukcji zacisku ptywajgcego korpus
przesuwa sie po dwdch sworzniach prowadzqcych osadzonych we wsporniku i dociska oktadzine
do tarczy z rbwnym naciskiem. Tuleje sworzni tozyskujqg ten ruch, a mieszki sworzni chronig
powierzchnie $lizgowq przed brudem i wodq. Gdy mieszek sworznia prowadzgcego peknie, na
sworzniu pojawia sie rdza, korpus zacisku przestaje sie swobodnie przesuwaé, a oktadzina zuzywa
sie na tarczy skosnie — w terenie zjawisko to czesto okresla sig jako “jednostronne zuzycie
oktadziny’, lecz przyczynq zrédtowq jest w wigkszosci przypadkéw wiasnie mieszek gumowy, a nie
sama oktadzina.
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Z jakich czesci sktada sig zestaw naprawczy?

» Mieszek ttoczka (mieszek ttoczka/mechanizmu regulacji): elastyczna, harmonijkowa czesé
gumowa izolujgca gniazdo ttoczka i mechanizmu regulacji w korpusie zacisku od otoczenia
zewnetrznego. Otwiera sie i zamyka wraz z ruchem ttoczka przy kazdym zadziataniu hamulca.

* Mieszek sworznia prowadzgcego: gumowa cze$¢ w ksztatcie mieszka lub tulei, pokrywajgca
sworzen, po ktorym przesuwa sie korpus zacisku. Chroni powierzchnie $lizgowq sworznia przed
brudem, solqg i wodq.

* O-ring: pierScieniowy element gumowy zapewniajqcy statyczng szczelno$€ na nieruchomych
powierzchniach potgczen, takich jak pokrywa mechanizmu regulacji, przytqcze zaworu
powietrza czy gniazdo ttoczka.

¢ Uszczelka: zwykle wzmocniona metalowo cze$€ gumowa zapewniajgca dynamiczng
szczelno$¢ na obracajgcym sie watku mechanizmu regulacji lub na powierzchni ttoczka.

¢ Uszczelka pokrywy: ptaska lub profilowana uszczelka gumowa osadzana migdzy korpusem
zacisku a pokrywq serwisowg/kontrolng oraz pokrywq dostepowq mechanizmu regulacii.

* Tuleja sworznia: odporne na zuzycie tozysko polimerowe lub brgzowe, po ktérym przesuwa sie
sworzenh prowadzqcy; nie jest elementem gumowym, ale stanowi standardowq czes¢ zestawu
naprawczego i wymienia sig jg razem z mieszkiem.

Dlaczego materiat cze§ci gumowych ma znaczenie?

Zacisk hamulcowy podczas pracy narazony jest na wysokq temperature pochodzgcq od tarczy i
oktadziny, a z zewnqtrz na sél drogowg, olej silnikowy i promieniowanie UV. Dlatego czesci
gumowe zacisku produkuje sie zwykle z mieszanek na bazie EPDM (kauczuku etyleno-propyleno-
dienowego); EPDM jest odporny na wysokq temperature oraz dziatanie ozonu i UV, ale w
kontakcie ze smarami i olejami mineralnymi (na bazie ropy naftowej) pecznieje, mieknie i peka.
Sktad gumowej czgsci w zestawie nie zawsze jest podany na opakowaniu; dlatego zgodnos§¢
smaru stosowanego przy montazu z gumg jest kryterium niezaleznym od samego doboru czesci.

Uzycie smaru mineralnego lub agresywnego rozpuszczalnika czyszczgcego niezgodnego z gumg,
nawet przy zamontowaniu wtasciwej czesci OE, w krétkim czasie doprowadzi do spegcznienia i
peknigcia mieszka. W grupie gumowej zacisku wolno stosowa¢ wytgcznie smar kompatybilny z
elastomerami, przeznaczony do zastosowan w zaciskach/hamulcach.

Jak dobra¢ wtasciwy zestaw naprawczy zacisku?

Dobér zestawu naprawczego zacisku zalezy nie tyle od marki zaciskuy, ile od jego modelu i
wariantu korpusu; w réznych generacjach zaciskdw tego samego producenta moze sig réznic
Srednica mieszka, dlugo$¢ sworznia i wymiar o-ringu. Najpewniejszym sposobem znalezienia
wiasciwego zestawu jest odczytanie numeru typu/czesci z korpusu zacisku i dopasowanie go do
referenciji OE.

Zestaw kompletny czy pojedyncze czesci?

Na rynku funkcjonujg dwa podejscia: kompletny zestaw naprawczy wymieniajgcy catq grupe
gumowgq zacisku za jednym razem oraz sprzedaz pojedynczych czgsci, obejmujgca wytgcznie
uszkodzony element (na przyktad sam mieszek sworznia). Po zdemontowaniu zacisku i otwarciu
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korpusu trzeba pamigtac, ze pozostate mieszki i o-ringi majq podobny wiek i byty narazone na
podobne warunki otoczenia; wymiana pojedynczej czgéci wyglgda krétkoterminowo na tanszq,

ale w ciggu kilku miesigcy peknigcie sqsiedniego mieszka moze wymusi¢ ponowny demontaz

zacisku. Dlatego przy regeneracji stosowanie kompletnego zestawu jest zwykle bardziej
ekonomiczne, poniewaz pozwala uniknqQ¢ ponoszenia kosztu robocizny po raz drugi.

Co powinno znalezé sig¢ w zestawie?

* Mieszek ttoczka/mechanizmu regulacji — o érednicy i liczbie fatd odpowiadajgcych modelowi

zacisku

* Osobny mieszek dla kazdego sworznia prowadzgcego (w wiekszosci zaciskdw dwie sztuki)

» O-ringi/uszczelki pokrywy mechanizmu regulacii i pokrywy dostepowej

* W razie potrzeby para tulei sworzni

* Smar montazowy zalecany przez producenta (w niektérych zestawach dotgczony w osobnej

saszetce)

Zespot techniczny VADEN zaleca przy zakupie zestawu naprawczego sfotografowac
wybity/naklejony numer czesci na zacisku i poréwnaé go z referencjq OE; samo podobiefstwo

wizualne nie gwarantuje wtasciwego wymiaru.

Jak rozpozna¢ awarie czesci gumowych zacisku?

Awaria grupy gumowej zacisku najczesciej nie pojawia sie nagle, lecz postepuje stopniowo, a jej

pierwszym objawem jest widoczne gotym okiem peknigecie lub stwardnienie. Zerkniecie na korpus

zacisku podczas okresowej kontroli oktadzin to najtahszy sposdb wychwycenia usterki, zanim

oktadzina sie zuzyje.

Objawy awarii grupy gumowej zacisku i sposéb kontroli

Objaw

Rozdarcie lub peknigcie
mieszka ttoczka

Rdza na sworzniu
prowadzgcym i utrudniony
ruch

Oktadzina zuzywa sie
jednostronnie lub skosnie

Widoczny wyciek
oleju/smaru wokét pokrywy

Mechanizm regulaciji
zesztywniat, luz oktadziny nie
jest ustawiany

Stwardnienie powierzchni
gumy i sie¢ peknigc

Mozliwa przyczyna

Starzenie, zmeczenie cieplne
lub uderzenie

Mieszek sworznia peknigty,
dostata sie woda

Sworzenh prowadzqcy
zakleszczony, zacisk nie
dociska rbwnomiernie

Uszczelka pokrywy stwardniata
lub wysuneta sie z gniazda

Dostata sie wilgo¢, mechanizm
skorodowany

Zmeczenie materiatu pod
wptywem starzenia, ciepta i
ozonu

Kontrola [ weryfikacja

Sprawdz mieszek, zginajgc go rekq; w razie
peknigcia wymien

Popchnij zacisk rekq i sprawdz, czy przesuwa
sie razem z korpusem po sworzniach

Bez demontazu zacisku sprawdz recznie
swobode ruchu sworzni

Zdemontuj uszczelkg, obejrzyj pod kgtem
stwardnienia i peknieé

Sprawd?z funkcje regulaciji kontrolqg
mechanicznq/diagnostyczng

Ogledziny wzrokowe; guma, ktéra pod
naciskiem palca stracita elastycznosg,
wymaga wymiany



VADEN"

ORIGINAL

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Nagromadzenie Mieszek nie jest w petni Zdemontuj zacisk, oczys¢ wnetrze korpusu,
piasku/btota wewnqtrz osadzony lub przedziurawiony,  wymieh mieszek

korpusu ciggty doptyw brudu

Dlaczego rozdarcie mieszka ttoczka jest niebezpieczne?

Niewielkie rozdarcie mieszka ttoczka na poczqtku nie wptywa na skuteczno§¢ hamowania,
dlatego czesto pozostaje niezauwazone. Jednak wilgo¢ i sOl przedostajgce sig przez rozdarcie
tworzq na powierzchni ttoczka cienkq warstwe korozji; utrudnia ona cofanie sig ttoczka, oktadzina
nadal ociera sig o tarcze, ro$nie zuzycie paliwa i przedwczesnie zuzywa sig tarcza. W
zaawansowanym stadium ttoczek moze catkowicie sie zakleszczy€ i konieczna staje sie wymiana
catego zacisku — podczas gdy wczesnie wykryte pekniecie mieszka rozwiqzuje sig jedynie
wymiang kilku cze$ci gumowych.

Sytuacja zmienia sig, gdy powierzchnia popychacza za mieszkiem zostanie zanieczyszczona;
sposob wspdlnej kontroli obu elementdw opisuje przewodnik popychacz zacisku i mieszek
przeciwpytowy.

Wymiana samego mieszka i zamknigcie zacisku bez usunigecia widocznej rdzy na ttoczku lub
sworzniu sprawi, ze usterka powréci w ciggu kilku miesigcy. Zardzewiatej powierzchni nie wolno
przykrywaé nowym mieszkiem bez wczesniejszego oczyszczenia drobnym papierem Sciernym i
naniesienia odpowiedniego smaru.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposazeniowym dla pojazddw uzytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulcéw pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
okresla zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewni¢ zgodny uktad, a Europa stosuje
réwnowazne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Wigcej szczegotow znajdziesz w
wymaganiu skutecznosci hamowania na drodze w 49 CFR 393.52. Zawsze sprawdzaj konkretne
wartosci z aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.

W Polsce te same wymagania reguluje prawo krajowe: ustawa Prawo o ruchu drogowym okresla
obowigzek utrzymania pojazdu w stanie technicznym zapewniajgcym bezpieczenstwo, a
szczegodtowe warunki dla uktadu hamulcowego zawiera rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazddw.

Jak wymienic zestaw naprawczy zacisku? Krok po kroku

o Zaparkuj pojazd na réwnym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy i podtéz kliny pod kota.
Podnies$ koto osi, przy ktérej bedzie prowadzona wymiana, podnosnikiem i zabezpiecz
podstawkami.

e Spus¢ ci$nienie powietrza z uktadu lub odizoluj odpowiedni obwéd hamulcowy; upewnij
sie, ze na zacisku nie pozostato sprezone powietrze.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/popychacz-zacisku-mieszek-przeciwpylowy
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/popychacz-zacisku-mieszek-przeciwpylowy
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/1251
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
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Zdejmij koto, wymontuj oktadziny i odtqcz zacisk od wspornika, zawieszajgc go w
bezpiecznym miejscu bez odkrecania przewodu hamulcowego/przytqcza powietrza
(przewéd nie moze pozostaé obcigzony).

Przenie$ zacisk na stét warsztatowy, wyciqgnij sworznie prowadzgce z korpusu i zdemontuj
stare mieszki sworzni oraz o-ringi.

Zdemontuj pokrywe dostepowg mechanizmu regulacji, zdejmij starq uszczelke pokrywy i
sprawdz, czy mechanizm obraca sie swobodnie.

Zdemontuj mieszek ttoczka; obejrzyj wzrokowo ttoczek i powierzchnig gniazda, a jesli
wystepuje rdza lub wzery, zdecyduj, czy konieczna jest wymiana korpusu zacisku.

Oczy$€ wszystkie powierzchnie metalowe (ttoczek, sworzen, otwér tozyskowania,
powierzchnie osadzenia pokrywy) odpowiednig szczotkq i rozpuszczalnikiem; nie stosu;j
agresywnych srodkéw niezgodnych z guma.

Nowe o-ringi i uszczelki lekko nawilz przed montazem smarem zalecanym przez
producenta i osadz je we wiasciwych miejscach, zwracajgc uwage na orientacje
(warga/strona).

Nanie§ odpowiedniq ilo§¢ smaru do zacisku na powierzchnie sworzni i wewngtrz tulei, wsun
sworznie w tuleje i osadz nowe mieszki sworzni tak, aby oba kohce w petni weszty w rowki.

Osadz mieszek ttoczka tak, aby bez zaburzenia kierunku fatd w petni zablokowat sie
zaréwno w rowku ttoczka, jak i korpusu; sprawdz wzrokowo, czy mieszek nie jest skrecony.

© 6 6 0 © 060 06 6 ©

Zamontuj zacisk na wsporniku i dokre€ Sruby w kolejnosci oraz stopniowo, zgodnie z
zaleceniem producenta; zamontuj oktadzing i przytqgcze powietrza, podnies ciSnienie w
uktadzie i sprawdz, czy mechanizm regulacji prawidtowo ustawia luz oktadziny.

Na co uwazaé: najczestsze biedy

* Uzycie niewtasciwego smaru: ogéiny smar mineralny powoduje pecznienie i migknigcie gumy
EPDM; wolno stosowaé wytgcznie smar zatwierdzony do zastosowan w zaciskach/hamulcach.

* Montaz mieszka odwrotnie lub ze skreceniem: mieszek osadzony z zagniecionymi fatdami lub
w odwrotnym kierunku peka przedwczesnie juz przy pierwszych cyklach hamowania.

e Czyszczenie i ponowne uzycie starych czesci gumowych: stwardniata guma nie odzyskuje
elastycznosci; po otwarciu zestawu wszystkie czgsci gumowe nalezy wymienic.

* Pominigcie kontroli tulei sworznia: zuzyta tuleja pozostawia luz nawet po zamontowaniu
nowego mieszka i sworznia, uniemozliwiajgc prawidtowy przesuw zacisku.

* Osadzenie nowego mieszka na zardzewiatej powierzchni bez oszlifowania: ziarna rdzy
przecinajg nowq gume od wewngtrz i w krétkim czasie prowadzq do ponownego rozdarcia.

* Niedokrecanie srub na krzyz i stopniowo: nierdbwnomierne dokrecenie moze zgnies¢ jednq
stroneg uszczelki pokrywy, pozostawiajgc luz po drugiej stronie.
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* Praca w zapylonym/zapiaszczonym otoczeniu podczas montazu: pyt, ktéry dostanie sie do
otwartego korpusu zacisku, od razu skraca zywotno$§¢ nowych czesci; nalezy korzystac z
czystego stotu i ostony.

* Wypuszczenie pojazdu w trase bez testu mechanizmu regulacji: nawet po wymianie uszczelki
pokrywy i uszczelki nie nalezy wydawaé pojazdu, dopodki nie zostanie potwierdzone, ze
mechanizm automatycznie ustawia luz oktadziny.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela podsumowuje gtdwne punkty sprawdzane w terenie w grupie gumowej zacisku
oraz ogdlne zakresy odniesienia. Wartosci zalezq od producenta zacisku i modelu pojazduy;
warto$€ wigzqcq nalezy zawsze pobrac z aktualnej instrukcji serwisowej OE pojazdu.

Punkt kontrolny

Luz sworzen
prowadzqcy - tuleja

Twardo$¢ gumy
mieszka ttoczka

Zakres temperatury
smaru montazowego

Moment dokrecania
Srub pokrywy

Kierunek montazu
mieszka sworznia

Zasada wymiany o-
ringu/uszczelki

Test funkcji

mechanizmu regulaciji

Odniesienie og6ine

Waska, niewidoczna gotym okiem tolerancja
(wigzqca jest warto$é OE)

Elastyczna, na tyle migkka, by pod naciskiem
palca zostawiata Slad

Odporny na wysokq temperature strefy
hamulca, szeroki zakres (wigzqce sq dane
producenta smaru/OE)

Stopniowo, na krzyz, wedtug wartosci
producenta (wigzqcy jest moment OE)

Warga skierowana w stroneg korpusu zacisku,
otwarty koniec w strone sworznia (moze sie
rézni¢ wedtug instrukcji OE)

Kazdy zdemontowany o-ring i uszczelka

wymieniane sq ha howe, bez ponownego uzycia

Luz oktadziny zmniejsza sie automatycznie w
ciqgu kilku cykli hamowania

Punkty kontrolne grupy gumowej zacisku (odniesienie ogéine)

Co oznacza odchylenie

Wyczuwalne rekqg luzowanie
oznacza zuzytq tuleje

Twarda i popekana powierzchnia
to oznaka konhca zywotnosci

Zwykty smar o niskiej klasie
temperaturowej przedwczesnie
twardnieje

Nierébwnomiernie dokrecona
uszczelka przecieka

Odwrotny montaz prowadzi do
przedwczesnego rozdarcia

Ponowne uzycie starej czesci
pogarsza szczelnosé

Jesli luz pozostaje staty,
mechanizmn moze by¢
zakleszczony

Wymiary sworznia prowadzgcego i tulei mogq sie rézni¢ w zaleznosci od modelu zacisku nawet o

dziesigte czesci milimetra. Sworzen lub tuleja pochodzqgce z innej rodziny zaciskéw, nawet jesli
wyglqdajq identycznie, mogq zaburzy€ tolerancje luzu; wybor nalezy zawsze opiera¢ na numerze

referencyjnym OE.

Konserwacja i Zzywotnosc zestawu naprawczego gumy zacisku

Najwiekszym czynnikiem decydujgcym o zywotnosci czesci gumowych zacisku sg warunki
otoczenia. W pojazdach pracujgeych zimg na zasolonych drogach, na placach budéw/w
kopalniach lub w rejonach nadmorskich mieszki mogq stwardnie¢ i popgkac w czasie krotszym
niz przecietny. Zerkniecie na korpus zacisku i widoczne powierzchnie gumowe podczas okresowej
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kontroli oktadzin zamienia wymiane mieszkéw w planowq konserwacje i zapobiega
unieruchomieniu pojazdu w trasie.

Mycie pod wysokim ciSnieniem stanowi osobne zagrozenie dla czeSci gumowych. Skierowanie
strumienia wody bezposrednio na krawedz mieszka lub strefe sworznia prowadzqgcego moze
unieS¢ warge osadzenia mieszka i doprowadzi€ do przedostania si¢ wody do srodka; takie
uszkodzenie nie zawsze wida¢ od razu, a ujawnia si¢ jako rdza dopiero po kilku tygodniach.
Podczas mycia zaleca sig trzymanie dyszy wysokoci$nieniowej z dala od strefy zacisku, pod
odpowiednim kgtem i w bezpiecznej odlegtosci.

W przedsigbiorstwach flotowych zywotno$¢ grupy gumowej zacisku ocenia sig zwykle razem z
okresem wymiany oktadzin; kazda wymiana oktadzin to dobra okazja do demontazu zacisku i
wzrokowej kontroli mieszkéw oraz sworzni. Peknigcie wykryte wczesnie podczas takiej kontroli
rozwiqzuje sig jedynie odnowieniem zestawu gumowego, a nie wymiang catego zacisku.

Przy tym samym demontazu oglgda sig takze tylnq pokrywe, uszczelke i ptytke zacisku; kontrole i
wymiane tej grupy opisuje przewodnik pokrywa zacisku, uszczelka i ptytka.

Guma zacisku i zestawy naprawcze VADEN ORIGINAL

VADEN ORIGINAL produkuje zestawy naprawcze gumy — mieszek ttoczka, mieszek sworznia
prowadzgcego, o-ring, uszczelke, uszczelkg pokrywy i tuleje sworznia — dla zaciskéw
hamulcowych pojazdéw cigzarowych, zgodnie z wymiarami OE i sktadem elastomeru.
Asortyment obejmuje konfiguracje przytgczy i sworzni spotykane w rodzinach zaciskéw
wywodzqgcych sie od Wabco/Meritor, Knorr-Bremse i Haldex, powszechnie stosowanych w
samochodach cigzarowych, ciggnikach siodtowych i autobusach. Aby znalez¢ wtasciwy zestaw,
zamiast marki pojazdu warto postuzy€ sie numerem OE czesci/typu umieszczonym na korpusie
zacisku — eliminuje to ryzyko niedopasowania wymiarowego.

Grupa gumowa zacisku jest ostatnim ogniwem pneumatycznego uktadu hamulcowego: po
osuszeniu powietrza pochodzgcego ze sprezarki, jego modulacji przez ABS/EBS i zamianie w site w
sitowniku hamulcowym, mechanizm przenoszqcy te site na tarcze poprzez oktadzing pracuje
wiasnie za posrednictwem sworzni prowadzqcych i ttoczka. Sprawnos¢ czesSci gumowych w tym
tahcuchu gwarantuje rownomierne roztozenie sity hamowania na cztery kota. W bibliotece
poradnikéw technicznych VADEN znajdujq sie osobne poradniki dotyczqce usterek, wymiany i
konserwaciji zacisku hamulcowego, oktadziny hamulcowej, sitownika hamulcowego, czujnika ABS i
modulatora EBS.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/pokrywa-zacisku-uszczelka-plytka-awarie-wymiana

