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GUIA TECNICA

Guardapolvo de freno del
camion: averias

Una chapa oxidada que roza el tambor y produce un chirrido metdlico
delata un guardapolvo de freno danado en camiones: sefiales de averia y
cambio correcto.
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En un camién de carga, la mayoria de los técnicos no repara en el guardapolvo de freno hasta
que se desmonta el tambor o el disco; hasta que ven esa chapa oxidada pegada a la brida del
eje, con los bordes tan finos como el papel, que roza el tambor y produce ese chirrido metdlico.
Esta pieza, despachada en taller como “"una hojalata sin importancia’, es en realidad la primera
linea de defensa del grupo de freno: corta el agua, el barro, la sal y el polvo de la carretera antes
de que se cuelen entre la pastilla y el disco/tambor. Esta guia retne, en lenguaije de taller, la
funcion, el diagnéstico de averias, el reemplazo correcto y las prdcticas de mantenimiento del
guardapolvo de freno [ cubierta antipolvo empleado en los ejes de tractocamiones, camiones,
autobuses y remolques.

Este documento ha sido elaborado por el equipo técnico de VADEN, tomando como base la
préctica de servicio del grupo de freno de camiones pesados y la experiencia en fabricaciéon de
equivalentes OE. Los valores de par, espesor y holgura aqui indicados son rangos de referencia
tipicos; para el valor exacto debe tomarse siempre como base el manual de servicio OE del
vehiculo/eje. Ultima actualizacién: septiembre de 2026.

Los sistemas de freno neumdatico de camiones pesados se disefian conforme al reglamento ECE
R13 (frenado ONU/UE) e ISO 611.

éQué es el guardapolvo de freno [ cubierta antipolvo? Funciény
principio de funcionamiento

El guardapolvo de freno (cubierta antipolvo, en inglés "brake dust shield [ splash shield") es
una pieza de proteccion de chapa que se monta entre la cara interior del disco o tambor de
freno y el eje, protegiendo la pastilla y la superficie de friccion del agua, el barro, la saly el
polvo de la carretera, prolongando asi el rendimiento del freno y la vida Gtil de los
componentes.

Su principio de funcionamiento no es mecdnico, sino que se basa en el efecto de recubrimiento
(barrera). Con el vehiculo en movimiento, el agua de la carretera y la suciedad gruesa que la
rueda lanza no impactan directamente en la superficie de friccion gracias a la cortina que
forma el guardapolvo; son redireccionadas y expulsadas hacia afuera. En los sistemas de disco,
la chapa ademads limita en cierta medida la transmision por radiacidn del elevado calor
generado en el frenado hacia el rodamiento del eje y la zona del cubo, es decir, cumple también
la funcién de barrera térmica. En los sistemas de tambor, la chapa cubre la boca del tambor y
reduce la entrada de polvo de pastilla y suciedad exterior al interior del freno.

* Cuerpo principal de chapa: Generalmente se estampa en chapa de acero o inoxidable de
0,8-2,0 mm de espesor; se conforma en forma de cazoleta segun el perfil del disco/tambor.

* Brida de montaje y orificios: Zona con resalte de centrado que se fija mediante tornillos a la
cabeza del eje, a la tapa del rodamiento o al soporte de la pinza.

* Pliegues de direccionamiento (borde laberintico): Forma de borde que expulsa el agua y la
suciedad hacia afuera, aproximdndose al borde del disco con una holgura determinada.

* Aberturas de ventilacién [ refrigeracién: Canales u orificios dejados en algunos tipos para
evacuar el calor.
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* Proteccion superficial: Recubrimiento anticorrosién mediante galvanizado, geo-
recubrimiento o pintura de alta temperatura.

Diferencia del guardapolvo entre sistema de disco y de tambor

En los ejes de freno de disco (ejes delantero/trasero de tractocamiones modernos, autobuses) el
guardapolvo se asienta como una placa circular cercana a la cara interior del disco, y la holgura
entre la chapa y el disco es de importancia critica. En los sistemas de tambor, en cambio, la
chapa cumple mas bien la funcién de una cubierta que protege la boca del tambor vy el
mecanismo de leva en S. En ambos tipos el objetivo es el mismo: aislar la superficie de friccion
de los agentes externos.

éPor qué no es "sin importancia®?

Cuando falta el guardapolvo o estd danado, la vida Gtil de la pastilla se acorta notablemente, se
forma corrosién y ranuras irregulares en la superficie del disco, y el rendimiento del freno en
mojado disminuye. En vehiculos que circulan en invierno por carreteras con sal, la ausencia del

guardapolvo puede provocar una corrosion répida en la zona del rodamiento y del cubo. Es
decir, la pieza es barata, pero los componentes que protege son caros.

Comparativa de tipo y ubicacion

Ubicacion de uso Tipodefreno  Funcién de la chapa (destacada) Material tipico

Eje delantero de Disco Barrera de agua/calor, proteccién Acero inoxidable /

tractocamion cara interior del disco galvanizado

Eje trasero tractocamion— Disco Expulsion de suciedad, proteccidn del  Acero galvanizado

remolque soporte de pinza

Eje trasero de Tambor Proteccién de boca de tambor y leva Acero pintado /

camién/autobus ens recubierto

Eje de remolque Tambor / Barrera contra sal de carretera y barro  Acero galvanizado
disco

Verificacion del nUmero de pieza: El guardapolvo varig, incluso dentro de la misma familia de
ejes, segun el didmetro del disco, el lado derecho/izquierdo y la marca de la pinza. Antes de
pedirlo, confirme siempre el tipo de eje del vehiculo (por ejemplo, el tipo del fabricante de eje
correspondiente), el didmetro del disco y el nUmero de pieza OE. No elija la pieza solo con la
informacién de que "encaja en el camién’; la confusién entre derecho/izquierdo y
delantero/trasero es la causa de devolucidon mds frecuente.

Sintomas de averia y diagnéstico

Las averias del guardapolvo suelen manifestarse mediante indicios sonoros y visuales. La
siguiente tabla resume la cadena sintoma—-causa—comprobacién que se encuentra con mayor
frecuencia en el diagnéstico de taller.
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Sintoma

Ruido metdlico de roce continuo

"chirr [ zzz" al girar

Traqueteo ritmico solo en
movimiento, no al frenar

Las pastillas se acaban pronto,
desgaste irregular

Oxido intenso y ranurado en la
cara interior del disco

Mordida del freno tardia / débil
en carretera mojada

Chapa visiblemente oxidada,
agrietada o desprendida

Sospecha de
sobrecalentamiento en la zona
del rodamiento/cubo

Diagnéstico por sonido

Causa probable

Chapa doblada de forma
que roza el disco/tambor

Tornillo de montaje aflojado,
la chapa oscila

Chapa ausente/rota, la
suciedad entra en la
superficie de fricciéon

Guardapolvo desprendido o
perforado, retiene agua

Se ha perdido la funcién de
barrera de agua

Corrosion/fatiga, impacto de
piedra

Pérdida de barrera térmica +
entrada de agua

Comprobacién [ verificacién

Gire la rueda a mano y escuche el punto
de roce; busque una marca de contacto
brillante en el borde de la chapa

Presione la brida de la chapa con la mano
y compruebe si hay juego; verifique el par
del tornillo

Comprobacién de acumulacién de barro-
sal y marcas de ranura en la superficie del
disco/pastilla

Gire el disco y examine el mapa de
corrosiéon de la cara interior

Comprobar la holgura del borde y la
integridad de la chapa, si el pliegue de
direccionamiento estd aplastado

Inspeccion visual; fuerce ligeramente los
bordes con un destornillador y busque
zonas adelgazadas

Tras un breve recorrido, compare la
temperatura del cubo con la de la otra
rueda

Los ruidos del guardapolvo se confunden con el “chirrido” de la pastilla de freno. Para

distinguirlos, mueva el vehiculo lentamente sin pisar el freno: si el ruido continla, la causa es con
gran probabilidad la chapa u otra pieza que gira con la rueda. En cambio, el ruido del indicador

de desgaste de la pastilla suele hacerse evidente al pisar el freno.

Inspeccion visual

Sin desmontar la rueda, incluso mirando con una linterna a través del hueco de la llanta, a

menudo se puede ver la marca de roce brillante, el aplastamiento o la rotura en el borde de la

chapa. Para un diagndstico definitivo es necesario desmontar la rueda y examinar la chapa
girédndola 360°. Las zonas adelgazadas o con 6xido ampollado indican necesidad de reemplazo.

Control de holgura

En el sistema de disco, la holgura entre la chapa y el disco debe ser uniforme a lo largo de todo

el perimetro. Si mediante una galga o inspeccién visual se observa que la holgura se cierra en
algun punto, la chapa estd doblada; se endereza con cuidado con la herramienta adecuada —
No con una maza— o se reemplaza.

Normas y lecturas adicionales

Este asunto se rige por las normas de equipamiento de los camiones con frenos de aire. En
Estados Unidos, la norma federal de frenos de aire FMVSS 121 (49 CFR 571.121) define los depdsitos,


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
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la proteccién y los tiempos que debe ofrecer un sistema conforme, y Europa aplica los limites
equivalentes del Reglamento n.° 13 de la CEPE/UNECE. Para mas detalle, consulte el requisito de
rendimiento de frenado en carretera de 49 CFR 393.52. Confirme siempre las cifras concretas
con la normativa vigente y los datos de servicio del fabricante del vehiculo.

En México la referencia equivalente es la NOM-068-SCT-2-2014, que fija las condiciones fisico-
mecdnicas y de seguridad del autotransporte federal, incluido el sistema de frenos. En Perd rige
el Reglamento Nacional de Vehiculos (D.S. 058-2003-MTC), que establece las categorias
vehiculares y la exigencia de ABS.

Pasos de reemplazo [ instalacién

Equipo de proteccion personal y seguridad: Fije el vehiculo en suelo plano, calce las ruedas y
coléquelo sobre un caballete de capacidad adecuada; no confie solo en el gato. No debe
inhalarse el polvo de freno — use mascarilla y gafas, no sople el polvo con aire comprimido,
retirelo con un pafo hiumedo o limpiador de frenos. Los bordes de la chapa son cortantes; use
guantes resistentes a cortes. Antes de la operacion, purgue la presion del depodsito de aire y
ajuste el freno de mano segun corresponda.

Preparacion y confirmacion del diagnéstico: Asegure el vehiculo, desmonte la rueda,
verifique visualmente la averia (chapa doblada/rota/oxidada) y confirme que la nueva
chapa es la pieza correcta de derecha/izquierda y delantera/trasera.

Exposicion del grupo de freno: En el sistema de disco, desmonte la pinza de su soporte y
cuélguela (no la suspenda tensando el latiguillo); en el sistema de tambor, retire el
tambor.

Separacién del disco/grupo del cubo: En la mayoria de los disefios, el guardapolvo solo
puede desmontarse después de retirar el disco o el cubo. Separe la maza del disco/el
cubo segun el procedimiento OE.

Desmontaje de la chapa vieja: Afloje los tornillos/remaches de montaje. En tornillos
agarrotados por corrosion aplique un aflojatodo; si es necesario, corte el tornillo para
extraerlo, no fuerce las roscas.

Limpieza: Limpie la superficie de asiento de la brida, la cabeza del eje y las roscas de
oxido y junta antigua con un cepillo de alambre. La superficie debe quedar plana y limpia;
los residuos hacen que la chapa asiente torcida.

Preposicionamiento de la nueva chapa: Coloque el nuevo guardapolvo en seco en su
sitio, compruebe la alineacion de los orificios y que el resalte de centrado asienta por
completo. No la fuerce; si no se alineq, puede ser la pieza equivocada.

©¢ 6 06 6 o6 o0 ©

Colocacion de los tornillos: Inicie a mano los tornillos nuevos o con especificacion OE.
Para evitar el agarrotamiento, si el fabricante lo permite, use una pasta de montaje
adecuada; no aplique grasa al azar en la rosca.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://sidof.segob.gob.mx/notas/docFuente/5378852
https://www.gob.pe/institucion/mtc/normas-legales/10013-058-2003-mtc
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e Apriete: Apriete los tornillos en secuencia cruzada y al valor OE con llave dinamométrica

(para el rango tipico consulte la tabla siguiente; el valor exacto estd en el manual de
servicio).

Remontaje del disco/cubo y del grupo de freno: Vuelva a montar el cubo/disco segun la
precarga del rodamiento y el procedimiento O, y monte la pinza/el tambor en su sitio.

el disco/tambor en ningln punto y que la holgura sea uniforme a lo largo de todo el

@ Control de holguray giro libre: Girando la rueda a mano, verifique que la chapa no roce
perimetro.

Montaje de la rueda y prueba: Apriete la rueda al par de tuercas OE, realice una prueba
de conduccién a baja velocidad comprobando el ruido y la respuesta del freno, y haga el
asentamiento en las primeras frenadas.

Aspectos a tener en cuenta (errores frecuentes)

No doble ni fuerce la chapa pensando “total, es hojalata”. Usar una maza para enderezar el
borde de la chapa o doblarla al azar para que no toque el disco altera la holgura y provoca en
poco tiempo de nuevo el ruido de roce. Una chapa doblada se endereza con cuidado con la
herramienta adecuada o se reemplaza.

No confunda derechu/izquierda ni delantera/trasera. Montar del revés una chapa direccional
inutiliza el pliegue de direccionamiento e incluso hace que roce el disco. Tome como referencia
la pieza vieja que desmontd y compdrela lado a lado con la nueva.

¢ Forzary romper un tornillo agarrotado por corrosién; primero aflojatodo y paciencia, y si es
necesario un corte controlado.

* Montar la nueva chapa sin limpiar la superficie de la brida; los residuos provocan que la
chapa asiente torcida y errores de holgura.

¢ Inhalar el polvo de freno sopldndolo con aire comprimido; es un riesgo para la salud, use
siempre el método humedo.

¢ Retirar el guardapolvo por completo y creer que “el problema estd resuelto’; a corto plazo el
ruido cesq, pero la vida atil de la pastilla y el disco disminuye.

¢ Apretar a ojo en lugar de con llave dinamométrica; un tornillo flojo provoca traqueteo y un
apriete excesivo agrietamiento de la brida.

¢ Usar una chapa equivalente barata y de espesor insuficiente y enfrentarse de nuevo a la
corrosidn en poco tiempo.

Valores técnicos y puntos de control

Los siguientes valores son rangos de referencia tipica/general para el grupo de freno de
camiones pesados. Varian segun el fabricante del eje, el didmetro del disco y el afo del modelo;
el valor vinculante es siempre el manual de servicio del vehiculo.
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Pardmetro Rango de referencia tipico Nota
Espesor del material de la ~0,8-2,0 mm Acero inoxidqble/galvqnizado; segln el
chapa didmetro del disco
Holgura de borde chapa- ~2-5 mm (uniforme en todo el Lo mds estrecha posible sin que roce
disco perimetro)
Temperatura de trabajo del  ~200-500 °C (el pico en La chapa es barrera térmica; la
grupo de freno frenado intenso es mayor) pintura/recubrimiento debe resistirlo
Presion de aire del sistema ~8-12 bar (=116-174 psi) Sin relacidn directa con la chapa; contexto
(circuito de freno) del grupo
Espesor min. de pastilla ~2-3 mm segun fabricante Compruébelo junto con el reemplazo de la
(general) chapa

El par del tornillo de montaje varia notablemente segun el lugar de asiento de la chapa (cabeza

del eje, tapa del rodamiento, soporte de la pinza) y el tamaro del tornillo. Los rangos tipicos
figuran a continuacién; el valor exacto debe tomarse del manual OE.

Unién Rango de par tipico Advertencia
Tornillo de brida del guardapolvo (pequefio, ~20-30 Nm Secuencia cruzada, no apriete en
M8) exceso
Tornillo del guardapolvo / soporte (M10) ~45-65 Nm Rige el valor OE
Tornillo del soporte de la pinza (contexto) Alto + dngulo segin  Generalmente de un solo uso,
OE reempldécelo

Aumentar el par para que "quede mas apretado” puede agrietar la fina brida de la chapa;
reducirlo provoca traqueteo y aflojamiento en movimiento. Use siempre llave dinamomeétrica

calibrada y el valor OE; si el tornillo es de un solo uso, sustityalo por uno nuevo.

Verifique girando a mano que la chapa no roza el disco/tambor en ningan punto del
perimetro.

Compruebe que la superficie de asiento de la brida estd libre de dxido y residuos.
Confirme el sentido (derecha/izquierda) y que el resalte de centrado asienta por completo.

Anote que los tornillos estdn apretados en cruz y al par correcto, y que los de un solo uso se
han renovado.

Observe que el recubrimiento/pintura no ha sufrido golpes y que no queda ninguna zona con
inicio de corrosion.

Mantenimiento y vida Gtil

E

| guardapolvo, con el material y el montaje correctos, es por lo general uno de los componentes

mds duraderos del vehiculo; no tiene un intervalo de reemplazo periddico propio. Sin embargo,

es una pieza que debe revisarse conjuntamente en cada mantenimiento del freno (al controlar
pastilla/disco). Los principales factores que acortan su vida Gtil son la corrosion (sal de

carretera), el dafo por piedra/impacto y la fatiga por roce derivada de un montaje incorrecto.
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* En cada control de pastilla/disco, revise la integridad de la chapa, la holgura del borde y el
apriete de los tornillos.

* En vehiculos que circulan en invierno por carreteras con sal, vigile la corrosién con mayor
frecuencia; reemplace pronto la chapa con el recubrimiento desprendido.

* En vehiculos off-road o de obra, enderece o renueve los bordes aplastados por impacto de
piedra.

* En el reemplazo del disco/tambor, controle también el guardapolvo; si se ha dafiado durante
el desmontaje, renuévelo a la vez.

* Prolongue la vida frente a la corrosién eligiendo un equivalente galvanizado/inoxidable.

En resumen, el guardapolvo ofrece una proteccidn inversamente proporcional a su bajo coste:
controlado a tiempo y reemplazado cuando es necesario, prolonga notablemente la vida Gtil de
componentes mucho mds caros como la pastillg, el disco y el rodamiento. Aunque “"parezca que
no hay problema’, es una pieza que debe incluirse en la lista en cada mantenimiento del freno.

La familia de productos de guardapolvo de freno [ cubierta antipolvo de VADEN ORIGINAL se
fabrica para los ejes de camiones pesados con la especificacion OE de medida y sentido, con
material resistente a la corrosién y la geometria de brida correcta. Eligiendo en nuestro catdlogo
el guardapolvo adecuado al tipo de eje, el diGmetro del disco y el nUmero de pieza OE de su
vehiculo, puede proteger con la primera linea de defensa componentes como la pastillg, el disco
y el rodamiento.

Este documento es informativo; en la préctica prevalecen el manual de servicio vigente y las instrucciones de seguridad del fabricante
del vehiculo. Los valores son referencias generales para sistemas de vehiculos pesados habituales; utilice la documentacion de servicio
OE para valores especificos del modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



