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Гидравлический узел
педали сцепления:
неисправности и замена
Как устроен гидравлический узел педали сцепления грузовика, какие
неисправности он вызывает и как его снять, заменить и прокачать без ошибок.
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Если на тяжёлом грузовом автомобиле при включении передачи кажется, что сцепление вообще не
выключается, педаль под ногой проваливается как губка или после нажатия не возвращается в
исходное положение, водитель чаще всего винит нажимной диск или комплект сцепления. Но практика
показывает, что причина часто находится выше — в гидравлическом узле сразу за педалью, на которую
давит нога. В современных грузовиках и автобусах сцепление уже не управляется тросом или тягами
по отдельности, а приводится в действие гидравлически через верхний (главный) цилиндр, встроенный
в педаль. Это руководство глазами мастера цеха и сервисного техника рассказывает, что делает
гидравлический узел педали сцепления, как он выходит из строя, каков правильный порядок
диагностики, как правильно снять и установить узел, соблюдая дисциплину прокачки, и какие привычки
обслуживания продлевают его срок службы.

Этот документ подготовлен технической командой VADEN на основе практики обслуживания системы
управления сцеплением тяжёлых грузовых автомобилей и документации производителей OE.
Приведённые здесь значения носят общий справочный характер; для точных данных — типа
гидравлической жидкости, свободного хода педали и моментов затяжки соединений — определяющим
является действующее сервисное руководство OE, соответствующее коду двигателя/шасси
автомобиля. Последнее обновление: сентябрь 2026. Расчёт компонентов основан на соответствующем
семействе международных стандартов (ISO/EN/DIN/SAE) и OE-спецификации производителя.

Что такое гидравлический узел педали сцепления? Назначение и
принцип работы

Гидравлический узел педали сцепления — это узел управления, который преобразует
механическое усилие, прикладываемое водителем к педали, в гидравлическое давление с
помощью верхнего (главного) цилиндра, встроенного в рычаг педали, и передаёт это давление
через магистраль сцепления к нижнему (рабочему) цилиндру, а при необходимости — через
сервоусилитель — к вилке сцепления. Жидкость, поступающая из бачка, сжимается толкающим
штоком педали и обеспечивает выключение сцепления.

Один и тот же узел в отрасли и в каталогах называют по-разному: главный цилиндр сцепления,
верхний цилиндр сцепления, узел верхнего цилиндра педали, насос сцепления, а в сборе с
рычагом педали — комплектный узел педали. Все это части одного и того же семейства
гидравлического привода; независимо от того, под каким названием его ищут, критерий подбора один —
код шасси/двигателя и номер OE.

Принцип работы сочетает рычажный механизм и гидравлическое давление. Когда водитель нажимает
на педаль, рычаг педали, поворачиваясь вокруг шарнирного пальца, толкает вперёд толкающий шток
(пушрод). Шток перемещает поршень внутри верхнего цилиндра по стволу цилиндра. В начальный
момент хода поршень перекрывает компенсационное отверстие, через которое поступает жидкость из
бачка; с этого момента жидкость в цилиндре начинает сжиматься и возникает давление. Возникшее
давление через выходной штуцер и шланг сцепления передаётся к нижнему (рабочему) цилиндру.
Поршень нижнего цилиндра выдвигается и — напрямую либо с помощью сервоусилителя (бустера) —
толкает вилку сцепления, освобождая нажимной диск: сцепление выключается, и передачу можно
переключить.
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Когда педаль отпускается, поршень возвращается назад, компенсационное отверстие снова
открывается, и избыточная жидкость в контуре стекает обратно в бачок. Этот обратный ход
компенсирует термическое расширение в системе и восполняет изменение объёма по мере износа
накладок. Именно этот компенсационный механизм объясняет, почему гидравлический привод, в
отличие от тросовых систем, самонастраивается — и почему он настолько чувствителен к состоянию
уплотнений. Как только уплотнение начинает пропускать, давление уходит, а уровень в бачке незаметно
снижается.

В каких OE-системах встречается?
Геометрия и характер управления гидравлического узла педали сцепления зависят не столько от марки
автомобиля, сколько от архитектуры привода сцепления и кода шасси/двигателя, на которых он
установлен. В тяжёлом коммерческом сервисе этот узел чаще всего встречается на семействах
Mercedes-Benz Actros и Axor, MAN TGA / TGS / TGX, DAF CF и XF, Volvo FH и FM, Scania и Iveco
Stralis; со стороны усилителя (сервопривода) широко распространены OE-узлы производства Wabco
и Knorr. Эти названия приведены исключительно в качестве примера применения; внутри каждого
семейства в зависимости от уровня комплектации и группы педали существуют разные варианты узла.
Правильная деталь определяется не названием марки, а кодом шасси/двигателя и номером OE; при
подборе гидравлической магистрали и присоединительных размеров следует руководствоваться
соответствующей сервисной процедурой OE.

Синхронизированный и несинхронизированный вариант
Гидравлический узел педали сцепления выпускается в двух основных вариантах в зависимости от
коробки передач, с которой он используется. Синхронизированный узел применяется в коробках
передач, где переключение смягчается синхронизатором, и его характеристика управления и значения
хода настроены соответствующим образом. Несинхронизированный узел предназначен для
применений без синхронизатора или с иной логикой управления. Внешне они похожи, но ход поршня,
выходная характеристика и присоединительные размеры могут отличаться; поэтому неправильный
вариант ухудшает ощущение педали и качество переключения передач. В товарном дереве категорий
VADEN это различие обозначено явно: синхронизированный и несинхронизированный узлы
указаны отдельными позициями.

Компоненты и вспомогательные элементы

Рычаг педали и опора: рычаг, вращающийся на шарнирном пальце, передающий усилие ноги на
толкающий шток с рычажным передаточным отношением.

Встроенный верхний (главный) цилиндр: корпус, содержащий поршень, преобразующий
механическое усилие в гидравлическое давление.

Толкающий шток (пушрод): шток, соединяющий рычаг педали с поршнем и несущий регулировку
свободного хода.

Впускное отверстие питания из бачка: соединение, подающее гидравлическую жидкость в
цилиндр и выполняющее компенсационную функцию.

Уплотнительные элементы (манжеты ремкомплекта): манжеты и уплотнительные кольца перед
поршнем и за ним — основная причина утечек.

Выходной штуцер и шланг сцепления (546): магистраль, передающая давление от верхнего
цилиндра к нижнему.

https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/mercedes-benz-actros
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/mercedes-benz-axor
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/man-tga
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/man-tgs-i
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/man-tgx-i
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/daf-cf
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/daf-xf
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/volvo-fh
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/volvo-fm
https://www.vadenoriginal.com/ru/avtomobil/iveco-stralis-i
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Возвратная пружина: пружина, возвращающая педаль в верхнее положение, и ограничитель хода
педали.

Система / применение Тип привода Характерная особенность Сервисное примечание

Гидравлический привод с
сервоусилителем (тяжёлый
тягач)

Верхний цилиндр +
магистраль + нижний
цилиндр с
сервоусилителем

Усилие на педали
снижается усилителем

Сервопривод и верхний
цилиндр выходят из строя
отдельно; диагностируются
раздельно

Прямой гидравлический
привод (средний класс)

Верхний цилиндр +
магистраль + нижний
цилиндр

Без сервопривода, усилие
на педали выше

Определяющую роль
играют прокачка и
обслуживание уплотнений

Синхронизированный узел
(325)

Привод
синхронизированной
коробки передач

Ход/выходная
характеристика под
синхронное
переключение

Вариант не путать,
проверять по OE

Несинхронизированный узел
(326)

Без синхронизатора / иное
управление

Другой ход поршня и
присоединительные
размеры

Неправильный вариант
ухудшает переключение
передач

Комплектный узел педали
(939)

Рычаг педали +
встроенный верхний
цилиндр вместе

Рычаг, опора и цилиндр
— единый узел

При износе, не
устраняемом
ремкомплектом, меняется
в сборе

Гидравлический узел педали сцепления различается в зависимости от автомобиля и уровня
комплектации: даже в пределах одного семейства тягачей могут отличаться синхронизированный/
несинхронизированный вариант, подключение сервопривода и геометрия группы педали. Не
подбирайте узел только по «модели автомобиля» — уточняйте код двигателя/шасси, год выпуска и, по
возможности, номер OE на старом узле. Неправильный вариант портит ощущение педали и
переключение передач, а также создаёт натяг при монтаже.

Как распознать неисправность гидравлического узла педали
сцепления?

Большинство неисправностей гидравлического узла педали сцепления сводятся к двум категориям:
утечка гидравлического давления (протечка или воздух) и повреждение механической части (рычаг
педали, опора, толкающий шток, пружина). Первая обычно проявляется как невыключение сцепления и
губчатое ощущение педали, вторая — как невозврат педали или скрип. В таблице ниже сопоставлены
полевые признаки, вероятные причины и способы проверки.

Признак Вероятная причина Проверка / подтверждение

Педаль мягкая, губчатая; после
нескольких нажатий становится
жёстче

Воздух в системе, внутренняя утечка
в манжете верхнего цилиндра или
низкий уровень в бачке

Проверка уровня в бачке; изменение
ощущения после прокачки; удержание
педали нажатой и наблюдение за
медленным проседанием
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Признак Вероятная причина Проверка / подтверждение

Передача включается с трудом,
сцепление не выключается
полностью, рывки при
переключении

Недостаточный ход: верхний
цилиндр не создаёт давление,
внутренняя манжета пропускает или
есть воздух

Замер хода педали; наблюдение за
ходом штока нижнего цилиндра; проверка
магистрали и штуцеров на утечку

Уровень жидкости в бачке
постоянно снижается, снаружи
следов нет

Внутренняя утечка из задней
манжеты верхнего цилиндра в
корпус педали

Проверка влажности/сырости за педалью
и в зоне толкающего штока; внутренняя
утечка требует ремкомплекта манжет

Педаль остаётся внизу, сама не
возвращается

Сломана/ослаблена возвратная
пружина, заедание манжеты поршня,
заклинивание опоры педали

При заглушённом двигателе — оттянуть
педаль рукой и проверить свободный ход;
визуальный осмотр пружины и опоры

Педаль очень тугая, требует
значительного усилия

Сервоусилитель отключён,
засорение магистрали, высыхание/
коррозия опоры педали

Проверка питания сервопривода (воздух/
гидравлика); смазка шарнира педали;
проходимость магистрали

Капли гидравлической жидкости
или влажный след в зоне педали

Течь через выходной штуцер,
соединение шланга или переднюю
манжету верхнего цилиндра

Очистить зону и, нажимая на педаль,
отследить направление намокания в
точке утечки

Скрип, стук или дрожание при
нажатии/отпускании педали

Сухой шарнирный палец педали,
изношенная опора, люфт в опоре
толкающего штока

Проверка люфта покачиванием педали
рукой; осмотр пальца и опоры на смазку/
износ

При первом утреннем
использовании сцепление тугое,
после прогрева нормализуется

Небольшое количество воздуха в
системе или уплотнение,
твердеющее на холоде

Повторное наблюдение в цикле холод-
тепло; оценка прокачки и состояния
манжет

Утечка, воздух или механика?
Разграничение — половина диагностики. Если в гидравлическом узле педали сцепления педаль
губчатая и твердеет после нескольких прокачек, в первую очередь подозревают воздух. Если уровень в
бачке снижается, а снаружи следов нет, проблема — внутренняя утечка из задней манжеты верхнего
цилиндра в корпус педали; в этом случае требуется ремкомплект или узел в сборе. Если педаль не
возвращается, ощущается жёсткость или скрип — проблема не в гидравлике, а в механике: пружина,
опора, палец или толкающий шток. Замена деталей без разделения этих трёх версий — самая частая и
самая дорогая ошибка.

Проверка хода педали и свободного хода
В основе диагностики гидравлического узла педали сцепления лежат свободный ход педали и полный
ход. Первые несколько миллиметров хода педали (свободный ход) — это зазор до момента, пока
поршень не перекроет компенсационное отверстие; если этот зазор слишком велик, хода не хватает на
создание давления и сцепление не выключается. Если зазор слишком мал, отверстие поршня не может
открыться, жидкость не возвращается в бачок, и сцепление остаётся постоянно частично включённым,
сжигая накладку. Значения свободного хода и полного хода индивидуальны для каждого автомобиля;
точное значение подтверждается по сервисному руководству OE.
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Проверка внутренней утечки
Если внутренняя манжета верхнего цилиндра пропускает, педаль, удерживаемая нажатой, медленно
проседает вниз. При заглушённом двигателе нажмите на педаль со средним усилием и удерживайте:
если под ногой ощущается медленное «таяние» — есть внутренняя утечка, и жидкость чаще всего
уходит не наружу, а в корпус педали. Это самый быстрый способ объяснить снижение уровня без
каких-либо внешних следов.

Этот тест охватывает только педальный конец магистрали; полную картину симптомов на обоих концах
даёт наше руководство о признаках неисправности главного и рабочего цилиндров сцепления.

Дополнительные материалы

Понятный технический обзор этой темы см. в справочной статье на Wikipedia. Всегда сверяйте
конкретные значения и процедуры с сервисными данными изготовителя.

Как заменить гидравлический узел педали сцепления? Пошагово

Жидкость, используемая в гидравлической системе, агрессивна по отношению к манжетам и
окрашенным поверхностям; при контакте с кожей и глазами обязательны защитные очки и перчатки,
стойкие к топливу/химикатам. В системах с жидкостью типа DOT жидкость разъедает краску —
избегайте разбрызгивания. Не приступайте к работе с узлом педали, пока автомобиль не поставлен на
стояночный тормоз и не обездвижен. Правильный тип жидкости и процедура прокачки зависят от
автомобиля; перед началом работ уточните их по сервисному руководству OE.

Обеспечьте безопасность автомобиля: заглушите двигатель, затяните стояночный тормоз,
установите противооткатные упоры, отсоедините выключатель АКБ/минусовую клемму. В
системах с сервоусилителем стравите давление воздуха согласно процедуре, если это
требуется.

1

Слейте систему: слейте гидравлическую жидкость через штуцер прокачки нижнего цилиндра в
чистую ёмкость. Откачайте бачок отсосом. Слитая жидкость повторно не используется.
Немедленно вытирайте пролитую жидкость — она оставляет пятна на окрашенной поверхности.

2

Зафиксируйте регулировку толкающего штока: перед установкой нового узла измерьте и
запишите текущую длину толкающего штока и свободный ход педали. Это значение служит
ориентиром для правильной настройки свободного хода при монтаже; если пропустить этот шаг,
сцепление либо не будет выключаться, либо останется постоянно полувключённым.

3

Отсоедините привод педали: снимите шарнирный палец/фиксатор, соединяющий рычаг
педали с толкающим штоком. Не прилагайте силу к пальцу; если он закис, нанесите
проникающую смазку и подождите. Сфотографируйте положение возвратной пружины.

4

Отсоедините гидравлическую магистраль: отверните выходной штуцер/шланг подходящим
ключом, удерживая ответную часть. Немедленно закройте открытый конец магистрали и выход
узла чистой заглушкой — даже одна частичка, попавшая в гидравлическую систему, поцарапает
манжету.

5

https://www.vadenoriginal.com/ru/blog/priznaki-neispravnosti-glavnogo-i-rabochego-tsilindra-stsepleniya
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%86%D0%B5%D0%BF%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5_(%D0%B0%D0%B2%D1%82%D0%BE%D0%BC%D0%BE%D0%B1%D0%B8%D0%BB%D1%8C)
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На что обратить внимание (частые ошибки)

Использование жидкости неправильного типа — самая разрушительная ошибка при работе с
гидравлическим узлом педали сцепления. Заливка жидкости типа DOT в систему, работающую на
минеральном масле (или наоборот), приводит к разбуханию или растворению манжет; система
начинает течь в течение нескольких дней, и вновь установленный узел выходит из строя. Перед
доливом жидкости в бачок обязательно уточните тип системы по маркировке OE или сервисному
руководству и никогда не смешивайте типы.

Отсоедините питание бачка: снимите шланг/хомут на впускном отверстии бачка, контролируя
капание жидкости. Закройте отверстия.

6

Снимите узел: отверните болты, крепящие верхний цилиндр/комплектный узел педали к
шасси/кузову кабины, и извлеките узел. Запишите длину и порядок болтов.

7

Подготовьте новый узел или ремкомплект: при полной замене сравните новый узел со
старым (присоединительное отверстие, направление выхода, геометрия рычага педали, вариант
синхронизированный/несинхронизированный). При ремонте ремкомплектом очистите корпус,
осмотрите стенку цилиндра; при наличии царапин или коррозии ремкомплекта недостаточно,
требуется узел в сборе. Новые манжеты слегка смочите подходящей жидкостью перед
установкой.

8

Установите узел на место: установите узел без натяга, наживите болты рукой и затяните в
правильном порядке с моментом OE. Подсоедините питание бачка и гидравлическую
магистраль; затяните штуцер с правильным моментом, не перетягивая, чтобы не смять
коническую поверхность.

9

Отрегулируйте толкающий шток и свободный ход: установите длину толкающего штока по
записанному ранее значению и настройте свободный ход педали в диапазоне OE. Не забудьте
про контргайку. Если свободный ход настроен неверно, система не будет работать корректно
вообще.

10

Заполните правильной жидкостью и ПРОКАЧАЙТЕ систему: заполните бачок жидкостью
строго соответствующего автомобилю типа (минеральное масло или DOT4 — смешивание
разъедает/разбухает манжеты). Через штуцер нижнего цилиндра, вдвоём (метод «нажать–
отпустить») или с помощью прибора для прокачки под давлением/вакуумом, прокачивайте
систему до полного удаления воздуха. Этот шаг критичен; неполная прокачка — главная причина
жалоб на «губчатую педаль» и «сцепление не выключается». Не допускайте падения уровня в
бачке до дна во время прокачки — это приведёт к повторному попаданию воздуха.

11

Проверьте герметичность и работоспособность: отметьте уровень в бачке, несколько раз
нажмите на педаль и убедитесь в появлении жёсткого ощущения. Проверьте все соединения
сухой ветошью. Запустите двигатель и проверьте переключение передач; убедитесь, что
сцепление полностью выключается и педаль возвращается. После короткой тестовой поездки
повторите проверку на холодную — некоторые утечки проявляются после термоцикла.

12
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Попытка «заглушить» губчатую педаль простым доливом жидкости лишь маскирует проблему. Если
уровень в бачке снижается, значит, есть либо наружная утечка, либо внутренняя; долив жидкости лишь
откладывает неисправность, а при внутренней утечке жидкость скапливается в корпусе педали.
Правильное решение — найти источник и устранить его манжетой/ремкомплектом или заменой узла в
сборе.

Неполная прокачка: даже один оставшийся пузырёк воздуха делает педаль губчатой и мешает
полному выключению сцепления; прокачку не прекращают, пока не исчезнут все следы воздуха.

Пропуск регулировки толкающего штока: при неправильном свободном ходе даже исправный
узел не обеспечивает выключение сцепления либо оставляет его постоянно полувключённым,
сжигая накладку.

Загрязнённый монтаж: пыль/песок, попавшие в гидравлическую систему, царапают манжету;
демонтаж не начинают без очистки зоны штуцера и входа.

Установка неправильного варианта: установка несинхронизированного узла вместо
синхронизированного (или наоборот) ухудшает ход и выходную характеристику, портя
переключение передач.

Опустошение бачка при прокачке: при обнулении уровня в систему снова попадает воздух, и
работу приходится начинать заново.

Отсутствие смазки шарнира педали: сухой палец и опора со временем вызывают скрип, жёсткость
и люфт; при каждом обслуживании наносится подходящая смазка.

Чрезмерная затяжка штуцера: сминает коническую/уплотнительную поверхность и делает утечку
постоянной; используется динамометрический ключ.

Пренебрежение возвратной пружиной/фиксатором: отсутствующая или ослабленная пружина не
возвращает педаль; проверяется при каждом демонтаже.

Повторное использование слитой жидкости: отработанная гидравлическая жидкость содержит
влагу и частицы; всегда заливается новая жидкость.

Технические значения и контрольные точки

Приведённые ниже значения — общие справочные диапазоны, часто встречающиеся в гидравлических
системах управления сцеплением тяжёлых грузовых автомобилей. Семейство автомобиля, вариант
синхронизированный/несинхронизированный, уровень комплектации и год выпуска изменяют эти
диапазоны; для точных данных обязательно обращайтесь к действующему сервисному руководству
производителя автомобиля.

Технические значения гидравлического узла педали сцепления (общий справочник)

Параметр
Типовой диапазон / состояние
(общий справочник)

Примечание

Тип гидравлической жидкости В зависимости от автомобиля
минеральное масло ИЛИ DOT4

Никогда не смешивать; определяется
маркировкой OE/руководством

Свободный ход педали (зазор) Порядка нескольких мм Точное значение индивидуально для
автомобиля; регулируется толкающим
штоком
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Параметр
Типовой диапазон / состояние
(общий справочник)

Примечание

Полный ход педали Индивидуально для применения Недостаточный ход не выключает сцепление

Уровень жидкости в бачке Между отметками Min–Max При постоянном снижении ищут внутреннюю/
наружную утечку

Момент затяжки болтов
крепления узла/педали

Общий диапазон — соблюдается
значение OE

Порядок и момент затяжки берутся из
руководства

Момент затяжки выходного
штуцера / шланга

Общий диапазон — узкий допуск Чрезмерная затяжка сминает
уплотнительную поверхность

Проверка внутренней утечки
(проседание педали)

Проседания при удержании быть не
должно

Медленное проседание = утечка манжеты
верхнего цилиндра

Приведённые выше значения моментов и хода — лишь ориентировочный диапазон. Даже в пределах
одного семейства автомобилей вариант синхронизированный/несинхронизированный и группа педали
могут требовать других значений; некоторые производители задают разные моменты для первичной и
повторной сборки. В работе определяющим остаётся действующее сервисное руководство
производителя, соответствующее коду двигателя/шасси автомобиля.

Находится ли уровень в бачке между Min–Max; не снизился ли он с последнего обслуживания?

Соответствует ли свободный ход педали диапазону OE; затянута ли контргайка толкающего штока?

Проседает ли педаль при удержании нажатой (внутренняя утечка) — проверяется при заглушённом
двигателе.

Сухие ли выходной штуцер, шланг и соединение бачка — проверяется как в горячем, так и в
холодном состоянии.

Без люфта и со смазкой ли шарнирный палец/опора педали; есть ли скрип?

Исправна ли возвратная пружина, полностью ли возвращается педаль при отпускании?

В системе с сервоприводом нормальна ли подача усилителя (воздух/гидравлика); не слишком ли
жёсткая педаль?

Обслуживание и срок службы

У гидравлического узла педали сцепления нет фиксированного «периода замены»; его срок службы
определяют качество гидравлической жидкости, состояние манжет, смазка шарнира педали и
правильность монтажа. Узел, работающий на жидкости правильного типа, с регулярной проверкой
уровня и смазанным шарниром, — один из долговечных элементов автомобиля. Напротив, узел,
работающий на старой жидкости, впитавшей влагу, с сухим шарниром или хотя бы раз
контактировавший с неправильной жидкостью, начинает течь раньше, чем через год.

Дисциплина по жидкости: гидравлическая жидкость — особенно в системах типа DOT — впитывает
влагу; её следует менять по регламенту производителя, регулярно контролируя уровень.
Загрязнённая жидкость сокращает срок службы манжет.

Верность правильному типу: при доливе или замене всегда используется тип жидкости,
определённый для системы; минеральная и DOT-жидкость никогда не смешиваются.
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Смазка шарнира педали: палец, опора и опора толкающего штока периодически смазываются
подходящей смазкой; это самое дешёвое средство от скрипа и жёсткости.

Контроль свободного хода: по мере износа накладки и приработки механических деталей
свободный ход может смещаться; при обслуживании его проверяют и при необходимости
регулируют.

Периодический визуальный осмотр: при каждом ТО проверяются уровень в бачке, соединения
штуцера/шланга и следы жидкости в корпусе педали.

Контроль после вмешательства: после любой работы, связанной с гидравлической системой, в
первые несколько сотен километров повторно проверяются герметичность и ощущение педали.

Своевременное реагирование: при первых признаках губчатости педали или снижения уровня
следует принять меры; отложенная внутренняя утечка приводит к скоплению жидкости в корпусе
педали и дополнительным повреждениям.

Для автопарков наиболее эффективный подход — рассматривать узел не изолированно, а как систему
в целом. Оценка состояния манжеты верхнего цилиндра, выходного штуцера и шланга в том же
сервисе, где выполняется работа с комплектом сцепления или нижним цилиндром, обходится
значительно дешевле, чем повторная постановка автомобиля на подъёмник через несколько месяцев.
Линейка продукции VADEN для гидравлического узла педали сцепления и сопутствующих компонентов
выстроена именно по этой логике: комплектный узел педали, ремкомплект, шланг сцепления и
варианты синхронизированный/несинхронизированный можно подобрать совместно с верхним и
нижним цилиндром по коду двигателя/шасси, так что автомобиль, поступивший на работу со
сцеплением, выезжает с полностью укомплектованным приводом за один заход. А десятиминутная
проверка герметичности и ощущения педали перед выпуском автомобиля на линию — самая дешёвая
страховка от простоя в пути.

Документ носит информационный характер; на практике приоритет имеют актуальное руководство по обслуживанию и указания по безопасности
производителя. Значения являются общими ориентирами для типовых систем грузовой техники; для значений, специфичных для модели,
используйте сервисную документацию OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


